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Cast | kapitola 1. : Vysvétleni JNS
4 Co je to JNS?

* Podnétem byla nehoda ve Viareggiu v roce 2009 =2 Skupina pro spolecny sektor (Joint Sector Group) pfi
agenture ERA

* Narodni bezpecnostni organy (sit NSA) a certifikacni organy pro subjekty odpovédné za udrzbu (ECM)
(pracovni skupina ,,Spoluprace certifikacnich orgdnt ECM*“) + profesni organizace (sit NRB)

* \lytvoreni pracovnich skupin odbornikd pro reseni technickych problému (obvykle po nehodéch a nebezpeénych
uddlostech)

* Naléhavé (2 mésice) - a normalni postupy (max. 2 roky)

» Kterykoli subjekt muze iniciovat postup JNS; Formulai je k dispozici na adrese https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-
secretariat_en a zasle se na adresu jns@era.europa.eu.

* Neutralni moderovani a vedeni ze strany agentury ERA

e Evropska komise (EK) a Mezivladni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni prepravu (OTIF) se mohou
ucastnit jako pozorovatelé.
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Uloha RU, IM a dalSich subjektti v bezpeénostnim ramci EU

Zelezniéni podnik (RU) a provozovatel infrastruktury (IM) jsou spoleéné odpovédni za
bezpecny provoz.

V pripadé mimoradnych udalosti a nehod musi zeleznicni podniky (RU) a provozovatelé
infrastruktury (IM) — pripadné ve spolupraci s subjekty odpovédnymi za udrzbu (ECM) a
vsemi dalsimi subjekty, které mohou mit vliv na bezpecny provoz zeleznicniho systému
Unie — posoudit, zda dané riziko vyzaduje prijeti opatfeni k okamzitému odvraceni
souvisejiciho nebezpeci, a pokud ano, tato opatreni stanovit a zavést.

Subjekty RUs, IMs a jakékoli dalsi zapojené subjekty musi sdilet relevantni informace (v
soucasné dobé v systému Safety Alert IT — SAIT), aby ostatni subjekty mohly vhodné reagovat
a zajistit bezpecnost.

V souladu s ¢lankem 4 SMERNICE (EU) 2016/798 (smérnice o bezpeénosti Zeleznic)
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Uloha NSA v bezpeénostnim ramci EU

* Po incidentech a nehodach dohlizi vnitrostatni bezpecnostni organ (NSA) na okamzita
opatreni zucastneénych stran s cilem posoudit, zda opatreni prijata zaCastnénymi
spolecnostmi dostatecné zabranuji jakémukoli souvisejicimu nebezpeci. Pokud tomu tak
neni, muze vnitrostatni bezpecnostni organ zasahnout s ohledem na odpovédnost vsech
aktérd. Tato okamzita opatreni by mohla zvysit naklady odvétvi (sektoru) a poskodit
interoperabilitu.t)

* NSAs musi sdilet prislusné informace v ramci site NSAs a oznamovat informace v prislusnem
systemu pro sdileni informaci (v soucasné dobe vnitrostatni bezpecnostni organy pouzivaji
systém SIS), aby ostatni NSAs mohly v zdjmu zajisténi bezpecnosti odpovidajicim zpisobem
reagovat.

 ECM CB provadeji kazdorocCni dohled nad subjekty odpovednymi za udrzbu, které
certifikovaly?, a musi se Ucastnit pracovni skupiny , Spoluprace subjektli odpovédnych za
udrzbu“ a mohou reagovat na nehody/incidenty prostrednictvim doporuceni pro pouziti
vypracovanych a odsouhlasenych v ramci této spoluprace?

1) V souladu s ¢lankem 17 SMERNICE (EU) 2016/798 (smérnice o bezpeénosti Zeleznic)
2) Vsouladus ¢&l. 8 odst. 1 NARIZENI (EU) €. 779/2019 (nafizeni o ECM)
3) Vsouladus ¢&l. 6 odst. 5 NARIZENI (EU) €. 779/2019 (nafizeni o ECM)



Part I, Chapter 1. : Explanation JNS
Uloha narodnich vysettujicich organti (NIB) a JNS v bezpeénostnim ramci EU

* Soubézné muze narodni vySetrovaci organ (NIB) vést nezavislé vysetrovani dané
mimoradné udalosti nebo nehody s cilem vyvodit zavery pro budouci zvyseni
bezpecnosti zeleznicniho systému a posoudit fungovani stavajiciho ramce bezpecnosti
Zeleznic. Tento organ zverejni zavérecCnou zpravu o vysetrovani do jednoho roku; zprava
bude pripadné obsahovat bezpecnostni doporuceni?.

 V pripadé mimoradné udalosti nebo nehody muze jakykoli subjekt (prednostné
prislusny vnitrostatni bezpecnostni organ — NSA) iniciovat u Spolecného sekretariatu
sité (JNS) naléhavé (zrychlené) nebo bézné rizeni, a to zaslanim vyplnéného formulare

oznameni (https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en) agentuFe ERA
(ins@era.europa.eu).

1) V souladu s kapitolou V SMERNICE (EU) 2016/798 (smérnice o bezpeénosti Zeleznic)


https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en
https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en
https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en
https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en
https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en
mailto:jns@era.europa.eu
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Naléhavy (zrychleny) postup

* Cil: doporuceni vhodnych celoevropskych harmonizovanych opatreni ke kontrole
kratkodobych rizik s cilem:

e zajistit bezpecnost,

e zachovat nebo obnovit interoperabilitu a

e snizit naklady odvétvi (pokud mozno v této fazi).

Vysledek:
* nahrazeni ¢asto nakladnych a restriktivnich okamzitych opatreni aktérd a/nebo
nestatnich subjektl

Casova osa: maximalné 2 mésice
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Standardni postup JNS

Cil: rozvoj strednédobych a dlouhodobych opatreni pro udrzitelny rozvoj
* obnovit / zvysit Uroven bezpecnosti,

e zajistit interoperabilitu a

e navrat k predchozi nakladové zakladné nebo nizsi.

Vysledek:

* aktualizace opatreni vyplyvajicich z naléhavého postupu,
» zlepSeni regulace a norem,

* jidentifikace potreb vyzkumu.

Casova osa: maximalné 2 roky
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Panel JNS a pracovni skupina JNS

* Po predlozeni oznamovaciho formulare agenture ERA musi komise JNS navrhovany postup JNS schvalit.

* Panel JNS se sklada ze dvou zastupcl NSA a dvou zastupcl Zelezni¢niho sektoru (RB).

e Michael SCHMITZ (NSA DE)

«  Benjamin STEINBACHER-PUSNJAK (NSA SI)
e Marcel DE LA HAYE (CER)

Gilles PETERHANS (UIP)

e Sité vnitrostatnich bezpecnostnich organu a zastupujicich subjektl a spoluprace subjektl odpovédnych
za fizeni vnéjsi cinnosti nominuji prislusné odborniky do prislusné pracovni skupiny JNS.

* Agentura je moderatorem/zprostiedkovatelem a sekretariatem

 ERA usiluje o konsenzus.
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11 Sdileni informaci v JNS

e Zasedani by se meéli ucastnit pouze jmenovani clenové pracovni skupiny.
* Informace sdilené v rdémci pracovni skupiny ztstavaji v ramci jejich clent

 Dokumenty jsou sdileny na vyhrazeném misté v extranetu agentury. (pristupné pouze
jmenovanym odbornikim)

* Vysledky budou zverejnény na internetovych strankach ERA a budou Sifeny sitémi
zastupujicich subjektd, vnitrostatnich bezpecnostnich organu a certifikacnich
subjektl a subjektl odpovédnych za udrzbu vhodnym zplsobem (napr. zavérecnou
zpravou) dohodnutym mezi ¢leny pracovni skupiny a budou mit povahu doporuceni.
Clenové sité se 7adaji, aby zajistili, Ze véechny zi¢astnéné strany budou informovany.
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cerven
2017

kvéten
2017

JNS Procedura ,,
(Naléhavy postup

JNS ,,Praskla kola“)

prosinec
2019

JNS Procedura ,, (Normalni
postup JNS ,Praskla kola“)

Pokracovdni
analyzy
pripadu

Cast | kapitola 2. : Souvislosti
Casova osa JNS pri feseni prasklych kol

FindIni zprava
ver. 2.0

cerven
2024

JNS Normalni postup

Findlni zprava
ver. 3.0

prosinec
2025

r

,Gotthard — Broken Wheels” + ndvazna
opatreni i

Collection of cases of broken wheels

> ¢

V evropské Zelezni¢ni
ndkladni dopravé se vyskytlo
nékolik pripadi poskozenych
a prasklych kol BA 314 /
ZDB29 (se sklonem pod
okolkem kola) a BAOO4 v
nékterych variantdch.

* Oznameni JNS UP ze strany
NSAIT

Vysledek:
* Kratkodoba opatreni ke
kontrole rizik

Vysetrené riziko:
Poskozena kola typu BA0O4

Vysledky:
- Dlouhodoba opatreni ke
kontrole rizik pro typy kol

BA 314/ZDB 29 3 BA 004
- Navrh zmén norem a
narizeni
- Doplnkové vySetrovani a
Cinnosti

b ¢

Nehoda v
Gotthardském
tunelu dne 10.
srpna 2023

Vysetrené riziko:
Poskozena kola typu
BA0O4 a jim odpovidajici

Vysledky:

* Identifikované typy

—» kol srovnatelné s
BA004

*  Opatreni ke kontrole
rizik

Urcené nasledné

Cinnosti

SR —

>

Nasledna opatreni ke zlepSeni

opatreni ke kontrole rizik:

e Zlepsit srozumitelnost
zavérecné zpravy
(zvefejnéno v dubnu 25)

* Analyza novych pfipad(
prasklych a poskozenych
kol

e Zvazeni bezpecnostnich

doporuceni NIB CH

(02.06.25)

* Zohlednéni vnitrostatnich
pravidel zverejnénych
NSA CH (aktualizace
23.10.25)

navazujicich

¢innostech
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14 Historie aktivit JNS tykajicich se prasklych kol

V poslednich letech doslo v celé Evropé k udalostem prasklych kol brzdénych Spalikovou brzdou. V reakci na to
odbornici z JNS Urgent (2017) a Normal Procedure (2017-2019) Broken Wheels urcili opatreni ke kontrole rizik
pro kola typu BA 004 (praskani ve vénci) a BA 314 old/ZDB29 (praskani diskl kol); (viz
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en)

* Po ukonceni bézného postupu v roce 2019 odbornici pracovni skupiny pokracovali v analyze pripadt prasklych a
poskozenych kol, k nimz doslo po roce 2019, a sledovali provadéni zjisténych opatreni ke kontrole rizik a
doporucovali zmény pravnich predpisli, normalizace a podnikovych predpisu;

* Dne 10. srpna 2023 vykolejil ndkladni vlak v Gotthardském uUpatnim tunelu v dtsledku prasklého kola typu BA 390.
Nehoda vedla k poskozeni infrastruktury a kolejovych vozidel ve vysi pfiblizné 150 miliont CHF (cca 160 milion
EUR). Kvlli opravam musel byt jeden z tubusl Gotthardského Upatniho tunelu uzavien na dobu delsi nez jeden
rok, coz mélo za nasledek znacné naruseni transalpské dopravy.

* Dne 15. srpna 2023 oznamil Svycarsky narodni vysSetfovaci organ (NIB CH) zahajeni vysSetfovani. Ve své pribéziné
zprave ze dne 28. zari 2023 uved| NIB CH podrobnosti o nehodé a predlozil Svycarskému narodnimu
bezpecnostnimu Uradu dvé bezpecnostni doporuceni:

183. RozSireni opatreni ke kontrole rizik zjisténych v ramci postupu JNS na rozbitych kolech z roku 2019 na
typ kola pouzivany u dvojkoli BA 390.

184. Oznameni o novém postupu JNS.

1) Rada pro vysetiovani bezpecnosti dopravy (STSB)
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15 Zacatek JNS NP , Accident Gotthard base tunnel/broken wheels”

NSA CH proto dne 17. fijna 2023 predlozil oznameni o bézném postupu JNS, které nasledné dne 24.
Fijna 2023 schvalila komise JNS;

NSA CH ve svém oznameni popsal ocekavané vysledky:

»Analyzovat, zda by dlouhodobd zmirriujici opatreni, stanovenad v ramci radného postupu JNS tykajiciho
se prasklych kol u dvojkoli typu BA 004, byla ucinnd i pro kola dvojkoli typu BA 390 a zda by je bylo

mozné rozsifit na dalsi podobné typy kol. V pripadé, Ze by tato opatreni nebyla dostatecnd, bude nutné
navrhnout jejich zdokonaleni.”

 Byla sestavena pracovni skupina JNS sloZzend z odbornikdi nominovanych vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy a evropskymi sektorovymi organizacemi;

* Na zahajovacim zasedani dne 6. prosince 2023 odbornici pracovni skupiny JNS projednali oblast
plUsobnosti a cil nového béZzného postupu a rozhodli se jej povaZovat za pokracovani predchoziho

bézného postupu JNS pro praskla kola, ktery dokoncil své prace v roce 2019 a ktery se zaméril mimo
jiné na kola typu BA 004 s prasklinami iniciovanymi ve vénci;
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16 Cinnosti az do zvefejnéni prvni zpravy

» Clenové pracovni skupiny se rozhodli vytvofit podskupinu odborniks JNS z Zelezniénich subjekt(i. Tato
,Spolec¢na odvétvova skupina” (JSG) pracovala na rGznych ukolech a na zasedanich pracovni skupiny
podavala zpravy o pokroku a navrzich opatreni ke kontrole rizik;

» Uskutecnilo se osm zasedani pracovni skupiny a trinact zasedani podskupin.

st i
1k' TkF ;:eetmg 3" TF meeting 5t TF meeting 7t TF meeting Zavérecna zprava verze
(kickoff) 2.0 zvefejnéna v
06.12.2023 28.02.2024 23.04.2024 24.06.2024 cervenci 2024
V | V | | V | | V- >
25.01.2024 26.03.2024 21.05.2024 03.07.2024
nd H . \\
2"° TF meeting 4th TF meeting 6th TF meeting 8th TF meeting e T AN
! Ndsledné N
09.01.2024 06.02.2024 08.04.2024 16.05.2024 01.07.2024 | __ Schize .
. . V4. . . 17
Subgroup meeting 1 Subgroup meeting 4 Subgroup meeting 7 Subgroup meeting 10 Subgroup meeting 13
15.01.2024 12.02.2024 15.04.2024 05.06.2024
Subgroup meeting 2 Subgroup meeting 5 Subgroup meeting 8 Subgroup meeting 11
24.01.2024 25.03.2024 07.05.2024 17.06.2024
Subgroup meeting 3 Subgroup meeting 6 Subgroup meeting 9 Subgroup meeting 12

* V Cervenci 2024 zverejnila pracovni skupina na internetovych strankach agentury zavérecnou zpravu
obsahujici opatreni JNS ke kontrole rizik 2024 (,,zavérecna zprava v2.0“). Pracovni skupina pokracovala v
praci (viz dalsi snimky).
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17 Zacatek sledovani JNS Gotthard (1/4)

VVVVVV

* Revize zavérecné zpravy JNS (verze 2.0) z Cervence 2024 s cilem usnadnit spravné pochopeni
opatreni JNS ke kontrole rizik.
« Setfeni potfeby dale zlepsit opatieni JNS ke kontrole rizik v roce 2024 na zakladé:
 analyzy novych pripadt prasklych a poskozenych kol;
» pravidelnych aktualizaci poskytovanych zastupcem Svycarského vysetrovaciho uradu (NIB CH) v
pracovni skupinég;;
* metalurgického Setreni provedeného spolecnosti QualiTech na podnét NIB CH;
e zaveérecCné zpravy zverejnéné NIB CH dne 2. Cervna 2025;

* Dne 4. dubna 2025 zverejnila pracovni skupina JNS na internetovych strankach EVP revizi zavérecné
zpravy JNS verze 2.0 jako novou verzi 3.0. V této noveé verzi byla zlepsena struktura a srozumitelnost
opatreni pro fizeni rizik uvedenych v konecné zpravé verze 2.0, avSak samotna opatreni zlstala beze
zmeny.



vvvvv
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Zacatek sledovani JNS Gotthard (2/4)

vvvvvv

Narodni pravidla

zpravy verze 2.0 zpravy verze 3.0 zpravy NIB CH NSA CH
11.07.2024 04.04.2025 2.06.2025 09.11.2025
Nov. 24 Dec. 24 Jan. 54 Feb. 25 Mar. 25 Apr. 25 May. 25 Jun. 25 Jul. 25 Aug. 25 Sep. 25
[ | [ § [ | [ | [ | [ [ (1 z >
08.11.2024 21.02.2025 24.03.2025 08.04.2025 23.05.2025

Nasledna schize 1

Nasledna schiize 10

Nasledna schlze 13

Nasledna schlze 4

28.01.2025
Nasledna schize 2

Nasledna schize 7

12.03.2025
Nasledna schlze 5

26.03.2025
Nasledna schlize 8

24.04.2025
Nasledna schlize 11

17.02.2025
Nasledna schlize 3

17.03.2025
Nasledna schiize 6

04.04.2025
Nasledna schize 9

28.07.2025
Nasledna schlize 14

19.05.2025
Naslednd schiize 12

26.08.2025
Nasledna schiize 15

Pracovni skupina usporadala radu dalSich jednani, na nichz projednala nové pfipady prasklych a zlomenych kol a

pribézné informace poskytnuté iradem NIB CH.

Soucasné probihala ¢etnyma jednani Spolecné sektorové skupiny (Joint Sector Group) a podskupiny pro vnitrostatni
bezpecnostni organy (NSA Subgroup), dvoustrannymi jednanimi se ¢leny pracovni skupiny, schlizkou s tzv. ,tymem
Gotthard” a prezentacemi agentury ERA pro sité NSA a NRB.
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19 Zacatek sledovani JNS Gotthard (3/4)

-----

zpravu o vysetrovani nehody v Gotthardském tunelu. Jeji zprava obsahovala Ctyri
bezpecnostni doporuceni, z nichz tfi byla urcena Agenture Evropské unie pro zeleznice;

 Agentura ERA na tato doporuceni reagovala a uvedla, ze spravnymi prijemci jsou
zeleznicni subjekty, a ze tato doporuceni je proto treba resit v ramci pracovni skupiny
JNS v ramci naslednych Cinnosti;

* Ve dnech 26. ¢ervna 2025 a 7. srpna 2025 usporadal urad NSA CH dveé tzv. ,schuzky u
kulatého stolu” se zastupci subjektu pusobicich v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy,
které pdsobi ve Svycarsku. V diisledku t&chto schiizek NSA CH jednostranné zvefejnil
dne 11. zari 2025 svycarské vnitrostatni predpisy ,,Opatreni tykajici se bezpecnosti
nakladnich vozu*.
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20 Zacatek sledovani JNS Gotthard (4/4)

* Po 11. zari 2025 pokracCovala pracovni skupina JNS v praci na urceni celounijnich
harmonizovanych opatfeni ke kontrole rizik, ktera plati rovnéz ve Svycarsku, s cilem
e zvysit bezpecnost,
 zajistit interoperabilitu a
e posilit konkurenceschopnost Zeleznice vuci ostatnim druhtim dopravy, pokud mozno
navratem k puvodni nakladové urovni nebo jejimu snizeni.

Cast II, kapitola 0, shrnuje dosavadni praci a ¢ast Il, kapitola 1, uvadi vysledna
harmonizovana opatreni pro rizeni rizik platna v celé EU, ktera se vztahuji i na Svycarsko.
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Vyroba

* Geometrie

* Material

* \Vyroba

*  Omezeni a podminky
pouziti

Udrzba
* Intervaly

*  Nedestruktivni zkouseni
*  Minimalni prdmér kola

Provoz vozidla

* Spravné pouzivani kola
*  Spravné poutziti brzdy
e Vizualni kontroly

Infrastrukturni udrzba
*  Podminky na trati

Cast | kapitola 3. : Riziko, které je tfeba fesit

Analyza stromu zavad

Analyza stromu poruch z JNS NP Broken Wheels 2017-2019
(pro pripady , prasknuti vénce”)

Prasklé kolo

(trhlina vénce)

Spravné pouzivani
detektort

Detekce horkych kol
Ostatni detektory (akusticka
méreni, vibrace, ..)

Nehoda v tunelu / stanici /

Vykolejeni s protijedoucim provozem /

Detekce vykolejeni
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Zavérecna zprava

Casova osa JNS NP od zari 2025

Zavérecna zprava

ver.4.0/4.1 ver. 5.0
zari 2025 leden Cervenec prosinec
2026 2026 ' 2026
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 Pokracovaniv navazujicich cinnostech ' Pokracovdni v navazujicich ¢innostech | Pokracovdniv navazujicich cinnostech p
1
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Evidence pripadu zlomenych kol

Nasledna ¢innost zameérena na zlepseni

opatreni ke kontrole rizik na zakladé

Svycarskych opatreni

* #1 ,koncepce termostability”;

e #2 ,minimalni primér kola a rozsifeni
opatreni na dalsi typy kol“

* #4 ,zkouska kladivem (zvukem)”

Nasledna ¢innost

opatreni ke kontrole rizik, ktera jsou
zaloZena rovnéz na Svycarském opatreni
e #3 ,pravidelné kontroly celého kola“

Navazujici ¢innosti zameérené na

zdokonaleni opatreni pro fizeni rizik, napf.:

* Aktualizace analyzy stromu poruch

* Identifikace zmén v predpisech a
normach

e Stanoveni potreb v oblasti vyzkumu
(napf. spolehlivéjsi monitorovani
béhem provozu)

e Zahajeni vyvoje aktualizované
technické koncepce kola (pozadavky
na vyrobek a limity i podminky pouziti)
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* Ve dnech 26. ¢ervna 2025 a 7. srpna 2025 usporadal urad NSA CH dvé tzv. ,schizky u kulatého stolu” se zastupci subjektt
plsobicich v oblasti Zelezniéni nakladni dopravy, které plsobi ve Svycarsku. Tato zasedani se konala mimo pracovni
skupinu JNS. V dusledku téchto schlizek vnitrostatni bezpecnostni orgdn CH jednostranné zverejnil dne 11. zari 2025
Svycarské vnitrostatni predpisy , opatreni tykajici se bezpecnosti nakladnich voza“.

Tato Svycarska vnitrostatni pravidla obsahuji ¢tyri opatreni tykajici se kol nakladnich vozU pouzivanych ve Svycarské zelezni¢ni

siti:

e opatreni #1 tykajici se koncepce termostability;

e opatreni #2 tykajici se minimalniho priméru kola a rozSireni opatreni na dalsi typy kol;

e opatreni #3 tykajici se pravidelnych prohlidek celého kola;

e opatreni #4 tykajici se zkousky kladivem (zvukem).
* NSA CH puvodné ulozil vstup téchto vnitrostatnich pravidel v platnost dne 1. ledna 2026.
NSA CH vsak v doprovodném dopise agenture ERA uvedla, ze ,,.. FOT [...] je odhodlana pokracovat v aktivni praci na
evropském feSeni a je ochotna stahnout provedena opatreni na vnitrostatni urovni, jakmile bude nalezen spolecny pfistup s
odpovidajici ucinnosti.”

e Dalsi vnitrostatni bezpecnostni organy zvazovaly, zda se budou fidit vnitrostatnim bezpecnostnim organem CH s vlastnimi
vnitrostatnimi pravidly, coz by mohlo dale narusit zelezni¢ni nakladni dopravu v EU;

* Dne 22. z4ari 2025 zaslala agentura ERA dopis sitim vnitrostatnich bezpecnostnich organt, sektorovymym organizacim (RB)
a certifikaCnim orgdnum pro subjekty odpovédné za udrzbu (ECM), v némz vyzvala k co nejvyssi mire zapojeni a prispéni k
cinnosti pracovni skupiny JNS s cilem dospét k pfimérenym a celoevropsky harmonizovanym opatrenim pro fizeni rizik;



Cast Il kapitola 0. : Shrnuti a orientace
26 (2/7)

* Dne 29. zari 2025 zahajila rozsSirena pracovni skupina JNS dalsi zasedani s cilem pracovat na urceni
celounijnich harmonizovanych opatreni pro kontrolu rizik, ktera zahrnuiji i Svycarsko.

* Dne 9. fijna 2025 po dalSich dvoustrannych jednanich s zeleznicnimi subjekty, ktera probéhla mimo pracovni
skupinu JNS, odlozil CH NSA vstup opatreni #3 tykajici se ,,pravidelnych kontrol celého kola“ platnost o jeden
rok na 1. ledna 2027.

« 7 tohoto duvodu a kvuli stale platné kratké |hité 1. ledna 2026 pro ostatni Svycarské vnitrostatni predpisy se
pracovni skupina JNS dohodla, ze:
* nejprve se zabyvat Svycarskymi opatrenimi #1, #2 a #4 a vypracovat aktualizovanou verzi zavérecné
zpravy JNS (verze 4.0) s prubéznymi opatrenimi JNS pro kontrolu rizik
* nasledné se v obdobi od ledna do poloviny roku 2026 zabyvala Svycarskym opatrenim #3 a zverejnila
dalsi aktualizaci zavérecné zpravy JNS (verze 5.0), ktera obsahuje konecny soubor opatreni JNS ke
kontrole rizik s prihlédnutim ke vSem ¢tyrem Svycarskym vnitrostatnim pravidldm;

e V zajmu dosazeni téchto cilt se od zari 2025 do ¢ervence 2026 pracovni skupina JNS sesla na 26 dalSich
zasedanich (viz dalsi snimek). Vysledek lze nalézt v ¢asti Il, kapitole 1.
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Vnitrostatni
pravidlaod Zavérecna zprava Zavérecna zprava Zavérecna zprava
NSA CH ver. 4.0 Ver. 4.1 Ver. 5.0
09.11.2025 19.12.2025 14.01.2026 31.07.2026
2dfi. 25 fijen 25 listopad 25 prosinec 25 leden 26 Unor26 bfezen duben26 y  Kvéten26 Cerven26 y  Cervenec26 . Srpen 26
26 > .
AN
27.10.2025 16.12.2025 22.04.2026 24.06.2026 28.07.2026 : \
Nasledna schlze 19 Nasledna schlize 25 Nasledna schlze 31 Ndsledna schlze 37 Nasledna schlze 43 i
I
1 s s
i Pldnovdno
07.11.2025 18.12.2025 05.05.2026 29.06.2026 30.07.2026 I kracovdni
Nasledna schlize 20 Nasledna schlize 26 Nasledna schlize 32 Nasledna schlize 38 Nasledna schlize 44 : po‘ rac?vanl
! (viz snimek
I 61)
18.11.2025 14.01.2026 19.05.2026 30.06.2026 03.08.2026 :
N&sledna schiize 21 Nasledna schiize 27 Nasledna schiize 33 Nasledna schiize 39 Nasledna schiize 45 |
:/
|
29.09.2025 25.11.2025 26.01.2026 19.05.2026 02.07.2026 06.08.2026 '

Nasledna schiize 16

08.10.2025

Nasledna schlze 22

Nasledna schize 28

Nasledna schlize 34

Nasledna schlze 40

Nasledna schlze 46

02.12.2025

23.02.2026

03.06.2026

09.07.2026

Nasledna schlize 17

Naslednad schlize 23

17.10.2025
Nasledna schlize 18

Nésledna schlize 29

Nasledna schlize 35

Nasledna schlize 41

10.12.2025
Nasledna schlze 24

26.03.2026

Nasledna schize 30

16.06.2026

Nasledna schlze 36

17.07.2026

Nasledna schlze 42

Soucasné probihala: ¢etna jednani Spolecné sektorové skupiny (JSG) a podskupiny pro vnitrostatni bezpecnostni
organy (NSA Subgroup), dvoustrannymi jednanimi se ¢leny pracovni skupiny, schtizkou s tzv. ,tymem Gotthard“ a
prezentacemi agentury ERA pro sité NSA a NRB.
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* Pracovni skupina JNS provedla analyzu:

veskeré dostupné informace souvisejici s nehodou v Gotthardském tunelu, napt.
e prubéznd zprava NIB CH ze dne 28. zari 2023
 zavérecna zprava NIB CH ze dne 2. Cervna 2025
Informace o novych pripadech prasklych a zlomenych kol
Svycarskeé vnitrostatni predpisy zverejnéné dne 11. zari 2025 a vysvétleni NSA CH;
informace sdilené na zasedani s ,,Gotthardteam® dne 11. listopadu 2025.
prezentace ,Tepelné vyvolana unava zelezni¢nich kol” Dr. Inga Poschmanna (odbornika na materialy z
W.S. Werkstoff Service GmbH) ze dne 22. dubna 2026
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* Pracovni skupina vypracovala systém hodnoceni s cilem urcit typy kol srovnatelné s BA 004 (viz snimek 42);

* V prosinci 2025 bylo jako srovnatelné s BA 004! ur¢eno téchto Sest typu kol:

* BA 390 (ucastnik nehody v Gotthardském tunelu); * R32;
* Db-004sa; * BA 304,
e RI 025; * BA 005

* S koly typu BA 004 a srovnatelnymi koly se zachazi jako s netermostabilnimi koly jejich bilé pruhy musi byt
odstranény dle JNS RCM 1.3 (viz snimek 50);

» U vSech typl kol, na néz se nevztahuje posouzeni pracovni skupiny JNS, pouziji subjekty odpovédné za
udrzbu systém posuzovani, aby objasnily, zda jsou tyto typy kol rovnéz srovnatelné s BA 004. Subjekty
odpovedné za udrzbu informuji pracovni skupinu JNS o vysledcich svého posouzeni. Seznam posuzovanych
typu kol je k dispozici na internetovych strankach agentury ERA.

1) Poznamka: Kolo typu BA 004 mUZe byt pouZito také v nékterych verzich dvojkoli typu VRY.
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Pracovni skupina dale vzala na védomi skutecnost, zZe

e odstranéni bilych pruht z kol typu BA 004 a srovnatelnych typl kol nebylo dosud dokoncéeno. Proto tato kola
nemohou byt spolehlivé rozpoznana v provozu a hrozi, Ze budou v pripadé tepelného pretizeni nespravné
povazovana za termostabilni kola.

e provozni kontrola kol provadéna vizualné nebo pomoci poklepu (zvukové zkousky) nezarucuje dostatecnou
spolehlivost pro odhaleni vSech pfipadnych poskozeni.

* Pracovni skupina proto vypracovala dalsi opatreni ke kontrole rizik 1.1 a 1.2 (viz snimek 47-49) a 2.1a a 2.1b (viz
snimky 55 a 58) ke zmirnéni téchto rizik, ktera se vztahuji na vSechna kola brzdéna na obézné plose kola.

* Vsichni zGcastnéni aktéri bud’ plné zavedou zlepSena opatreni JNS k fizeni rizik, nebo zavedou opatieni odivodnéna
posouzenim rizik!), ktera zaruéi alespon stejnou Urover bezpeénosti.
Obecné pozadavky na udrzbu kol zUstavaji v platnosti, jak je popsano v normé EN 15313.

e Opatreni JNS ke kontrole rizik ve verzi 5.0 zpravy zcela nahrazuji opatreni JNS ke kontrole rizik ve verzi 4.1 zavéreCné
zpravy JNS NP ,,Accident Gotthard Base tunnel/Broken Wheels” ze dne 14. ledna 2026 (ktera jiz nahradila opatieni ve
verzi 3.0 a 2.0 zavérecné zpravy).

* Nova opatreni JNS ke kontrole rizik nahrazuji dohodnuta dlouhodoba opatreni JNS NP Broken Wheels 2017-2019 pro
BA 004 (,,praskliny vénce”). Opatreni pro , praskani disk(“ (typy kol BA 314 old/ZDB29) vsak zUstavaji v platnosti;

1) Toto posouzeni rizik se provadi postupem popsanym v dodatku provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 402/2013 a zahrnuje prokazani souladu s bezpeénostnimi pozadavky;
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 Clenové pracovni skupiny se dohodli, 7e v této zavéreéné zpravé shrnou vysledky diskuse o odpovédnostech podle
clanku 4 smérnice o bezpecnosti zeleznic a s nimi souvisejici odpovednosti v pripadé nehod a mimoradnych udalosti
(snimek 80). Prislusni ¢lenové pracovni skupiny se vyzyvaji, aby na tyto vysledky navazali;

e Vznik praskliny na kole, které figurovalo pri nehodé v Gotthardském upatnim tunelu, byl pravdépodobné iniciovan
tepelnym pfetizenim, k némuz doélo dlouho pred samotnou nehodou. Clenové pracovni skupiny proto...

* pripomnéli vSem dotéenym subjektlim, aby zvazily opatreni k fizeni rizik v ramci JNS, jejichz cilem je snizit pocet
zablokovanych brzd a naslednych pripadu tepelného pretizeni, jak je uvedeno v normalnim postupu JNS ,,Dusledky
nechténého pouziti brzd u Spalikd typu LL“. Doporucujeme nahlédnout do nejnovéjsi verze zavérecné zpravy JNS na
webovych strankach agentury ERA (odkaz) (snimek 76).
https://www.era.europa.eu/system/files/202403/INS%20NP%20LL%20brake%20blocks Final%20report v2.0.pdf

» doporudili sledovat vyvoj projektt UIC ,Brake Blocks/Wheel Interaction” a ,Network Monitor”, jejichz cilem je
harmonizace poZzadavkU( na tratové detekcni systémy (viz snimek 82);

e VSem aktérim se pripomina, aby hlasili nové pripady zjisténych prasklych a zlomenych kol bez ohledu na typ kola, a to
za pouziti Sablony dostupné na internetovych strankach Agentury Evropské unie pro Zeleznice
(https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns _en) .

* V neposledni radé agentura ERA spolecné se cleny pracovni skupiny vypracovala Uplné posouzeni dopadu. Z tohoto
kvalitativniho a kvantitativhiho posouzeni vyplyva, ze uprednostiiovanou moznosti je provedeni opatreni ze zavérecné
zpravy verze 5.0 (snimky 84 az 86 a Uplny dokument na internetovych strankach EVP www.era.europa.eu/jns ).
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Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi mit systém Fizeni bezpeénosti (SMS), ktery splfiuje pozadavky
narizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne 8. bifezna 2018 (kterym se stanovi spolec¢né bezpecnostni
metody tykajici se pozadavk( na systém fizeni bezpecnosti )

Toto narizeni stanovi v pfiloze | bodé 1.1 (RU) a priloze Il bodé 1.1 (IM):

,0rganizace musi:

c) urcit zucastnéné strany (napr. regulacni subjekty, organy, Zeleznicni podniky, provozovatele infrastruktury, zhotovitele,
dodavatele, partnery), véetné stran mimo Zeleznicni systém, které jsou relevantni pro systém zajistovdni bezpecnosti;

d) urcit a zachovavat pravni a jiné poZadavky zucastnénych stran uvedenych v pismenu c) tykajici se bezpecnosti;

e) zajistit, aby poZadavky uvedené v pismenu d) byly zohlednény pfi vyvoji, provadéni a udrZovadni systému zajistovani
bezpecnosti;”
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Subjekty odpovédné za udrzbu jsou provadécim narizenim Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019 povinny sdilet
informace

Clanek 5.3 tohoto nafizeni stanovi:

,Vsechny strany zapojené do procesu udrzby, jako jsou Zeleznicni podniky, provozovatelé infrastruktury, drzitelé, subjekty
odpoveédné za udrzbu, jakoZ i vyrobci vozidel, subsystému nebo konstrukcnich casti, si vymeénuji prislusné informace o
udrzbé v souladu s kritérii uvedenymi v oddilech 1.7 a 1.8 prilohy I1.”

Subjekty odpovédné za udrzbu by mély uplathovat veskeré nové limity a podminky pouziti stanovené vyrobci.

Pokyny k procesu certifikace ECM (viz webové stranky Agentury:
https://www.era.europa.eu/domains/trains/certification-entities-charge-maintenance en) dale objasniuji sdileni
informaci, véetné vysledkd JNS. Viz také obrazek z tohoto dokumentu s pokyny (verze 2026) na ndsledujicim snimku.
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U vSech typu kol by vyrobci méli ovérit, Zze omezeni pouziti kol certifikovanych v souladu s normou EN 13979-1:2023
(v€etné predchozich norem), ktera nebyla zkousena s kompozitnimi brzdovymi Spaliky, jsou uvedena v ES prohlasenich o
shodé. Tyto typy kol by nemély byt povazovany za termostabilni, pokud jsou pouzivany na nakladnich vozech vybavenych
kompozitnimi brzdovymi Spaliky.

Pokud se vyrobci dozvédi o nesrovnalostech mezi procesem certifikace a limity ¢i podminkami pouziti, informuji o tom
prislusné zucastneéné strany!. Toho lze dosahnout vytvorenim oznameni v SAIT?, v némz se ve formulari oznameni uvede,
Ze by na to mél byt upozornén JNS.

Kromé toho informuji pracovni skupinu JNS , Accident Gotthard Base tunnel/Broken Wheels” zaslanim e-mailu na adresu
JNS@era.europa.eu.

1) V souladu s ¢ldankem 4 SMERNICE (EU) 2016/798 (smérnice o bezpeénosti Zeleznic)
2) Pokyny naleznete na adrese https://www.era.europa.eu/content/what-safety-alerts-it-tool-sait .
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38 Uvahy a odtivodnéni

Védecké zdlivodnéni, proc€ jsou iniciace a Siteni trhlin u kol urcitych typU ¢astéjsi nez u kol jinych typ(, neni v soucasné
dobé s dostupnymi znalostmi a metodami mozné.

Do roku 2019 se vyskyt prasklych a zlomenych kol s trhlinami vznikajicimi v rafku tykal pouze kol typu BA 004. Nehoda
v Gotthardském tunelu a nasledné nahlasené pripady prasklych a zlomenych kol vsak ukazaly, Zze problém se tyka i
jinych typU kol. Z tohoto divodu byl na zdkladé analyzy v rdmci JNS (kterad zahrnuje analyzu nahldsenych pripad(
prasklych a zlomenych kol) vyvinut fenomenologicky postup pro identifikaci dalSich typ( kol, kterych se tento problém
tyka;

Kritéria vybrana k urceni dalSich dotcenych typU kol jsou uvedena na ndsledujicich snimcich. Tato kritéria jsou zaloZzena

na podobnostech s geometrii kol typu BA 004. Podrobné vazeni jednotlivych kritérii neni proveditelné;

Identifikace dalSich dotéenych typu kol, tzv. ,typu kol srovnatelnych s BA 004“, zohledriuje rovnéz vysledky ziskané
béhem béZného postupu JNS Broken Wheels Normal Procedure 2017-2019.

V pripadé, Ze jsou pouzity jiné materialy kol nez R7 (UIC 812-3), respektive ER7 (EN13262), musi byt u dotcenych kol
provedeno posouzeni rizik*, aby se zjistilo, zda jsou zapotrebi dalSi opatreni k fizeni rizik, i nikoli;

*V souladu s ¢lankem 4 nafizeni (EU) 2019/779 o subjektu odpovédném za udrzbu (ECM) provedou tento subjekt a zdcastnéni vyrobci posouzeni rizik. Toto
posouzeni rizik se provede podle postupu popsaného v priloze provadéciho natizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 a musi zahrnovat prokazani shody s
bezpeclnostnimi pozadavky.
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39 Obecna kritéria

Systém hodnoceni (viz snimek 42) se pouzije na typy kol pouzivané v nakladni dopraveé, které splnuji vSechna
tato obecna kritéria:

1. 100 % obrzdéni obézné plochy kola brzdéné litinovymi nebo kompozitnimi brzdovymi spaliky:
Dlvod:

* praskly vénec byl tepelné ovlivnén a stalo se to u vSech typu brzdovych Spalikd.

2. Jmenovity priimér kola 920 mm:
Davody:
* utypu kol s mensim jmenovitym primérem kola vede zmensend vzdalenost mezi ndbojem a véncem k méné kritickym polomérdm na disku;
* utypl kol s mensim jmenovitym priimérem kol nedochazi k negativnim servisnim zkuSenostem.
* BA 004 ma pouze tento jmenovity priimér kola;
* prevazina vétsina ostatnich typa kol pouzivanych v nakladni dopravé brzdénych na obézné plosSe ma také tento jmenovity priimér kola;

3. Zatizeni napravy 2 22,5 t:
Davody:

* vypocet brzdného vykonu podle normy EN 13979-1 ukazuje primou korelaci mezi zvySenym brzdnym vykonem a zvySenym zatizenim napravy.
To je podrobnéji popsano v plvodnim dokumentu UIC 510-5:2003.

* Kiniciaci brzdného vykonu dochazi nejen pri dlouhém souvislém brzdéni, ale také pfi provoznim brzdéni.
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Hlavni rysy:
* jmenovity pramér kola: 920 mm

* minimalni prdmér kola: 840 mm
* Vnitfni prdmér vénce: 810 mm

* tloustka disku v blizkosti okraje vénce: 20 + 2
mm

* hmotnost na ndpravu 23,5t

. Fouiite: Spalikové brzdy v nakladni dopravé /
itinové a kompozitni brzdové Spaliky

*  podminky pro sztkové napéti u novych a
opotrebovanych kol splaujici EN 13979-1

* material kola: R7 (UIC 812-3) /
ER7 (EN13262)

Navrh a dodavka:

e zavedeni tohoto kola: 1994

* originalni design od RAFIL (Radsatzfabrik
llsenburg, today Bochumer Verein
Verkehrstechnik)

* dodavéno velkym mnoZstvim dodavatel( z
celého svéta, s pripadnou Upravou designu

Cast Il kapitola 1a. : Identifikace typt kol srovnatelnych s BA 004

Reference : typ kola BA 004
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41 Zvlastni kritéria

Kritéria se tykaji kombinace tfi specifickych konstrukcnich prvk( kola typu BA 004 — konkrétné tvaru prechodu mezi
véncem a diskem a minimalni pripustné plochy zbytkového prirezu vénce, které byly identifikovany pri analyze
nahlasenych pripadd prasklych a zlomenych kol.

Krite ria worn diameter

inner diamter of the rim ‘

1. Poloméry v prechodu mezi véncem a diskem srovnatelné s | ‘
typem kola BA 004 (viz obrazek) 1 : |

2. Poloha disku témér uprostred vénce (viz obrazek)

3. Pfipustna tloustka stény u vénce: rovna nebo vétsi nez 20
mm a rovna nebo mensi nez 22 mm (viz obrazek)

4. Minimalni zbytkova plocha prirezu vénce (v plné
opotrebeném stavu) v souladu s kapitolou 4.3.1 normy EN
13979-1 je nizsi nez 0,23 dm?.

1]

=28 |

Obrdzek: vykres BA 004 znazornujici
konstrukcni znaky uvedené v kritériich
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Interpretace vysledkl hodnoceni:

Cast Il kapitola 1a. : Identifikace typt kol srovnatelnych s BA 004
Systém hodnoceni

Pouze pokud jsou vSechny vysledky , pouzitelné”, povazuje se typ kola za srovnatelny s BA 004.

Priklad 1:

4.3.1 normy EN 13979-1 je nizsi nez 0,23 dm?.

Kritéria a hodnoty Hodnoty/
Vyhodn.
5 g Poloméry v prechodu mezi Ano
i véncem a diskem srovnatelné s
S ¥ typem kola BA 004
Q.2
:‘J— -c|j < Poloha disku témér uprostred Ano
L9 S vénce
ES S ” e o
: g 5 Pripustna tloustka disku v 20 mm
RS % blizkosti vénce je 20 mm nebo
_— vétsi a 22 mm nebo mensi
258
Minimalni zbytkova plocha prifezu vénce (v 0,2025
plné opotirebeném stavu) v souladu s kapitolou dm?

=>» Typ kola posouzen jako srovnatelny s BA 004
=>» Pouziji se dodatecna opatreni JNS ke kontrole rizik v kapitole 1b nebo
alternativni opatreni

Vysledek

Priklad 2:
Kritéria a hodnoty Hodnoty/ Vysledek
Vyhodn.
= Poloméry v pfechodu mezi Ne nepouzitelné
-§ % véncem a diskem srovnatelné s
§ % typem kola BA 004
= _"I" < Poloha disku témér uprostred Ano
> v
298 vence
€ &« u , w1
> 9 g Pripustna tloustka disku v 20 mm
<3 o blizkosti vénce je 20 mm nebo
Y 2% vét$i a 22 mm nebo mensi
T v 3
2T =
Minimalni zbytkova plocha prirezu vénce (v 0,2025
plné opotifebeném stavu) v souladu s kapitolou dm?

4.3.1 normy EN 13979-1 je nizsi nez 0,23 dm?.

=>» Typ kola posouzen jako nesrovnatelny s BA 004
=» Dodatecna opatreni JNS ke kontrole rizik se nepouZiji

*) Nebo alternativni opatteni, ktera zarucuji alespon stejnou Uroven bezpecnosti, odivodnéna posouzenim rizik.Toto posouzeni rizik se provadi postupem popsanym v dodatku provadéciho
nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 a zahrnuje prokazani souladu s bezpeénostnimi pozadavky;
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43 Zdroje pro typy kol posouzené pracovni skupinou JNS

* \V evropském odveétvi ndkladni dopravy se pouzivd mnoho typu kol. Evropsky pokyn pro udrzbu (EMG) od
Verband der Guterwagenhalter in Deutschland e. V. (VPI) poskytuje dobry prehled (VPI EMG 04 — 04.02).
Odbornici JNS pouzili tento seznam a doplnili dalSi znamé typy kol jako zaklad pro posouzeni JNS.;

e Seznam na dalsim snimku obsahuje vysledky tohoto hodnoceni JNS. Bude k dispozici na internetovych
strankach ERA. (https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en)

Posouzeni typl kol, které nejsou uvedeny v této tabulce, v souladu s postupem posuzovani (viz snimek 42)
provedou vSechny subjekty odpovédné za udrzbu (ECM), které tato dosud neposouzena kola pouzivaji, a
to za podpory prislusnych vyrobcu kol.

Subjekty ECM budou informovat agenturu ERA a odborniky pracovni skupiny JNS o vysledcich svého
posouzeni (prostrednictvim adresy jns@era.europa.eu). Agentura ERA nasledné seznam odpovidajicim
zplisobem aktualizuje.

V pripadé pochybnosti pfi posuzovani kteréhokoli z kritérii Ize odborniky pracovni skupiny JNS ,, Accident
Gotthard base tunnel - broken wheels” kontaktovat s zadosti o radu na adrese jns@era.europa.eu.


https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
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A4 Typy kol vyvhodnocené pracovni skupinou JNS jako srovnatelné s BA 004

Pracovni skupina JNS oznacila nasledujici typy kol za srovnatelné s BA 004"
[stav leden 2026]:

* Db-004sa
* BA 390

* RI 025

* R32

* BA 304
 BA 005**

*) Kolo typu BA 004 by mohlo byt rovnéz pouzito v nékterych verzich dvojkoli typu VRY, se kterymi se proto musi zachazet jako s koly typu BA 004.

**) Vzhledem k identické geometrii s BAOO4, a to i pres nizsi hmotnost na napravu 20t.
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Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver. 5.0
Prehled opatreni pro rizeni rizik (RCM) v systému JNS

Opatreni ke kontrole rizik

Vizualni inspekce Odstranéni bilych Posilena opatieni Zvyseni provozniho Vysetirovani Dohled

paska z dvojkoli béhem Udrzby mimo  limitu pro minimalni
vozidlo pramér kola
ECMs pro nakladni dopravu Opatieni1.1.a 1.2 Opatieni 1.3 Opatreni 1.4 Opatreni 1.5a + 1.5b Opatieni 6.1
snimek 47-49 snimek 50 snimek 51 snimek 52-54 snimek 62
Vsichni RUs /IMs pro Opatreni1.1.a1.2 Opatreni 6.1
nakl.dopravu snimek 55-58 snimek 62
ECM CBs Opatreni 3.1
snimek 59
Opatreni 4.1
snimek 60
Opatreni 5.1
snimek 61

= Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury, kte¥i provozuji nakladni vozy, musi ve svém systému Fizeni
bezpecnosti (SMS) deklarovat, Ze uplatiuji pfislusna opatreni pro fizeni rizik JNS. Tato deklarace musi byt na vyzadani
zpristupnéna.

=» Subjekty odpovédné za udrzbu (ECM) urcené pro nakladni vozy musi ve svém systému fizeni udrzby (MMS) deklarovat, ze
uplatiuji prislusna opatreni pro fizeni rizik v rdmci procesu JNS. Tato deklarace musi byt na vyzadani zpfistupnéna.
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Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavérec¢na zprava ver.5.0
RCM 1.1: Vizualni prohlidky celého obvodu kola — najeté kilometry

Kdy/kde to aplikovat

Pro vSechna kola brzdéna na jizdni ploSe se jmenovitym priimérem kola

920 mm.

Lhity pro provedeni: N\
Co nejdFive, nejpozdéji viak do 01.07.2027:L_.\ Systémy pro kontrolu
limitl poctu ujetych kilometrli musi byt zavedeny(!).

Do 7.10.2026 musi mit ECMs plan, jak co nejdfive uvést vsechna vozidla,
za néz odpovidaji, do souladu s RCM 1.1. Ten musi obsahovat vysvétleni

a odlivodnéni potfebného ¢asu a byt na pozadani k dispozici pro ECM CB.

Co nejdrive, nejpozdéji vSak do 31. 12. 2027: kontrola vSech kol v
souladu s RCM 1.1 (za rovnocenné se povazuji kontroly podle RCM 1.2
(snimky 48 a 49) bez vyjimky a kontroly provedené pred 15. 9. 2026 v
souladu s bodem 4.1 zavérecné zpravy JNS).

Pro vizudIni kontrolu celého obvodu kola je nutné uplatnit nasledujici
mezni hodnoty pro provoz, stanovené v zavislosti na zbytkové plose
prarezu rafku po reprofilaci (viz obrazek 1 v normé EN 13979-1, kapitola
4.3.1 — zbytkova plocha).

Mezni hodnoty sluzeb na zakladé poctu ujetych kilometrt:
Zbytkova plocha prtifezu vénce > 0,74 dm2: 300 000 km
Zbytkova plocha prtifezu vénce > 0,52 dm2: 200 000 km
Zbytkova plocha prtifezu vénce > 0,36 dm2: 100 000 km
Zbytkova plocha priifezu vénce < / = 0,36 dm2: 50 000 km

Co délat

Vizudlni kontrola celého obvodu kola za Ucelem zjisténi:
* jednotlivé trhliny na obézné plose kola (snimek 64-66)
* trhliny ve vénci a/nebo disku (snimek 67-68)
* jakakoli indikace tepelného pretizeni kola (snimek 69-72)
V pfipadé zjisténi:
odeslani vozu do dilny (pokud tam jiZ neni)
*  provadét rozsifena opatreni béhem udrzby mimo vozidlo (RCM 1.4, snimek 51)

Podrobné pokyny jsou uvedeny v dokumentu ,,ECM Working Instruction for the visual
inspection of the component tread braked wheel” na internetovych strankach ERA.

V pripadeé zjisténi zlomeného kola nebo prasklého kola s trhlinou prochazejici vnitfni
a/nebo vnéjsi stranou vénce a/nebo disku:

* nahlaste zjisténou skute¢nost pomoci Sablony, ktera je k dispozici na
internetovych strankach Agentury Evropské unie pro Zeleznice
(https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-
secretariat-jins en).

Praméry provoznich meznich hodnot zaloZzenych na poctu najetych kilometrQ v
zavislosti na zbytkové ploSe vénce po reprofilaci pro rizné posuzované typy kol jsou
uvedeny v dokumentu ,,JNS-NP Gotthard - wheel analysis” na internetovych
strankach agentury ERA.

Pouze v pripadé, Ze kontrola zahrnuje cely obvod kol jednoho dvojkoli, mohou ECMs
nastavit pocitadlo RCM 1.1 najetych kilometr( pro toto dvojkoli na nulu.
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https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
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https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en
https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en

48 Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver.5.0
RCM 1.2: Vizualni prohlidky celého obvodu kola — fizeni udrzby (1/2)

Pro vSechna kola brzdéna na jizdni plose kola. Vizuadlni kontrola celého obvodu kola za ucelem zjisténi
Nejpozdeji od 7.10.2026 se v plném rozsahu pouzije RCM 1.2.  jednotlivé trhliny na ob&zné plose kola (snimek 64-66)
Vidy, kdyZ je viiz nebo dvojkoli oSetfovano subjektem odpovédnymza  «  trhliny ve vénci a/nebo disku (snimek 67-68)

Udrzbu (ECM), at uz v dilné nebo mimo ni, a to pfi:: «  jakékoli indikace tepelného pietizeni kola (snimek 69-72)

* vymeéneé alespon jednoho brzdového Spaliku;
* kontrole naprav (napf. v souladu s Evropskym katalogem vizudlnich
prohlidek (EVIC) (viz EN 15313, kapitola 6.5.13.2));

* velké udrzbé vozu (revize);
* Udrzbé provadéné mimo vozidlo ; oL e . , -
* technické prohlidce vozu, je-li ECMu znamo, Ze doslo ) v,prlpavde vymeny erdonCh sl mllmo 2l ik EC'YI na

- ktepelnému pietizeni kola (snimek 69-72), nebo brzdovych zdkladé zdokumentovaného posouzeni rizik* rozhodnout, Ze vyjme
¥palikdl (snimek 73-74); rovnéz oblasti pokrytou neodstranénymi brzdovymi Spaliky.

Vyjimka
e v pfipadé, ze kontrola celého obvodu neni mozna, Ize vyjmout
pouze kontakt kolo s kolejnici.

ECM

- nebo byla detekovana zablokovana brzda
ZvétSeni neprovérenych oblasti kola - vyuZzitim této vyjimky - se
zohledni a pokud je to nezbytné ECM pfijme dodatecna opatreni ke
kontrole rizik.

* Poznamka: Toto posouzeni rizik se provadi postupem popsanym v
dodatku provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 a zahrnuje
prokazani souladu s bezpec¢nostnimi pozadavky.

... (pokracovani na dalSim snimku)
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RCM 1.2: Vizualni prohlidky celého obvodu kola — fizeni udrzby (2/2)

Viz pfedchozi snimek. ... (pokracovani z predchoziho snimku)

V pripadé zjisténi:

* expedice vozu do dilny (pokud tam jiz neni)

* provadét rozsifend opatreni béhem udrzby mimo vozidlo (RCM 1.4,
snimek 51)

Podrobné pokyny jsou uvedeny v dokumentu ,,ECM Working Instruction
for the visual inspection of the component tread braked wheel “ na
internetovych strankach agentury ERA.

V pripadé zjisténi rozbitého kola nebo prasklého kola s trhlinou

prochdazejici vnitini a/nebo vnéjsi stranou vénce a/nebo disku:

* nahlasit zjisténi pomoci Sablony, kterd je k dispozici na internetovych
strankach Agentury Evropské unie pro Zeleznice
(https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-
network-secretariat-jns en) .

ECM
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Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver.5.0
RCM 1.3: Odstranéni bilych pruhu

50

Pro kola typu BA0OO4 a srovnatelna (snimek 44). Odstranéni bilych pruhd na krytu loZiskové skfiné napravy (viz kapitola
Do 1. unora 2026: finalizace sledovatelnych program( pro typy kol 6.2.7.2 vnormé EN 15313:2024).

Db-004sa, BA 390, RI 025, R32, BA 304 a BA 005.

Odstranéni se provadi podle sledovatelnych programu, napr. béhem

*  Vizualni prohlidky, pokud to podminky prostredi dovoluji

« Udrzby mimo vozidlo

* EVIC

* Jinych pfipadu definovanych subjektem odpovédnym za udrzbu,
s pokud to podminky prostredi dovoluji

O
L

Do 1.07.2027: bilé pruhy musi byt odstranény.



£1 Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver.5.0
RCM 1.4: Posilena opatreni béhem udrzby mimo vozidlo

U vSech kol brzdénych na jizdni ploSe kola po zjisténi pfi vizualni prohlidce Méreni zbytkového napéti a
(RCM 1.1, 1.2 (snimky 47-49), 2.1a a/nebo 2.1b (snimky 55-58)) a jako * nedestruktivni zkouseni na jizdni ploSe* a
soucast planovanych ¢innosti udrzby. * meéreni rozkoli

Nasledna opatreni v pfipadé nesouladu ve shodé se standardnimi postupy.

Pro kola typu BAOO4 a srovnatelna: Prisnéjsi kritéria a posilend opatreni:
?) ° behem prvrn navstévy dilny kola poté, co byl typ kola identifikovan jako * méreni zbytkového napéti se snizenou mezni hodnotou 300 MPa namisto
S srovnatelny s BAOOA4. 400 MPa* a

* v navaznosti na jakékoli nalezy zjisténé pfi vizualnich kontrolach (RCM 1.1,

nedestruktivni zkouseni jizdni plochy kola* a
1.2 (snimky 47-49), 2.1a a/nebo 2.1b (snimky 55-58) a v rdmci .

planovanych udrzbovych ¢innosti..

Méreni vzajemnych vzdalenosti mezi koly

*alternativa: reprofilovat kolo v souladu s pozndmkou v bodé 6.2.4.3 pism. a)
normy EN 15313:2024.

Naslednd opatreni v pripadé neshod v souladu se standardnimi postupy.
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Kdy/kde to aplikovat

Cast I, kapitola 1b: Opatreni k Fizeni rizik, verze 5.1
RCM 1.5a: Zvyseni provozniho limitu pro minimalni pramér kola

ECM

Pro kola typu BAOO4 a srovnatelnd (snimek 44) pouzivana ve vozech s jmenovitou
hmotnosti na napravu > 20t

Vplatnosti od 1. Unora 2026

Vyjimka 1
Dvojkoli, ktera jiz byla v provozu pred 1. Unorem 2026 a ktera splnuji kritéria (viz
,co délat”), Ize pouZit za téchto podminek:
* pokud dochazi k tazenému brzdéni na delsi vzdalenosti (tj. zejména v
horskych oblastech), nebo
* na infrastrukture s kratSi brzdnou drahou a/nebo horsimi zimnimi
podminkami (jako je tomu ve Svycarsku, Norsku a Svédsku),
pouze do 31.12.2026.
Vyjimka 2

Dvojkoli, ktera jiz byla v provozu pred 1. Unorem 2026 a na ktera se nevztahuje
vyjimka 1, |ze pouZzit, pokud jsou splnéna kritéria (viz ,,co délat“), a to az do Ihaty
1. ledna 2029.

Zajistit:

* zvySeni minimalniho priméru provozniho kola na 864 mm;

* minimalni prmér kola po poslednim reprofilovani 880 mm*;

» Zakaz opétovné montaze dvojkoli s priimérem kola 864 mm nebo mensim
Do 1. 2. 2026: identifikace a zdokumentovani vSech kol typu BA0O04 a kol
srovnatelnych, s primérem mensim nez 864 mm.

*Pokud bude rozhodnuto o niz$im minimalnim prameéru kola (méné nez 880 mm) po poslednim
reprofilovani, pouZije se nafizeni (EU) ¢. 402/2013 (CSM REA), nebot se tato zména povazuje za
vyznamnou.

U kol typu BAOO4 srovnatelnych s primérem kola mensim nez 864 mm, ktera
byla identifikovana a zdokumentovana ke dni 1. inora 2026, u nichz bylo dfive
provedeno posouzeni rizik, které prokazalo, ze mohou byt pouzita v ,,popsaném
pouziti“ (snimek 63).

Pro kola typu BAOO4 a srovnatelnd s primérem kola mensim nez 864 mm, ktera
byla identifikovana a zdokumentovana ke dni 1. Unora 2026. Minimalni provozni
pramér kola musi byt prezkouman a oddvodnén posouzenim rizik. Posouzeni
rizik se provadi v souladu s postupem popsanym v pfiloze | nafizeni (EU) €.
402/2013 CSM REA (Hodnoceni a posouzeni rizik).
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v V 4 V 4 [ [ ° e y 4 V 4 o v
52 RCM 1.5b: Zvyseni provozniho limitu pro minimalni pridmeér kola (1/2)
m Kdy/kde to aplikovat Co délat
Pro kola typu BAOO4 a srovnatelnd (snimek 44) pouZivana ve vozech s Zajistit:
jmenovitou hmotnosti na napravu < 20 t a v reZimu brzdy ss. * minimalni provozni pridmér kola 864 mm
obecny princip od 15.07.2026 * minimdalni prmér kola po poslednim reprofilovani 880 mm*

» Zakaz opétovné montaze dvojkoli s priimérem kola 864 mm nebo mensim

*V pripadé, Ze je po poslednim opakovaném reprofilovani rozhodnuto o mensim
minimalnim prdmeéru kola nez 880 mm, pouzije se CSM REA (EU) 402/2013 s
ohledem na tuto vyznamnou zménu.

Vyjimka 1, Ihita 31.12.2026 Zprava JNS verze 4.1 zavedla prechodné obdobi pro tato kola. BEhem prechodného
obdobi mohou byt tato kola stale pouzivana pro rezim brzdéni ss, pokud jsou tato
kola vizualné kontrolovana (viz RCM 1.1 (snimek 47)) kazdych 50 000 km.

Pouzije-li se toto pfechodné obdobi, provede se posouzeni rizik v souladu s

ECM

postupem popsanym v priloze | natizeni (EU) ¢. 402/2013 CSM REA.

Poznamka: Toto posouzeni rizik zohledni mozné provozni scénare tohoto vozidla,

napr.:

* pfipady, kdy dochazi k dlouhodobému brzdéni (tj. zejména v horskych
oblastech), nebo;

* nainfrastrukture s kratsi brzdnou drahou a/nebo horsimi zimnimi podminkami
(napt. Svycarsko, Norsko a Svédsko), nebo

* vozy prepravujici zbozi podléhajici predpisim RID.

Je nutné overit, zda stavajici posouzeni rizik jiz tyto scénare zohlednuje; v pripade,

Ze nékteré provozni scénare chybi, je vyzadovana aktualizace.



ECM

54

Kdy/kde to aplikovat

Pro kola typu BAOO4 a srovnatelnd (snimek 44) pouZivana ve vozech s

jmenovitou hmotnosti na napravu < 20 t, ktera nejsou pouzivana pro rezim
brzdy ss.

Do 31.12.2026: implementovat opatreni 1,5b

Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver.5.0
RCM 1.5b: Zvyseni provozniho limitu pro minimalni prameér kola (2/2)

Pouziti kol s

*  minimalnim provoznim pridmérem kola < 864 mm nebo

*  minimalnim prdmérem kola po poslednim reprofilovani < 880 mm
vyzaduje zdGvodnéni posouzenim rizik.

Posouzeni rizik se provadi v souladu s postupem popsanym v pfiloze | narizeni
(EU) &. 402/2013 CSM REA.

Poznamka: Toto posouzeni rizik zohledni mozné provozni scénare tohoto

vozidla, napf.:

* pfipady, kdy dochazi k dlouhodobému brzdéni (tj. zejména v horskych
oblastech), nebo;

* na infrastrukture s kratsSi brzdnou drahou a/nebo horsimi zimnimi
podminkami (nap¥. Svycarsko, Norsko a Svédsko), nebo

* vozy prepravujici zbozi podléhajici predpisim RID.

Posouzeni provede ECM a vyrobci poskytnou technickou podporu pro

bezpecnostné relevantni konstrukéné-kriticky komponent - ,kolo” véetné jeho

bezpecného zaclenéni.

Na zakladé vysledku posouzeni rizik je uplatnéni primérenych opatreni v

kompetenci subjektu odpovédného za udrzbu (ECM).



Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavére¢na zprava ver.5.0
Sl RCM 2.1a: Vizualni kontroly

Kdo_| Kdy/kde to aplikovat

Pro vSechna kola brzdéna Spalikovou brzdou. Vizudlni kontrola viditelné ¢asti kola za Ucelem zjisténi:

0d 1.02.2026- * jednotlivé trhliny na obé&Zné plose kola (snimky 64-66)
> * trhliny na vénci a/nebo disku (snimky 67-68)
8 * pred odjezdem vlaku (kontroly pred odjezdem) T T f oy e .
S * jakykoli udaj o tepelném pretizeni kola (snimky 69-72).
‘C ° Vpfipadé zjisténi tepelneho pretizeni brzdového Spaliku (snimky 73-74)  Zkouska kladivem/zvukova zkouska mize pomoci pfi zjistovani prasklého
'g « B&hem jizdy vlaku: co nejdfive po jakékoli indikaci poruchy systému vénce/disku kola a mlze byt provedena jako zvlastni opatreni, jsou-li
ﬁé brzdéni kol nebo tepelného pretizeni kola (napt. strojvedoucim nebo provozni podminky pfiznive (snimek 75).
c tratovymi detekénimi systémy) V pripadé
::-? * vyskytu trhlin na jizdni ploSe kola nebo trhlin v rafku a disku: odeslat v(iz
s k udrzbé zajistované subjektem ECM za ucelem provedeni rozsifenych
S Poznamka: jakakoli vymeéna alespon jedné brzdové zdrze se povazuje za opatfeni pfi udrzbé mimo vozidlo RCM 1.4, (snimek 51),
= ukol subjektu odpovédného za udrzbu (ECM) a je zaznamenavana v * jakychkoli zndmek tepelného pretiZeni kola: uplatnit postup RCM 2.1.b
N systému RCM 1.2 (snimky 48-49) (snimky 56-58).

RU/IM, kte



Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavére¢na zprava ver.5.0

o6 RCM 2.1b: Nasledna opatreni po zjisténi tepelného pretizeni (1/3)

akladni vozy

Fi provozuji na

RU/IM, kte

Kdy/kde to aplikovat

Pro vSechna kola brzdéna na jizdni plose bez bilého pruhu na viku Provedte vizualni kontrolu kola v souladu s RCM 2.1.a (snimek 55).
loZiskové komory * v pfipadé vyskytu trhlin* =>» vUz vyradit
V platnosti od 1.2.2026: * v pfipadé, Ze k trhliny nejsou zjistény* =» zmérit rozkoli (hodnota E)

- pokud je hodnota E v toleranci = vypnout brzdu, viiz miZe dokoncit
V pripadeé zjisténi jakékoli indikace tepelného pretizeni kola po

prepravu
S el WO 24 [l =>» neni nutné prelozeni nakladu, vz odeslete
k 4drzbé ECM podle RCM 1.4 (snimek 51).
- hodnota E mimo toleranci =» vlz vyradit

Informujte drZitele/ECM a zajistéte zpétnou sledovatelnost zjisténi a pfijatych
opatreni (napf. vyplnénim standardnich mezinarodnich formulard, jako jsou ptilohy
4 a9 a dodatek 12 smlouvy GCU).

* praskliny = jednotlivé praskliny na obézné plose kola nebo praskliny ve
véncia/nebo disku (RCM 2.1.a, snimek 55)



Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavére¢na zprava ver.5.0
>/ RCM 2.1b: Nasledna opatreni po zjisténi tepelného pretizeni (2/3)

Kdo_| Kdy/kde to aplikovat

Pro vSechna kola brzdéna na jizdni plose s bilym pruhem na viku Vizudlné zkontrolujte kolo podle RCM 2.1.a (snimek 55)
lozZiskové skriné * v pfipadé trhlin* =>» vz vyradit
i *  Pokud nej jistény trhliny* =>» t brzdu, vliz mlZe dokoncit
g V platnosti od 01.02.2026 a do 30.06.2027 (Ihiita pro odstranéni c Jsou zjisteny trhliny Vypnout brzdd, vuz muze dokoncl
= bilych pruht na kolech typu BA004 a srovnatelnych — podle RCM prepravu .
T 1.3, snimek 50) bez prekladky
L =>» odeslete viiz k udrzbé provadéné
% * V pripadé zjisténi jakékoli znamky tepelného pretizeni kola, po subjektem
~S uplatnéni postupu RCM 2.1a (snimek 55). ECM podle RCM 1.4 (snimek 51)
E
g Informujte drZitele vozu / subjekt ECM a zajistéte zpétnou sledovatelnost zjisténi
E a pfijatych opatreni (napft. vyplnénim standardnich mezinarodnich formulard, jako
\E. je pfiloha 4 smlouvy GCU)
i

* praskliny = jednotlivé praskliny na obézné plose kola nebo praskliny ve vénci
a/nebo disku (RCM 2.1.a, snimek 55)

RU/IM, kte



Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavére¢na zprava ver.5.0

23 RCM 2.1b: Nasledna opatreni po zjisténi tepelného pretizeni (3/3)

i vozy

v é

akladn

Fi provozuji na

RU/IM, kte

Pro vSechna kola brzdéna na jizdni ploSe kola s bilym pruhem na viku Vizualné zkontrolujte kolo podle RCM 2.1.a (snimek 55)
loZiskové skriné * v pfipadé trhlin* =>» vyradit viz
0d 01.07.2027: * V pripadé Ze nejsou zjistény trhliny* =» vz muize jezdit bez omezeni

V pripadé zjisténi jakékoli znamky tepelného pretizeni kola po

Informovat drzitele/ECM, zajistit sledovatelnost zjisténi a prijatych opatreni (napfr.
aplikaci RCM 2.1a (snimek 55).

vyplnénim standardnich mezindrodnich formuldr(, jako je dodatek 4 GCU)

* praskliny = jednotlivé praskliny na obézné plose kola nebo praskliny ve vénci
a/nebo disku (RCM 2.1.a, snimek 55)



&dného E

: bjektu odpov
za udrzbu (ECM CB)

Vé

cni organy su

Certifika

U1
\®)

Kdy/kde to aplikovat
V platnosti od 04.04.2025.

Béhem cinnosti dohledu.

Kapitola 1b. : Opatreni ke kontrole rizik zavére¢na zprava ver.5.0

RCM 3.1: Dohled nad ECMs nakladni dopravy

Dohled nad ECMs nakladni dopravy. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat tomu, zda
subjekt odpovédny za udrzbu pouziva kola typu BA0O4 a srovnatelna, ¢i nikoli.
CertifikaCni subjekt subjektu odpovédného za udrzbu zkontroluje:

J Spravné provadéni zavérecné zpravy o opatrenich JNS ke kontrole rizik
v5.0 (snimky 47-55 a 62) rovnéz pro externé zajistované Cinnosti udrzby;

J v pripadé potreby spravné provadéni alternativnich opatreni ke
kontrole rizik, ktera subjekt odpovédny za udrzbu urcil v posouzeni rizik v souladu s
postupem popsanym v priloze | natizeni (EU) ¢. 402/2013 CSM REA,;

J spravné pouziti CSM REA v pfipadé, Ze je po reprofilovani zvolen
pramér kola mensi nez 880 mm v pripadé, Ze je pouZzito kolo typu BA 004 nebo
srovnatelné kolo s hmotnosti na ndpravu >20 t podle RCM 1.5b (snimky 53-54);

J Sledovani opatreni ke kontrole rizik v souladu s (EU) 1078/2012 CSM
MON (Monitoring) za ucelem ovéreni ucinnosti opatreni ke kontrole rizik JNS 2026.
Pokud se ECM CB béhem dohledu dozvi o pripadu prasklych/zlomenych kol:
zkontroluje, zda ECM pripad nahlasil pracovni skupiné JNS v souladu se systémem fizeni
udrzby ECM (MMS).



Kapitola 1b: Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver.5.0
RCM 4.1: Dohled nad zeleznicnimi subjekty

Kdo_| Ky/kde to aplikovat

V platnosti od 04.04.2025. Dohled nad RU/IM, ktefi provozuji nakladni vozy. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat:

Béhem cCinnosti dohledu.
* spravnému zavedeni opatreni pro Fizeni rizik (RCM) uvedenych v zavérecné zpravé

JNS RCM v5.0 (RCM 2.1a a 2.1b, snimky 55-58, a RCM 6.1 (snimek 62)),

* v pripadé potreby spravné zavedeni alternativniho mechanismu fizeni rizik, ktery
RU/IM urcil v posouzeni rizik v souladu s postupem popsanym v priloze | nafizeni
(EU) ¢. 402/2013 CSM REA (Hodnoceni a posouzeni rizik),

* monitorovani opatreni RCM v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1078/2012 (CSM MON —
monitorovani) za u¢elem ovéreni Ucinnosti opatieni uvedenych v zavérecné zpravé
JNS RCM v5.0.

Pokud se vnitrostatni bezpecnostni organ (NSA) v pribéhu dohledu dozvi o pfipadech
prasklych ¢i zlomenych kol, mél by ovéfit, zda dotceny Zelezni¢ni podnik (RU) nebo
provozovatel infrastruktury (IM), ktery provozuje nakladni vozy, nahlasil dany pfipad
prislusnému subjektu odpovédnému za udrzbu (ECM) v souladu se systémem fizeni
bezpecnosti (SMS) daného podniku. NSA rovnéz ovéri, zda subjekt ECM nasledné
predal informace o tomto pripadu pracovni skupiné JNS. Za ucelem tohoto ovéreni
mUZe NSA kontaktovat pracovni skupinu prostfednictvim e-mailové adresy
jns@era.europa.eu.

Narodni bezpecnostni autorita (NSA)



Kapitola 1b: Opatreni ke kontrole rizik zavérecna zprava ver.5.0
61 RCM 5.1: Setieni provadéna NIB

Béhem vysetfovani nehod nebo mimoradnych udalosti tykajicich se  Vnitrostatni vySetfovaci organy (NIB), které maji podle evropského nafizeni
prasklého nebo zlomeného kola. 572/2020 za ukol vysetfovat zavazné nehody a dalsi nehody a mimoradné udalosti,
jez by za mirné odliSnych podminek mohly vést k zdvaznym nehodam, ovéfi, zda

—

£ o 2026 byly pfislusné spolecné bezpeénostni metody pro fizeni rizik (JNS RCM) v dobé
2 - Sfpna vzniku udalosti spravné zavedeny.

—

>

~g Pokud vnitrostatni vySetfovaci organ (NIB) zjisti jakoukoli nesrovnalost, urci jeji
o0 pri¢iny a zohledni je ve svych zavérech a doporucenich. Pokud tento organ v

\S prabéhu vysettovani zjisti nedostate¢nou ucinnost jednoho ¢i vice opatreni pro
O

\ o

fizeni rizik (RCM) v rdmci spolecnych bezpecnostnich metod (JNS), poskytne
agenture ERA pfislusné podrobnosti prostrednictvim e-mailové adresy
jns@era.europa.eu.

Narodni vysetruj
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62 RCM 6.1: Provérovani ucinnosti opatreni JNS pro rizeni rizik

m Kdy/kde to aplikovat

V navaznosti na nehody nebo mimoradné udalosti zahrnuijici
zlomené kolo nebo kolo s trhlinou prochazejici vnitfni a/nebo vné;jsi
stranou rafku a/nebo disku.

akladni vozy

ors

Fi provozuji na

s

ECMs, RUs/IMs, kte

ECMs, RUs/IMs musi podle ustanoveni spolec¢nych bezpecnostnich metod pro
pozadavky na SMS (evropské natizeni ¢. 762/2018 (bod 7.1 a nasl.)) a bodu 4 pfilohy
Il evropského nafizeni ¢. 779/2019 ovéfit, zda byla pouZita pfislusna opatreni ke
kontrole rizik ze zavérecné zpravy JNS v5.0 nebo alternativni opatreni ke kontrole
rizik. Musi uvést divody pro jejich neuplatnéni nebo, pokud byly uplatnény,
vyhodnotit jejich ucinnost.

V souladu s ¢lankem 4 evropského natizeni ¢. 1078/2012 zajisti provozovatelé
infrastruktury, Zelezni¢ni podniky a subjekty odpovédné za udrzbu (véetné svych
dodavatell) prostfednictvim smluvnich ujedndni vzdjemnou vyménu veskerych
relevantnich informaci tykajicich se bezpecnosti, které vyplynou z uplatiiovani
procesu monitorovani stanoveného v priloze tohoto narizeni. Cilem je umoznit
druhé strané prijmout veskera nezbytna ndpravna opatreni zamérena na trvalé
zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho systému.

Po dokoncéeni Setfeni oznami IMs, RUs a ECMSs neprodlené pracovni skupiné JNS
vSechny pripady, kdy byla navrhovana opatfeni spravné prijata, ale ukazala se jako
neucinna, a to na zvlastni e-mailové adrese (jns@era.europa.eu) poskytnuté
agenturou ERA za ucelem shromazdovani téchto informaci.
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63 Definice dotcené aplikace z predchozi zavérecné zpravy JNS v3.0

V predchozi zavérecné zpraveé JNS verze 3.0 (zvefejnéné na internetovych strankach agentury ERA dne 4.
dubna 2025 — a nahrazené zavérecnou zpravou JNS verze 4.0) se kolo povazovalo za pouzivané v ,,dotcené
aplikaci®, pokud byla splnéna jedna nebo vice z nize uvedenych podminek:

* Kola pouzivana v kombinované dopravé

* Kola pouzivané ve stfrednim podvozku kloubového vagonu

 Kola brzdéna v rezimu ,,ss”

* Kola pouzita v dvojkoli s vypoctenou brzdnou hmotnosti na napravu > 15,25t; (podle UIC 544-1 6. vydani)

* Kola pouzivana v doprave, ktera probiha zcela nebo ¢astecné v horské oblasti, kde dochazi k souvislému
brzdéni na delsi vzdalenosti

* Kola pouzivana v dopravé provozované na infrastrukture s kratsi brzdnou vzddlenosti a/nebo horsSimi
zimnimi podminkami (jako je tomu v Norsku a Svédsku)

Poznamka:
Termin ,dotcené aplikace” (affected application) se v JNS pouziva pro oznaceni provoznich nebo
technickych podminek, které zvysuiji riziko



Cast Il kapitola 1b. : RCM zavéreéna zprava ver.5.0
64 Odkaz na , jednotlivé trhliny na jizdni plose kola“ (1/3)

Popis: Na jizdni ploSe se vyskytuji trhliny svirajici s obvodem kola uhel pfiblizné 90° a dosahujici obvykle délky 30 mm nebo
vice. Pricné trhliny vznikaji zpravidla na povrchu v podobé pfimych nebo mirné zakrivenych linii a mohou pronikat do hloubky
radialné (v téchto pfipadech obvykle tepelného puvodu) nebo se vétvit ve sméru obvodu (v tomto pfipadé obvykle
mechanického puvodu). Vyskytuji se jednotlivé a mohou byt rozmistény na nékolika mistech po obvodu. [EN 15313, §C.2.6]

Pfic¢na trhlina
zjisténa
zkousenim
magnetickou
praskovou
metodou[EN
15313, §C.2.6]

Priklad jednotlivych trhlin na jizdni ploSe kola zjiSténych
vizualni kontrolou




Cast Il kapitola 1b. : RCM zavéreéna zprava ver.5.0
Odkaz na ,,jednotlivé trhliny na jizdni plose kola“ (2/3)

Case 69

=g

[Zdroj: JNS Praskla kola]
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Odkaz na ,jednotlivé trhliny na jizdni plose kola“ (1/3)

[Zdroj: JNS Praskla kola]



Cast Il kapitola 1b. : RCM zavéreéna zprava ver.5.0
Odkaz na ,,praskly vénec/disk“ (1/2)

Case 66

[Zdroj: JNS Praskla kola]
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Odkaz na ,,praskly vénec/disk“ (2/2)

Case 63

Case 71

[Zdroj: JNS Praskla kola]
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Indikace tepelného pretizeni

ECM, vsichni dopravci (RU) a provozovatelé infrastruktury (IM), ktefi
provozuji nakladni vozy, musi provést vizualni kontrolu vSech kol
brzdénych na jizdni plose (tread braked wheels) a ovérit pfitomnost
nasledujicich indikaci tepelného pretizeni:

* zjevné spaleny lak (praskliny nebo odlupovani laku) nebo chybéjici lak Ci
koroze (stopy rzi) v Sifce >25 mm mezi véncem a diskem kola (viz
cervené oznaceni obrazku vpravo a priloha C.3.2.2 normy EN
15313:2024)

* tepelna fuze brzdovych Spaliki s jizdni plochou kola (fusion of brake
blocks)

* poskozeni jizdni plochy kola s navarenym kovem (viz pfiloha C.2.2
normy EN 15313:2024)

* nerovhomérné namodralé zabarveni vénce zplsobené prehratim

ECM, RU a IM provozujici nakladni vozy musi také zohlednit veskera |
dostupna data z detekénich zarizeni (napr. detektory horkych kol), ktera
mohou indikovat tepelné pretizeni.
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Odkaz na ,tepelné pretizeni kola“ (1/3)
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» spalena barva v oblasti spojeni vénce a disku kola;
* stopy koroze v oblasti spojeni vénce a disku kola;

Zdroj: EN 15313]
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Odkaz na ,,tepelné pretizeni kola“ (2/3)

* spalena barva v oblasti spojeni vénce a disku kola;
» stopy koroze v oblasti spojeni vénce a disku kola

[Zdroj: EN 15313 and JNS “Broken wheels”]
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Odkaz na ,tepelné pretizeni kola“ (3/3)

Namodraly vénec kola zpUsobeny prehfatim

Napece na jizdni
plose kola

Zdroj: EN 15313]
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Odkaz na “Tepelné pretizeni brzdovych Spaliki” (1/2)

VSechny typy brzdovych Spaliku - VSechny typy brzdovych Spaliku: Slinuté brzdové Spaliky: bilo-modra
Natavené brzdové Spaliky droleni povrchu Spaliku, vysoké vrstva“ na tfeci ploSe

mnozstvi uhlikovych nanos
[Zdroj: UIC Leaflet e541-4, 3. Edition]
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Odkaz na “Tepelné pretizeni brzdovych spalika” (2/2)

Organické brzdové Spaliky: bila vrstva na tfeci ploSe v blizkosti povrchu, vyrazné uhlikové
usazeniny

Organické brzdové paliky: ,Cervena vrstva vznikla tepelnym
pretizenim treci plochy
[Zdroj: UIC Leaflet e541-4, 3. Edition]
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75 Zkouska kola poklepem (zvukova zkouska)

Instrukce:
e Zkouska poklepem (zvukova zkouska) musi byt provedena kvalifikovanym personalem
e Zkouska poklepem (zvukova zkouska) se provadi kovovym kladivem; |
e Zkouska poklepem (zvukova zkouska) se provede s plné uvolnénymi brzdami;
e Zkouska poklepem (zvukova zkouska) se provadi na vnéjsi strané obvodu
rafku v nasledujicich oblastech (viz fotografie), vyjadfrenych pomoci polohy
na ciferniku hodin::
* mezilahs;
* mezi7all;

Interpretace vysledku:

* Kolo reaguje tupym/tlumenym zvukem: prasklina vedouci od vénce k disku (bez ohledu na polohu prasklin po
obvodu); daleZité: vady na jizdni plose (bez prasklin zasahujicich do disku) nelze detekovat;

* Kolo reaguje zvonivym zvukem: zadné praskliny vedouci od vénce k disku (bez ohledu na typ kola (tvar disku) a
pramér kola).
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Pripomenuti: Technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici se pouziti

76 [ ) Vé Y 4 A4 V 4 (]

kompozitnich brzdovych spaliku typu LL

Vsem dotéenym subjektiim (RUs, IMs, ktefi provozuji ndkladni vozy, ECMs nakladnich vozt, ECMs lokomotiv, vyrobclm
nakladnich vozU, vyrobcdm lokomotiv, naklddacim mistiam/termindlim) se pfipomina, aby zvazili opatieni ke kontrole

rizik JNS, jejichz cilem je snizit pocet pripadl zablokovanych brzd a ndsledného tepelného pretizeni, jak bylo stanoveno
v ramci bézného postupu JNS s ndzvem ,,Dlsledky nechténého aktivovani brzd u brzdovych Spalikd typu LL"

Tato opatfeni RCM maiji za cil:

*snizit pocet pripadl neumysiného trvalého brzdéni (fixed brakes),

edetekovat pripady neumysiného brzdéni,

*kontrolovat kola z hlediska mimoradného opotrebeni jizdni plochy a pfipadnych deformaci.

Tato doporucena napravna opatreni (RCM) jsou uvedena v casti Il, oddilech 1.1, 1.2 a 1.3 zavérecné zpravy JNS s
nazvem ,, DUsledky neumysIiného pouziti brzd s brzdovymi Spaliky typu LL"

Nejnovéjsi verzi zavérecné zpravy JNS naleznete na internetovych strankach agentury ERA
(https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en).
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78 Navrh ukolu

* Studie proveditelnosti tykajici se kapacity dilen — v souvislosti s opatfenim JNS ke kontrole rizik 1.1:

JSG predlozi prvni navrh metodiky

ERA prezkouma navrhovanou metodiku / poskytne podklady pro metodiku

Pracovni skupina JNS schvali kone¢nou metodiku

Sbér udaja prislusSnymi subjekty

Analyza udajl skupinou JSG ve spolupraci s agenturou ERA

Schvaéleni konecnych vysledki a pripadna diskuse o dalSich krocich ze strany pracovni skupiny JNS
» Aktualizovat posouzeni dopadl

* Provést analyzu stromu poruch / hloubkové analyzy pficin (napr. ¢astéjsi brzdéni, zplsob vedeni vlaku, vliv infrastruktury — napf.
stav koleji, interakce kolo—kolejnice)

* Sledovat a zohlednovat probihajici odborné diskuse tykajici se harmonizovanych urovni prijatelnosti rizik.

e Urcit zmény v predpisech a normach (napr. EN 13979-1, EN 15313, ..) (s prihlédnutim ke koncepci soucasti kritickych z hlediska
bezpecnosti — smérnice (EU) 2016/798 (smérnice o bezpecnosti Zeleznic), ¢l. 29 odst. 3)

* Definovat potreby v oblasti vyzkumu (napr. spolehlivéjsSi monitorovani béhem provozu a konstrukéni i technologicka vylepseni)
» Zahajjit vyvoj aktualizovaného technického konceptu kola (pozadavky na vyrobek plus limity a podminky pouziti)

* Prozkoumat mozné pozadavky na vymeénu informaci o kolech
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7 ggl%?}li\é\nwms Odpovédnosti jednotlivych aktéra a jejich pravni odpovédnost

\

Vysledek diskuse v pracovni skupiné JNS

Soucasna situace:

Nehoda v Gotthardském tunelu v srpnu 2023 zpUlsobila obrovské Skody na infrastrukture i vozidlech a vedla k zdvaznym provoznim
omezenim na vyznamné tranzitni trase mezi severni a jizni Evropou, ktera trvala déle nez rok.Pricinou nehody bylo prasklé kolo; k jeho
poskozeni pravdépodobné prispélo tepelné pretizeni, k némuz doslo jiz nékolik mésicl pred samotnou nehodou.

V rdmci soucasného vyporadani Skod lezi odpoveédnost pravdépodobné na Zelezni¢nim podniku, a to i presto, ze prislusna opatfeni pro
fizeni rizik JNS jsou pridélena rovnéz dalSim subjektiim:

e jinym Zelezni¢nim podnik{im;

* subjektim odpovédnym za udrzbu (ECM);

* vnitrostatnim bezpecnostnim organim (NSA) a certifikaénim orgdndm pro ECM;

* provozovatelim infrastruktury.

Doporuceni:

» Sektorové organizace a ¢lenské staty EU, resp. ¢lenské staty EFTA, by mély iniciovat diskusi s Evropskou komisi za ucelem vyjasnéni
odpovédnosti a pravni odpovédnosti jednotlivych aktér(i, zejména subjektu odpovédného za udrzbu (ECM).

* Sektorové organizace by mély zvazit notifikaci postupu JNS, ktery poskytne dopravclm pokyny tykajici se spravného zapojeni tretich
stran, zejména subjektl odpovédnych za udrzbu (ECM), do jejich provoznich ¢innosti. Nasledné ma byt analyzovana potreba Uprav
pravniho rdmce a v pripadé potreby formulovany navrhy na jeho zlepseni.
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32 Standardni postup JNS ,,Disledky neimysiného brzdéni...“, sektorové projekty

Prasklina (praskliny) na kole, které bylo zapojeno do nehody v Gotthardském zakladovém tunelu, byla pravdépodobné
iniciovana tepelnym pretizenim, k némuz doslo dlouho pred samotnou nehodou. Proto ¢lenové pracovni skupiny (Task
Force) doporucuiji:

* Aby dotcené subjekty zavedly opatreni k fizeni rizik, jejichZ cilem je snizit poCet neumysiného trvalého brzdéni
zplsobeného technickou zdvadou a ndsledné pripadu tepelného pretizeni, jak je uvedeno v jiz uzavieném bézném
postupu JNS ,,Dusledky neimysiného trvalého brzdéni zplisobeného technickou zavadou v souvislosti s LL Spaliky“.
Nejnovéjsi verzi zavérecné zpravy JNS naleznete na internetovych strankach agentury ERA
(https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en).

* Aby ¢lenové pracovni skupiny pozorné sledovali odvétvovy projekt ,, Brake Blocks/Wheel Interaction” a v pripadé, Ze
vysledek ma dopad na opatreni ke kontrole rizik, musi byt oznamen novy postup JNS;

* Aby ¢lenové pracovni skupiny peclivé sledovali projekt UIC ,,Network Monitor, ktery se zabyva tratovymi systémy
detekce prehratych loziskovych skfini (Hot Axle Box Detection Systems) a prehratych kol (Hot Wheel Detection
Systems), a v pripadé, ze jeho vysledky budou mit dopad na opatreni fizeni rizik, aby byl oznamen novy postup JNS.
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Cast Il kapitola 4. : Posouzeni dopadi
Uplné posouzeni dopadli — mozZnosti

Pro tento postup JNS byla provedena Uplna analyza dopadu (Full Impact Assessment, FIA), kterd byla
zverejnéna v prosinci 2025. Tato FIA vychazela z lehké analyzy dopadu (Light Impact Assessment, LIA), jez
doprovazela zavérecnou zpravu JNS v2.0/v3.0 z roku 2024. FIA byla nyni (Cervenec 2026) aktualizovana tak,
aby odpovidala zavérecné zprave JNS v5.0.

e Byly zvazeny tyto moznosti:

* Varianta 0: Zachovani stavajiciho stavu, v némz jsou opatreni fizeni rizik (RCM) zavedena tak, jak byla
doporucena v ,,JNS 2025“ (zpradva 4.0 / zprava 4.1).

e Varianta 1: Situace, kdy jsou Svycarska narodni pravidla ze dne 11. zari 2025, aktualizovana v fijnu 2025,
implementovana na evropské urovni.

* Varianta 2: Situace, kdy jsou opatreni JNS 2025 aktualizovdana a soucasné nahrazuji Svycarska narodni
pravidla (zavérecnd zprdva JNS v5.0).

» Je tfeba poznamenat, Ze u variant 1 a 2 by dochazelo k casovym rozdiliim (zejména mezi rokem 2026 a
obdobim po roce 2027).

Co presné znamenaji posuzované dopady

* Ndklady opatreni - implementace RCM, vizudIni kontroly, zmény procesti ECM/RU.

» Externi naklady - ndklady spojené s incidenty, poskozenim kol, provoznimi omezenimi.

* Bezpecnostni prinosy = sniZeni rizika neumysiného trvalého brzdéni zpisobeného technickou zdvadou,
tepelnych pretizeni, napeci, lomu kol.
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85 Uplné posouzeni dopadu — predpoklady a hlavni zjisténi
Predpoklady:
¢V analyze byly zohlednény nasledujici dopady: naklady na opatreni, externi naklady a bezpecnostni prinosy spojené s jednotlivymi
variantami.
eKvantitativni posouzeni dopadu u varianty 2 a varianty 1 se zaméfilo na dUsledky spojené s vizualnimi kontrolami podle ujetych
kilometra.

eHlavni zjisténi:

* Varianta 2 je uprednostnovana pred variantou 1 na zakladé kvalitativniho a kvantitativniho posouzeni (kvantitativni posouzeni
zohlednuje naklady nebo nakladovou efektivitu);

* Ddrazné doporuceni zaméfit dalsi praci JNS na identifikaci zlepSenych dlouhodobych pristupl k monitorovani provozu a udrzbé,
vyuZzivajicich digitalni nastroje s vysokym potencidlem uspor nakladu.

Proc je varianta 2 preferovana

» Je efektivnéjsi nez varianta 1 (Svycarskad pravidla).

* Lépe kombinuje technické, provozni a ekonomické aspekty.

* Je harmonizovanad na evropské urovni (JNS v5.0).

Dalsi informace naleznete v dokumentu ,,Full Impact Assessment JNS Normal Procedure” (Uplné posouzeni dopadd — bé&iny
postup JNS).

,Accident in the Gotthard base tunnel with focus on broken wheels” — Follow-up from 2024 reporting” (Nehoda v
Gotthardském zakladnim tunelu se zamérenim na rozbita kola — opatreni navazujici na zpravy z roku 2024) na internetovych
strankach agentury ERA (https://www.era.europa.eu/domains/accident-incident/joint-network-secretariat-jns_en)
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Uplné posouzeni dopadi — doporucené dalsi kroky

Doporucené dalsi kroky:

* Nasledné monitorovani (podobné jako zohlednéni roku 2024 v postupu JNS NP ,,Dlsledky nedmysiného
brzdéni s brzdovymi Spaliky typu LL“ by mohlo byt vysoce relevantni pro analyzu implementace opatreni
fizeni rizik JNS (RCM) a jejich nakladové efektivity.

e Zjisténi z prlzkumu ucinnosti opatreni pro fizeni rizik (RCM) spojenych s pracovnim programem JNS
,Dusledky neamysiného brzdéni s brzdovymi Spaliky typu LL“ naznacuji moznost snizeni rizika lomu kol (coz
bude dale zohlednéno) v ramci dalSich krok( v roce 2026;

* Proc je nasledné monitorovani dllezité
* ovéruje, zda RCM skutecné snizuji vyskyt neidmysiného trvalého brzdéni zplsobeného technickou zavadou,
* sleduje dopady na tepelna pretizeni,
* vyhodnocuje ndkladovou efektivitu (zejména vizudlni kontroly podle kilometra),
* umoznuje upravit RCM podle redlnych dat z provozu.

* Prazkum ukazuje, Ze implementace RCM mtiZe vést k:
* nizSimu poctu napedi,
* nizSimu poctu prehratych kol,
* snizeni rizika lomu kol,
* lepsi detekci zdvad v rané fazi.

To je zasadni pro aktualizace JNS v roce 2026.
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