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Plan opatireni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy celostatni a drah
regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach

Drazni ufad ve spolupraci s Ministerstvem dopravy zpracoval v souladu s ustanovenim § 55
odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpist, (dale jen ,zékon
o drahach®) a v souladu s rozhodnutim Komise 2012/226/EU ze dne 23. dubna 2012 o druhém
souboru spole€nych bezpe&nostnich cild pro zelezni¢ni systém (dale jen ,rozhodnuti Komise
2012/226") plan opatfeni k zajisténi bezpeénosti provozovani celostatni drahy a regionalnich drah

a drazni dopravy na nich.

Opatfeni obsazena v planu smérfuji k naplnéni spole¢nych bezpecénostnich cilli definovanych
rozhodnutim Komise 2012/226. Druhy soubor spole¢nych bezpecnostnich cilt, by mél podle
rozhodnuti Komise 2012/226 odrazet v8echny prioritni oblasti, v nichZ je tfeba bezpelnost dale
zvySovat.

Spole¢né bezpeénostni cile (Common Safety Targets, dale jen ,CST") je nutno odliSovat od
bezpecénostnich cili, jez si stanovuji jednotlivi provozovatelé drahy a provozovatelé drazni
dopravy, popf. osoby odpovédné za udrzbu v ramci vlastnich systému zajiStovani bezpecénosti
a systému udrzby podle pfisluSnych ustanoveni nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi spoleéné bezpelnostni metody tykajici se
pozadavkll na systém zajiStovani bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/798 a kterym se zruSuje nafizeni Komise (EU) &. 1158/2010 a (EU) ¢. 1169/2010
a provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019 kterym se pfijimaji
podrobna ustanoveni o systému udélovani osvéd&eni pro subjekty odpovédné za udrzbu vozidel
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zruSuje nafizeni Komise (EU)
¢. 445/2011.

Rozhodnutim Komise 2012/226 byly vymezeny narodni vnitrostatni referenéni hodnoty (dale jen
,NRV*) a maximalni pfipustné hodnoty rizik pro kategorie:

1 - cestujici

- 2 -zaméstnanci

- 3 - uzivatelé prejezdu

- 4 - osoby spadajici do kategorie ostatni

- 5 -nepovolané osoby v prostoru drahy

- 6 - spole¢nost jako celek.

Vypoc€et a posouzeni stupné dosazeni spolecnych bezpecnostnich cilu je provadéno Agenturou
Evropské unie pro zZeleznice a vychazi ze spole¢né bezpecnostni metody zakotvené rozhodnutim
Komise 2009/460/ES ze dne 5. ¢ervna 2009 o prijeti spoleCné bezpecnostni metody posuzovani
stupné dosazeni bezpecnostnich cili podle ¢lanku 6 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES (dale jen ,rozhodnuti Komise 2009/460).

S pfihlédnutim k vysledkim za poslednich 5 let je Urover bezpecénosti v jednotlivych kategoriich
rizika na pfijatelné drovni (z hlediska stanovené NRV podle rozhodnuti Komise 2012/226),
s vyjimkou kategorie rizika ,ostatni“. Drazni ufad ve spolupraci s Ministerstvem dopravy i pfes tuto
skute€nost nize ur€uje opatfeni k dosazeni CST ve vztahu ke vSem kategoriim, ve kterych maze
dojit ke vzniku rizik.

Kategorie rizika 1 ,,cestujici“

Nejvys$si hodnota ukazatele MWA' (*10°) byla v tomto obdobi v kategorii rizika 1.1 - 16,57 (vazeny
prameér v letech 2016-2020) a kategorii rizika 1.2 - 0,30 (vazeny prumér v letech 2019-2023).

" Klouzavy vazeny pramér ve smyslu rozhodnuti Komise 2009/460 vyznamny pro uréeni stupné dosazeni NRV a CST.
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Kategorie rizika 2 ,,zaméstnanci“

Nejvy$si hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 13,55 (vazeny primér v letech 2019-
2023).

Kategorie rizika 3 ,,uzivatelé prejezd(“

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 146,39 (vazeny pramér v letech
2016-2020). Hodnoty maji za toto sledované obdobi sestupnou tendenci, za posledni

Kategorie rizika 4 ,,ostatni*

Nejvy$si hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 14,07 (vazeny primér v letech 2016-
2020). PfestozZe je uroven v této kategorii hodnocena jako ,zhorSena“, ma tato hodnota od prvniho
sledovaného obdobi (vazeny priamér v letech 2015-2019) sestupnou tendenci, za posledni

e

Kategorie rizika 5 ,,nepovolané osoby*“
Nejvy$si hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 47,91 (vazeny primér v letech 2017-

(vazeny primér v letech 2019-2023).
Kategorie rizika 6 ,,spoleénost*
Nejvy$$i hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 233,15 (vazeny pramér v letech

194,07 (vazeny prdmér v letech 2019-2023).

V ramci zpracovavani planu opatfeni Drazni ufad ve spolupraci s Ministerstvem dopravy bral
v Uvahu také obsah zavérecnych zprav o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti vydanych Drazni
inspekci a dospél ktomuto planu opatfeni k zajisténi provozovani drahy celostatni a drah
regionalnich a drazni dopravy na nich.

Kategorie cestujici:

V ramci sledovaného obdobi Ize rozdélit skuteénosti zakladajici vznik rizika v této kategorii do Ctyf
oblasti, a to:

Vv

- umrti a tézka zranéni zapficinéna srazkami draznich vozidel,
- umrti a tézka zranéni zapfiinéna srazkami draznich vozidel se silniénimi vozidly na
Zeleznicnich pfejezdech,

- umrti a tézka zranéni cestujicich (zajemcu o prepravu) pfi nastupu do draznich vozidel
a vystupu u nich v mistech tomu uréenych a

- umrti a tézka zranéni cestujicich pfi opusténi pohybujicich se draznich vozidel cestujicimi.

S pfihlédnutim ke shora uvedenému se jako vhodna jevi nasledujici opatfeni ke zlepSovani
urovné dosazeni spole¢nych bezpeénostnich cilu:

- dalSi implementace bezpecnostnich systéml dalkoveho ovladani dvefi draznich vozidel
(SSOD/LAT, TBO, TBS OBB aj.),

- eliminace fyzickych rozhrani drahy a pozemni komunikace v podobé uroviiovych kfizeni drahy
s pozemni komunikaci (ruSeni Zelezni¢nich prejezdu),

- zvySovani urovné zabezpecleni jizdnich cest v obvodu dopraven (vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla, implementace evropského vlakového zabezpelovace a;.).

Kategorie zaméstnanci:

V ramci sledovaného obdobi Ize rozdélit skuteCnosti zakladajici vznik rizika v této kategorii do Ctyr
oblasti, a to:

Vv

- Umrti a tézka zranéni zapficinéna srazkami draznich vozidel,
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zelezni¢nich pfejezdech,

- umrti a tézka zranéni zaméstnancu pfi stfetech s draznimi vozidly pf¥i vykonu prace,

pod trakénim vedenim pod napétim.

S pfihlédnutim ke shora uvedenému se jako vhodna jevi nasledujici opatfeni ke zlepSovani
urovné dosazeni spole¢nych bezpe&nostnich cilu:

- zvySovani urovné zabezpeceni jizdnich cest v obvodu dopraven (vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla, implementace evropského vlakového zabezpelovace a;.),

- eliminace fyzickych rozhrani drahy a pozemni komunikace v podobé uroviovych kfiZzeni drahy
s pozemni komunikaci (ruseni Zelezni¢nich prejezda),

- zavedeni a prosazovani kultury bezpeénosti s akcentem na zasady pohybu zaméstnancu
v provozovanych kolejich drahy (zkuSenosti jako zdroj pouceni), fizeni lidského a organizacniho
faktoru (prace se stresem véetné ¢asového aj.), fizeni zdroji (zlepSovani pracovnich podminek
v roviné vybaveni zaméstnancl prfenosnymi radiostanicemi aj.), popf. prezentace faktickych
nasledkd porusovani pravidel pohybu zaméstnancu v provozovanych kolejich drahy a pod
trak¢nim vedenim pod napétim v ramci pravidelnych Skoleni (nézornost a ,|éCba Sokem®).

Kategorie uzivatelé prejezda:

V ramci sledovaného obdobi Ize konstatovat, ze riziko v této oblasti spociva ve stfetech uzivatell
prejezdu s jedoucimi draznimi vozidly majicich za nasledek umrti nebo vazné zranéni, kdy tito
uzivatelé se nachazeji na Zelezni¢nim prejezdu neopravnéné, proto se jevi jako vhodna nasledujici
opatfeni ke zlepSovani urovné dosazeni spolecnych bezpecnostnich cilu:

- informacéni kampan sméfujici k prezentaci pravidel vyuziti pfejezdd osobami stojicimi mimo
zelezni€ni systém (uzivatelé pozemnich komunikaci), popf. prezentace faktickych nasledk
porusovani téchto pravidel v ramci této kampané (nazornost a Ié¢ba Sokem)

- zvySovani urovné zabezpeleni zelezni¢nich pFejezdu (instalace fyzickych bariér v podobé
zavor),

- ruSeni Zeleznitnich pfejezdl a jejich nahrazeni mimoudroviiovymi kfizenimi (nadjezdy,
podjezdy).

Kategorie ostatni:

V ramci sledovaného obdobi Ize rozdélit skuteCnosti zakladajici vznik rizika v této kategorii do tfi
oblasti, a to:

- umrti zapfi€inéna srazkami draznich vozidel s pracovnimi stroji,

vrwve

- umrti a tézka zranéni zapri¢inéna srazkami draznich vozidel se zaméstnanci tfetich stran

pod trakénim vedenim pod napétim.

S pfihlédnutim ke shora uvedenému se jako vhodna jevi nasledujici opatfeni ke zlepSovani
urovné dosazeni spole¢nych bezpe&nostnich cilu:

- zavedeni a prosazovani kultury bezpec€nosti s akcentem na z&sady pohybu zaméstnanci
v provozovanych kolejich drahy (zkuSenosti jako zdroj pouceni), fizeni lidského a organizacniho
faktoru (prace se stresem vcetné €asového aj.), fizeni zdroju a dodavatelt (dohled nad fadnym
vykonem povinnosti na spole¢ném pracovisti aj.), popf. prezentace faktickych nasledki
poruSovani pravidel pohybu zaméstnancl v provozovanych kolejich drahy a pod trakénim
vedenim pod napétim v ramci pravidelnych Skoleni (ndzornost a Ié¢ba Sokem).
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Kategorie nepovolané osoby v prostoru drahy:

V ramci sledovaného obdobi Ize rozdélit skuteénosti zakladajici vznik rizika v této kategorii do &tyr
oblasti, a to:

- umrti a téZka zranéni zapfi€inéna srazkami draznich vozidel s osobami v mistech v obvodu

vrwve

pod napétim.

S pfihlédnutim ke shora uvedenému se jako vhodna jevi nasledujici opatfeni ke zlepSovani
urovné dosazeni spole¢nych bezpecnostnich cill:

- informacni kampar sméfujici k prezentaci divodnosti pravidel pohybu osob v mistech v obvodu
drahy, popf. prezentace faktickych nasledkd poruSovani pravidel pohybu osob v provozovanych
kolejich drahy a pod trakénim vedenim pod napétim v ramci této kampané (nazornost a ,lé¢ba
Sokem®),

- zfizovani fyzickych bariér znemoziiujicich nebo podstatné ztéZujicich pohyb nepovolanych osob
v mistech v obvodu drahy verejnosti nepfistupnych (zabradli, pfikopy, vegetacni pasy apod.),

- ruSeni Urovnovych pfechodu a jejich nahrazeni mimouroviiovymi kfizenimi.
Kategorie spole¢nost jako celek:

Z dostupnych udaja tykajicich se relevantnich mimofadnych udalosti (vaznych nehod) je zfejmé,
Ze rizika souvisejici s existenci drahy, jakoZ i jejim provozovanim a provozovanim ¢innosti na ni
(provozovani drazni dopravy) pro spole¢nost jako celek vznikaji typicky nikoliv v ramci
Zelezni¢niho systému, ale na jeho rozhrani s okolim, popf. jednanim tfetich osob, jez nejsou jeho
soucasti (z hlediska Cetnosti zdaleka nejvyznamnéjsi polozkou z hlediska ¢etnosti umrti a vaznych
zranéni jsou umrti a vazna zranéni nepovolanych osob, popf. uzivatell prejezdl). Je tedy zifejmé,
Ze pro spolecnost jako celek je namisté v ramci dosahovani spole¢nych bezpecnostnich cill
pfijimat ta opatfeni, jez jsou vlastni ve vztahu ke kategoriim rizik uZivatelé prejezdi a nepovolané
osoby v prostoru drahy.
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