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DRAZNIi URAD

DU

Otazky ke zkousce odborné zptisobilosti k ziskani
Priikazu zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla na draze mistni a vle¢ce

1. VSEOBECNE

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.

1. Stoupat nebo sedat na hlavu kolejnic, srdcovku, pfidrZnici, jazyk nebo opornici vymény je:
A. dovoleno
B. dovoleno, v pfipadé provadéni pochlizkové Cinnosti ¢i udrzby
C. zakdzano
ANSWER: C

2. Pokud jsou drdzni vozidla v pohybu je:
A. zakazano podlézat drazni vozidla a vstupovat mezi né
B. dovoleno vstupovat mezi mé v pfipadé najizdéni na jina vozidla pfti rychlosti chiize
C. dovoleno podlézat drdzni vozidla a vstupovat mezi né v pfipadech, kdy toto provadi osoba znala
mistnich pomeéri
ANSWER: A

3. Prechazeni koleje pred a za stojicimi draznimi vozidly je dovoleno pouze v ptipadé, Ze vzdalenost je
vétsi nei:

A. 5 metrd
B. 3 metry
C. 4 metry
ANSWER: A

4. Prochazet mezerami mezi draznimi vozidly je dovoleno, pokud se zaméstnanec presvédcil, Ze tato
vozidla nebudou uvedena do pohybu a je-li vzdalenost mezi nimi vétsi nez:

A. 5metrQ
B. 10 metra
C. 8 metri
ANSWER: B

5. Za nepfiznivé povétrnostni situace, zejména za mlhy, desté, snéhu a ndledi je seskakovani a
naskakovani z / na drazni vozidla:
A. zakazano
B. dovoleno
C. dovoleno v pripadé, pokud se drazni vozidla pohybuji nejvyse rychlosti chiize
ANSWER: A
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6. Vstupovat mezi drazni vozidla pfi svéSovani a rozvéSovani draznich vozidel je mozné pouze:

10.

11.

12.

13.

A. se souhlasem osoby fidici posun

B. pokud se na tomto spolecné domluvili strojvedouci s osobou, ktera tuto ¢innost provadi
C. pokud jsou drdzni vozidla v klidu

ANSWER: C

Pfi posunu draznich vozidel sunutim pres pfejezd, ktery neni vybaven pfejezdovym zabezpecCovacim
zafizenim, nebo je-li toto zabezpecovaci zatizeni v poruse nebo mimo c¢innost, musi byt jizda pres
prejezd zabezpecena:

A. odborné zplsobilou osobou

B.

poucenou osobou

C. odborné zpUsobilou osobou, s vyjimkou kfiZzovani drahy se silnici lll. tfidy nebo nizsi (polni nebo

lesni cesta)

ANSWER: A

Provozovanim drahy se rozumi ¢innosti

A. kterymi se zabezpecuje draha a organizuje drazni doprava

B. zajistujici pfepravni potfeby zdkaznikd, to znamena preprava osob, zvifat a véci

C. kterymi se fidi technologicka cinnost stanic a smluvni obchodni vztahy mezi zakaznikem a
dopravcem

ANSWER: A

Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéfuje technicky stav draznich vozidel zatazenych do
provozu, podléhaji:

A. pouze hnaci vozidla

B. pouze hnaci a tazena vozidla

C. hnaci, taZzena a specidlni vozidla
ANSWER: C

Za soucast vlecky se nepovazuji koleje:

A. slouzici pro technologickou obsluhu vyroby

B. urcené prevainé pro technologickou potfebu vyroby a soucasné vyjimecné pro posun s draznimi
vozidly

C. docasné vyloucené z divodu provadéni oprav koleji

ANSWER: A

Na stfechy draznich vozidel a jejich nakladd na kolejistich s trolejovym:

A. se smivystupovat, jen pokud je trolejové vedeni vypnuto a fadné zajiSténo
B. se smivystupovat, jen pokud k tomu da ptimy nadfizeni pfikaz nebo souhlas
C. se nesmi vystupovat

ANSWER: A

Prikaz zpUsobilosti k Fizeni draznich vozidel mizZe zadrzet:

A. Drazni urad, ma-li ddvodné pochybnosti o zdravotni nebo odborné zpUsobilosti drzitele

B. Draini inspekce v ptipadé, Ze drzitel vykazuje pti fizeni vozidla nedostatky, které ohroZuji
bezpecnost drazni dopravy nebo v pfipadé zavinéni mimoradné udalosti

C. provozovatel drdini dopravy (zaméstnavatel), pfi zjiSténi zasadnich hrubych nedostatkll v
souvislosti s fizenim drazniho vozidla

ANSWER: A

Osoby fidici drazni vozidlo pfi jizdnim vycviku a pfi zkousce mohou tuto ¢innost vykonavat bez priikazu
zpUsobilosti pouze pod dohledem osoby opravnéné k fizeni, kterda ma praxi v fizeni drazniho vozidla
nejméné:

A.

5 let
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
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B. 4 roky
C. 3roky, pokud nabyla tuto praxi na draze celostatni, v ostatnich pfipadech 6 let
ANSWER: A

Navésti pouzivané na vlecce musi byt shodné s navéstmi pouZivanymi na drdze, do které vlecka

zaUstuje, neni-li to vyhlaskou 173/95 Sb. stanoveno jinak. Pti provozovani vlecky:

A. mohou byt pouzivany dalsi ndvésti, které nejsou touto vyhlaskou upraveny, jejich provedeni,
vyznam a pouziti musi byt jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky

B. mohou byt pouZivany dalsi navésti, které nejsou touto vyhlaskou upraveny, osoba fidici drazni
vozidlo i pracovnici posunu s nimi musi byt prokazatelné seznameni

C. nesmi byt pouZivany jiné navésti neZ naveésti stanovené touto vyhlaskou

ANSWER: A

Je zakdzdno prochdzet mezerami mezi draznimi vozidly na téze koleji, je-li vzddlenost mezi nimi mensi
nez:

A. 10m

B. 5m

C. 20m
ANSWER: A

Povinnosti dopravce je (mimo jiné) zajistit, aby drazni vozidlo na vlecce fidily vidy osoby, které:
A. maji platny prlikaz zptsobilosti k fizeni nebo licenci strojvedouciho

B. maiji vykonanou zkousku pred komisi Drazniho

C. maji vykonanou dopravni zkousku z dopravnich a navéstnich predpist Spravy Zeleznic
ANSWER: A

Drazni dopravu na vlecce smi fidit jen osoby:

A. odborné zpusobilé

B. které jsou prokazatelné seznameny s fizenim drazni dopravy
C. které jsou pro fizeni drazni dopravy spolehlivé zaskoleny
ANSWER: A

Pti kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji ma prednost:

A. drdzni doprava pred provozem na pozemnich komunikacich

B. drazni doprava pred provozem na pozemnich komunikacich, ale pouze tehdy, je-li kfizeni oznaceno
v souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy o silni¢nim provozu

C. drdini doprava pred provozem na pozemnich komunikacich, ale pouze tehdy, jede-li hnaci vozidlo v
Cele posunujiciho dilu, to znamena, Ze neplati pfi sunuti

ANSWER: A

Naskakovat a seskakovat pfi pohybu draznich vozidel pti posunu:

A. lze pouze tehdy, odpovida-li rychlost drazniho vozidla maximalné rychlosti chize
B. neni povoleno

C. lze pouze tehdy, je-li rychlost vozidel nejvyse 10 km/h

ANSWER: A

Provozovatel drahy a drdini dopravy jsou povinni ohlasit kazdou mimoradnou udalost v drazni dopravé:
A. Drazni inspekci

B. Drdinimu uradu

C. Drazni inspekci, DraZznimu Gfadu a Policii CR

ANSWER: A

Kategorie Zeleznic¢nich drah podle zakona o drahach 266/1994 Sb. jsou:
A. drdha celostatni, regionalni, mistni, zkusebni, specialni a vlecka
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B. draha celostatni, regiondlni, lokdlni, specidlni a vlecka
C. draha celostatni, regionalni, specialni, daini, lesni a vlecka
ANSWER: A

22. Pokud neni v posudku stanoveno jinak, je doba platnosti prohlidky o zdravotni zpUsobilosti u osob Fidici
drazni vozidlo ve véku do 50 let:
A. 2roky, nad 50 let 1 rok
B. 3 roky, nad 50 let 1 rok
C. 2roky, nad 50 let 3 roky
ANSWER: B

23. Pokud neni drazini vozidlo vybaveno u stupatka, schidkl nebo plosiny madlem, smi zaméstnanci
takovych zafizeni vyuZit:
A. pouze pfi posunu
B. pouze je-li rychlost vozidla mensi nez 5 km/hod.
C. nesmi takové zafizeni pouZzivat viibec
ANSWER: C

24. Pokud se rozvésuji drazni vozidla tyci, smi tak byt ¢inéno jen pokud se vozidla pohybuji maximalné
rychlosti:
A. chlze
B. 5km/hod,
C. 10 km/hod.
ANSWER: A

25. Zakon o drahach €. 266/94 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl, upravuje:
A. podminky pro stavbu drah a jejich provozovani v navaznosti na zakon o silni¢nich komunikacich
B. podminky pro stavbu drah a stavby na drahach, podminky pro provozovani drah a drazni dopravy,
jakoz i prdva a povinnosti fyzickych a pravnickych osob. Ddle upravuje vykon statni spravy a
stadtniho dozoru ve vécech drah
C. podminky pro stavby na drahach z hlediska jejich provozni bezpecnosti a spolehlivosti
ANSWER: B

Vyhlaska €. 260/2023 Sb.

26. Druhy zdravotnich prohlidek dle vyhlasky ¢. 260/2023 Sb. jsou:
A. vstupni, pravidelné a vystupni
B. vstupni a vystupni
C. vstupni, pravidelné a mimoradné
ANSWER: C

27. Maximalni doba platnosti posudku o zdravotni zpUsobilosti strojvedouciho ve véku 50 let je (pokud
|ékar neurdi jinak):

A. 3roky
B. 1rok
C. 2roky
ANSWER: A

28. Mimoradna preventivni prohlidka mize byt mj. vykonana:
A. na zdkladé nafizeni Drazniho Uradu
B. po preruseni vykonu pracovni ¢innosti trvajicim déle nez 2 mésice
C. po mimoradné udalosti, pokud o to pozada Drazni urad
ANSWER: A
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29. Posuzujici Iékaf mlze dobu platnosti posudku o zdravotni zplsobilosti oproti prislusné vyhlasce:
A. zkratit
B. prodlouzit
C. musi zachovat vyhlaskou stanovenou dobu platnosti
ANSWER: A

30. Za zdravotné zpUsobilou Ize uznat posuzovanou osobu:
A. kterd se podrobila vSeobecnému, internimu a o¢nimu vysetieni
B. u které nebyla na zakladé lékarské prohlidky zjisténa nemoc, ktera vylucuje jeji zdravotni
zpUsobilost pro Ucel, pro ktery byla posuzovana.
C. kterad se dostavila na Iékarskou prohlidku, predlozZila pfislusné dokumenty a nebyla u ni zjisténa
zadna nemoc.
ANSWER: B

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

31. Hnaci drazni vozidlo je:

A. drdzni vozidlo, schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni vlastni v¢. vozidel
pro udrzbu infrastruktury

B. draini vozidlo, schopné vyvijet taznou, pripadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni vlastni a zpravidla i
jinych draznich vozidel

C. elektrickd nebo motorova lokomotiva ¢i jednotka nebo viiz, vozidlo pro udrzbu infrastruktury nebo
parni lokomotiva

ANSWER: B

32. Posunem se rozumi:
A. kaZzda umysIné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li o jizdu vlaku
B. sestavovani souprav vlakd, rozfazovani voz(, pristavba vozidel do opravy, jizda na vlak a od vlaku
C. kazda umyslné a organizované provadéna jizda vlakd nebo posunovych dill
ANSWER: A

33. Na navést ,,Stlj, zastavte vSemi prostfedky”, musi byt drazni vozidlo:
A. co nejdrive zastaveno vsemi dostupnymi prostredky
B. zastaveno v nejblizsi dopravné
C. vsemi dostupnymi prostredky co nejdfive zpomaleno na rychlost chlize
ANSWER: A

34. Osoba, ktera krouZzi navéstnim praporkem, dava naveést:

-~‘
%
“ ]
4

‘.--'

A. ,Vystraha“

B. ,Pomalu”

C. ,Stlj, zastavte vSsemi prostredky”
ANSWER: C



Strana ¢. 6
35. Vedoucim draznim vozidlem nazyvame:

A. drdznivozidlo, které je ve vlaku zarazeno jako prvni

B. hnaci drdzni vozidlo, které vyviji silu potfebnou k jizdé vlaku

C. hnaci drazni vozidlo nebo fidici vlz, ze kterého se ovlada jizda vlaku nebo drazniho vozidla
ANSWER: C

Brzdy

36. Vyprazdnéni brzdového vélce nastane pfi poklesu tlaku v brzdovém valci na hodnotu:
A. 0,4 baru

B. 0,2 baru
C. Obart
ANSWER: A

37. Na voze u tabulky brzdici vahy je uvedeno MAX 55. Jaka bude brzdici vaha vozu pfi jeho celkové
hmotnosti 42 tun?

A. 42tun
B. 55tun
C. 44tun
ANSWER: A

38. P¥i zjistovani tésnosti brzdy v odbrzdéném stavu se u lokomotivy s brzdiéem DAKO BS2 pouziva poloha:
A. zavérnd

B. jizdni
C. neutralni
ANSWER: C

39. Brzdy s pomalejSim nastupem brzdiciho ucinku jsou zafazeny do:
A. |. zpUsobu brzdéni

B. Il. zpGsobu brzdéni
C. rezimu P (pomalé brzdéni)
ANSWER: B

40. Soucinitel treni Spalikové litinové brzdy se pfi zvySuijici rychlosti:

A. zvysuje
B. sniZuje
C. neméni
ANSWER: B

41. Pfi naplnéni hlavniho potrubi provoznim tlakem jsou brzdy na pfivéSenych vozidlech v soupravé:
A. vyprazdnéné
B. odbrzdéné
C. zabrzdéné
ANSWER: B

42. Rukovét brzdi¢e DAKO BS2 ma v poradi za sebou tyto polohy:
A. vysokotlaky Svih, jizdni, neutralni, provozni brzdéni a odbrzd'ovani, zavérna, rychlocinné brzdéni
B. vysokotlaky Svih, nizkotlaké ptebiti, jizdni, brzdici, odbrzdovaci, zavérna, rychlo¢inné brzdéni
C. vysokotlaky Svih, zavérna, nizkotlaké prebiti, neutralni, jizdni, brzdici, odbrzd'ovaci, rychlo¢inné
brzdéni
ANSWER: A



Strana ¢. 7
. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi pribézné brzdy je pfi jizdé v nezabrzdéném stavu:

A. 5bard

B. 8-10bar(
C. max. 3,8 baru
ANSWER: A

. Rozvodové Ustroji v télese brzdice DAKO BS2:

A. plni nebo vyprazdriuje hlavni potrubi a udrZzuje v ném nastaveny tlak

B. rozvadi stlaceny vzduch potfebny mimo brzdovy systém na hnacim vozidle (stérace, EP ventily, sbérace
atd.)

C. rozvadivzduch k pfimocinnym brzdi¢Gim DAKO BP na stanovisti strojvedouciho

ANSWER: A

. Brzdové spojky a kohouty hlavniho potrubi jsou zpravidla nabarveny:
A. Zlutou barvou

B. cervenou barvou

C. libovolnou barvou kromé zelené

ANSWER: B

. Brzdovy rozvadéc je zarizeni, které je umisténo:
A. nakazdém draznim vozidle, které je vybaveno priibéznou brzdou
B. pouze na hnacim vozidle, z kterého lze ovladat pribéznou brzdu pfivésenych vozl

C. navsech Zelezni¢nich vozidlech (véetné specidlnich vozidel)
ANSWER: A

. Spojky a kohouty napdjeciho potrubi jsou oznacovany zpravidla:
A. Zlutou barvou

B. cervenou barvou

C. oranzovou barvou

ANSWER: A

. Pravy kohout na obrazku je od:

A. hlavniho potrubi
B. napdjeciho potrubi

C. vyrovnavaciho potrubi
ANSWER: A

. Spojovaci hlavice hadice na obrazku slouZi ke spojovani:

A. hlavniho potrubi

B. napdjeciho potrubi
C. hlavniho i napéjeciho potrubi
ANSWER: B
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.
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Pakovy prestavovac prazdny/lozeny ma barvu:

A. Zlutou

B. cernou
C. cervenou
ANSWER: C

Pakovy prestavovac oteviend/uzaviena brzda ma barvu:

A. Zlutou

B. cernou
C. cervenou
ANSWER: C

Uzaviraci kohout brzdového rozvadéce na boku nakladniho / osobniho vozu ma v otevieném stavu vidy
polohu:

A. na poloze nezélezi

B. vodorovnou

C. svislou

ANSWER: C

Uzaviraci kohout brzdového rozvadéce na boku nakladniho / osobniho vozu ma v uzavieném stavu vidy
polohu:

A. na poloze nezdlezi

B. vodorovnou

C. svislou

ANSWER: B

Cinnost brzdového rozvadéce spociva:

A. v plnéni nebo vyprazdnovani brzdového valce podle vysledku porovnavani tlakd v hlavnim potrubi a
pomocném (popfipadé rozvodovém) vzduchojemu

B. v udrZovani tlaku vzduchu 5 bar( v hlavnim potrubi a v jeho plynulém snizovani v priabéhu
provozniho brzdéni a zvySovani pfi provoznim odbrzdovani

C. vrovnomérném rozvadéni vzduchu do brzdict samocinné a primocinné brzdy o tlaku 5 bar(

ANSWER: A

Rucni brzda je urcena k:

A. zajisténi vozidla a k pfipadnému brzdéni pfi posunu

B. zajisténivozidla

C. zajisténi vozidla jen pfi dlouhodobém odstaveni vozidla
ANSWER: A

Brzda pfimocinna je:

A. jiny vyraz pro brzdu lokomotivni
B. jiny vyraz pro brzdu samocinnou
C. jiny vyraz pro brzdu ruéni
ANSWER: A

Dvojita zpétna zaklopka slouzi:

A. kvedenivzduchu pouze jednim smérem

B. ke spojenivzduchotlakych obvod(, napfiklad pfimocinné a nepfimocinné brzdy
C. koddéleni vzduchotlakych obvodu, napfiklad pfimocinné a nepfimocinné brzdy
ANSWER: C
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58. Jaky je hlavni rozdil mezi pfimoc¢innou a samocinnou brzdou?

A. primocinna zastavi vlak pti preruseni pribézného potrubi
B. samocinna zastavi vlak pfi preruseni pribézného potrubi

C. pfimocinna zastavi vlak pfi pouziti zachranné brzdy ve viaku
ANSWER: B

59. Normalnimu provoznimu tlaku 5,0 bar v hlavnim potrubi samocinné tlakové brzdy odpovida funkéni
stav:
A. zabrzdéno
B. rychlocinné brzdéni
C. odbrzdéno
ANSWER: C

60. Uplné provozni zabrzdéni nastavad u samocinné tlakové brzdy pfi snizeni tlaku v hlavnim potrubi na
hodnotu:
A. 5,0 bar
B. 3,5 bar
C. Obar
ANSWER: B

61. K vyrobé stlaceného vzduchu slouzi zafizeni zvané:
A. kompresor
B. ventilator
C. manometr
ANSWER: A

62. Pomocny vzduchojem slouzi jako:
A. zasobnik stlaceného vzduchu k vyvozeni brzdici sily ve valci
B. zdasobnik stlaceného vzduchu pro piskovaci zafizeni
C. zasobnik stlaceného vzduchu pro lokomotivni houkacku
ANSWER: A

63. Prebiti brzdy je stav, kdy:

A. prostory brzdy byly naplnény tlakem vy$Sim nez provoznim, takZe po prestaveni brzdice do jizdni
polohy doslo k jejich zaucinkovani (¢astecnému zabrzdéni)

B. prostory brzdy byly naplnény tlakem vySSim neZ provoznim, takZe po prestaveni brzdic¢e do jizdni
polohy dojde naraz k odbrzdéni celého vlaku

C. dojde k odbrzdéni hnaciho vozidla a ostatni vozidla v soupravé zlistanou zabrzdéna nastavenym
stupném brzdéni

ANSWER: A

64. Nizkotlaké prebiti brzdy je stav, kdy:
A. dojde k zamérnému zvyseni tlaku v hlavnim potrubi (cca o 0,4 bar) nad hodnotu provozniho tlaku
samocinné brzdy; tento rozdil je nasledné odstranén v ramci necitlivosti brzdy
B. dojde k automatickému zvyseni tlaku v hlavnim potrubi pti prestaveni brzdic¢e do jizdni polohy
C. dojde k zaucinkovani protismykové ochrany vozidla
ANSWER: A

65. Provozni tlak samocinné brzdy ma hodnotu:
A. Obar
B. 3,5 bar
C. 5,0 bar



66.

67.

68.

69.

70.
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ANSWER: C

Kombinace pismen DK ve vozidlovych popisech oznacuje:

A. vozidlo vybavené elektrodynamickou brzdou a brzdicimi Spaliky z nekovovych material(
B. vozidlo vybavené kotoucovymi brzdami a pomocnymi brzdami Cisticimi

C. systém vzduchové brzdy DAKO

ANSWER: C

Ridici vzduchojem slouzi:

A. zasobnik vzduchu o stalém tlaku 5 bar (tzv. ,pamét®)
B. k doplfiovani ztrat v hlavnim potrubi

C. jako zasobnik stlaceného vzduchu pro brzdové valce
ANSWER: A

Brzdic primocinné brzdy:

A. sniZuje nebo zvysuje tlak v hlavnim potrubi

B. prepousti vzduch z napdjeciho potrubi do brzdovych valcl hnaciho vozidla
C. ovlada rozvadéc hnaciho vozidla

ANSWER: B

Stfadacova brzda je:

A. zajistovaci brzda vozidel

B. poradaci brzda na hnacich vozidlech

C. zafizeni ke zvySeni brzdiciho Gcinku pfi rychlo¢inném brzdéni
ANSWER: A

Pti Cervené barvé indikatoru stavu zabrzdéni kotoucové brzdy je brzda:
a) v odbrzdéném stavu

b) v zabrzdéném stavu

c) v poruse

ANSWER: B

Konstrukce vozidel

71.

72.

73.

Mezi pomocné pohony hnacich vozidel patfi:

A. kompresory, transformatory, ventilatory

B. kompresory, ventilatory, cerpadla

C. kompresory, ventilatory, ¢erpadla, transformatory
ANSWER: B

Soucdsti hydrodynamické spojky neni:
A. cerpadlo

B. reaktor
C. turbina
ANSWER: B

Podle druhu pojezdu rozliSujeme vozidla:
A. podvozkova a skfiriova

B. ramova a podvozkova

C. ramova, podvozkova a skfinova
ANSWER: B
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74. U nize vyobrazeného podvozku je:

A. primarni vypruZeni provedeno pomoci méchu doplnéného o podélny hydraulicky tlumic

B. sekunddrni vypruZzeni provedeno pomoci vinutych pruzin, doplnénych svisly o hydraulicky tlumic
C. sekundarni vypruzeni provedeno pomoci méchu, doplnéného o podélny hydraulicky tlumic
ANSWER: C

A. jetvofeno vinutymi pruzinami

B. je tvofeno gumo-pryZovymi tfecimi destickami
C. tento podvozek sekundarni vypruzeni nema
ANSWER: C

76. Primarni vypruzeni na obrazku je provedeno pomoci:
"‘-—-‘_‘~ =

A. listovych pruznic

B. Sroubovych valcovych pruzin
C. pryzokovovych pruzicich prvk
ANSWER: B

77. Konstrukce uloZeni skiiné vozu na podvozek muze byt fesena:
A. kardanovym htidelem, ojnicemi
B. Sikmymi zavéskami, lanovym zavésem
C. kulovou tornou, plochou tornou
ANSWER: C

78. Kluznice u Zelezni¢niho vozidla zajistuje:
A. mozny otacivy pohyb pfi dotyku rdmu podvozku a skfiné vozidla
B. na sbéraci elektrického hnaciho vozidla kontakt s troleji
C. mazani okolkl pro snizeni opotiebeni mezi kolem a kolejnici
ANSWER: A
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79. Soucasti Sroubovky neni:

A. tfmen

B. zdavésnice

C. tahadlovy hak
ANSWER: C

80. Trakéni elektromotory byvaji obvykle chlazeny:
A. vzduchem, pfivadénym do stroji pruznymi méchy
B. vzduchem, pfivadénym do stroju tlakotésnymi hadicemi
C. tzv. transformatorovym olejem, ktery tvori napln stroje
ANSWER: A

81. Hydrodynamicka prevodovka muZe byt provedena mimo jiné:
A. Zhydrodynamickych ménicu
B. Ze vstupniho, pfedlohového a vystupniho htidele
C. soustavou Milius
ANSWER: A

82. Vyhodou provedeni prenosu kroutictho momentu od elektromotoru na ndpravu pomoci kardanova
hridele je:
A. jednodussi udrzba
B. lepsi jizdni vlastnosti dle idedlni trakéni charakteristiky
C. takové usporadani u kolejovych vozidel neexistuje, byt je to konstrukéné proveditelné
ANSWER: A

83. Elektricky pfenos vykonu AC/DC obsahuje:
A. trakéni alternator, trakéni usmérniovac, stejnosmérny (DC) trakéni elektromotor
B. trakéni dynamo, trakéni stfidac, 3f. asynchronni elektromotor
C. trakéni alternator, trakéni usmérnovac, 3f. asynchronni elektromotor
ANSWER: A

84. Rychloméry rozdélujeme na:
A. registracni a informacni
B. indikacni a informacni
C. registracni a indikacni
ANSWER: C

85. Registracni rychlomér je pfristroj, ktery:
A. meéfi, ukazuje a zaznamenava udaje o pohybu vlaku
B. méfia ukazuje udaje o pohybu vlaku
C. ukazuje a zaznamenava Udaje o pohybu viaku
ANSWER: A

Elektrotechnika

86. Napéti méfime voltmetrem, ktery se pripojuje:
A. sériové se zdrojem nebo spotfebi¢em, kde chceme mérit napéti, mél by mit co nejvyssi el. odpor
B. paralelné ke zdroji nebo spotrebici, kde chceme mérit napéti, mél by mit co nejvyssi el. odpor

svvs

ANSWER: B
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93.

94.
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Jistie elektrickych obvodu:

A. chrani el. obvod proti prepéti nebo pretizeni, mohou slouZit jako vypinaci prvek
B. chrani el. obvod proti nadprouddim a pretizeni, mohou slouzit jako vypinaci prvek
C. slouzijako vypinaci prvek a chrani proti tepelnym ucink(im el. proudu

ANSWER: B

Elektropneumaticky ventil slouzi:

A. k ovladani kotvy elektropneumatického stykace
B. k elektrickému ovladani vzduchovych obvod
C. ke vzduchovému ovladani civek

ANSWER: B

Transformator je:
A. nejjednodussi elektricky stroj bez pohyblivych ¢asti, ktery méni napéti stfidavého proudu
B. nejjednodussi elektricky stroj bez pohyblivych ¢asti, ktery snizuje nebo zvysSuje frekvenci stfidavého

napéti
C. elektricky stroj, ktery sniZuje nebo zvySuje napéti ve stejnosmérné siti
ANSWER: A

Zakladni soucasti stejnosmérného motoru jsou:
A. stator, rotor a komutator

B. stator, rotor, komutator a spoustéci zafizeni
C. reaktor, turbina a komutator

ANSWER: A

Akumulator je:

A. zdroj elektrického napéti
B. zdroj elektrické prace

C. zdroj elektrického vykonu
ANSWER: A

Co je to izolant?
A. polovodic

B. nevodic
C. Vodic
ANSWER: B

Vadnou pojistku v elektrickém obvodu drazniho vozidla nahrazujeme:
A. pojistkou se stejnou proudovou hodnotou

B. preklenovacim kovovym vodi¢em potiebné délky

C. pojistkou s mirné vyssi proudovou hodnotou

ANSWER: A

Jaky proud potece jednoduchym obvodem s odporem 115 Ohmd, ktery je pfipojen na napéti 230 V?

A. 0,5A
B. 2W
C. 2A

ANSWER: C
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Infrastruktura

95. Kolejové vozidlo pfes nize vyobrazenou vyhybku pojede z tohoto pohledu:

1 l.

A. po hrotu
B. proti hrotu
C. pres hrot
ANSWER: B

96. Kolejové vozidlo pfes nize vyobrazenou vyhybku pojede z tohoto pohledu:

A. po hrotu
B. proti hrotu
C. pfes hrot
ANSWER: A

97. U&elem odvratné vyhybky je:

A. druhy stupen ochrany proti dalSimu pohybu uvolnéné odstavené soupravy, prvnim stupném je
vykolejka

B. prvni stupen ochrany proti dalSimu pohybu uvolnéné odstavené soupravy, druhym stupném je
vykolejka

C. pfima bocni ochrana jizdni cesty tim, Ze je prestavena na jinou kolej, nez po které je postavena
jizdni cesta

ANSWER: C

98. Elektromagneticky zamek je zatizeni, které je:
A. typem vyménového zamku, ktery je pevnou soucasti vyhybky a slouZi k zajisténi bezpecného
prilehnuti jazyku k opornici, je ovladan dalkové elektromagneticky
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B. umisténo mimo vyhybku, je v ném umistén kli¢, zpravidla od vyménového nebo kontrolniho zamku,

¢i vykolejky, vyjmuti klice je mozné po dalkovém odemknuti ovldadaném elektromagneticky
C. soucast elektromotorického prestavniku

ANSWER: B
99. Normalni rozchod koleji pouzivany na Zelezni¢ni siti Ceské republiky je:
A. 1524 mm
B. 1435mm
C. 14,35m
ANSWER: B

100. ZniZe uvedeného kédu P2121, kterym jsou oznacené vsechny verejné pristupné Zeleznicni prejezdy,
Ize vycist:

A. technické parametry prejezdu pro pracovniky udrzby
B. Cislo vystrazného ktize, dle kterého Ize po nahldseni mimorddné udalosti zjistit souradnice polohy

prejezdu
C. kilometrickou polohu ktize prejezdu
ANSWER: B

101. K zajiSténi vozidel proti ujeti se smi pouZivat:
A. rucni brzdy, dfevéné kliny (pro hnaci vozidla), zarazky, kovové podlozky nebo uzamykatelné kovové
podlozky
B. rucni drevéné kliny (pro hnaci vozidla), zarazky, kovové podlozky nebo uzamykatelné kovové
podlozky, Ize pouZit i kameny, kusy dfeva apod.
C. jenrucni brzdy a zarazky
ANSWER: A

102. K c¢emu slouZi na Zeleznici zaradzka?

A. k zastavovani vozidel pfi posunu nebo k jejich zajisténi proti pohybu
k zaraZeni brzdové zdrze do tfrmenu
C. kzamezeni jizdy vlaku nebo posunu

@
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2. ODBORNOST ,E“

1. Zhaseci komory stykacu slouzi:
A. krychlému uhasnuti el. oblouku, ktery vznika pti rozpinani stykace
B. k ochrané pomocnych dotekl stykace pred ucinky oblouku na hlavnich dotecich pfi
rozpinani stykace
C. k zvySeni izolaéniho stavu a eliminaci preskoku napéti mezi stykaci v rozvadéci z dlivodu
malych zastavbovych rozmeéri
ANSWER: A

2. Odpojovace jsou spinaci elektrické pfistroje, které slouzi:

A. k ptipojeni nebo odpojeni el. obvodu ve stavu bez zatiZzeni (napt. obvody baterii, trak¢énich
motor( apod.)

B. k pripojeni nebo odpojeni a ochrané el. obvodu proti prepéti v zatiZzeném stavu (napft.
obvody baterii, trakénich motord apod.)

C. k ochrané el. obvodl proti nadproudiim a tepelnym Gcinkdim el. proudu v zatizeném stavu
(napf. trakéni obvody, vn obvody napdjeni trakce apod.)

ANSWER: A

3. Kontrolér je:
A. tocivy elektricky stroj
B. elektricky pfistroj
C. soucast vlakového zabezpecovace
ANSWER: B

4. Relé je tvoreno:
A. civkou, pevnymi a pohyblivymi kontakty nebo rtutovou naplni a plovaky
B. civkou, vackou, klidovymi a pracovnimi kontakty

C. civkou a zhaseci komorou, nebo rtutovou naplni a spinacimi kontakty
ANSWER: A

5. Jaky je princip Bucholzova plynového relé?
A. pfivyvinu plynu v oleji dojde k sepnuti plovakového spinace
B. méfi viskozitu oleje pomoci silikagelu pti zbarveni chloridem kobaltnatym
C. méfiizolacni stav oleje pomoci blaugelu pfi zbarveni chloridem kobaltnatym
ANSWER: A

6. Funkce asynchronniho tfifazového motoru je:

A. zaloZena na principu to¢ivého magnetického pole, které vznikd ve stejnosmérném vinuti
rotoru

B. zalozena na principu tocivého magnetického pole, které vznikd v trojfazovém vinuti
napajeném trojfazovou soustavou

C. zaloZena na principu homogenniho magnetického pole, které vznikd mezi pdly statoru a
indikuje napéti do vinuti rotoru (kotva nakratko)

ANSWER: B

7. Rizeni otacek asynchronnich trakénich motord se provadi:
A. zménou frekvence nebo zménou poctu zapojenych poll
B. zménou polarity napdjeni rotorového vinuti
C. zménou zapojeni ze sériového na paralelni
ANSWER: A
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8. Zménu smyslu otaceni tfifazového asynchronniho motoru docilime pomoci:

A. vzajemné zamény dvou fazi

B. vzajemné zamény vsech tfi fazi
C. prepdlovani rotoru

ANSWER: A

9. Cinnost stejnosmérného motoru je zalozena na:
A. principu to¢ivého magnetického pole rotoru vici magnetickému poli statoru
B. vzajemné interakci magnetického pole statoru a magnetického pole komutatoru
C. silovém ucinku magnetického pole na vodic, kterym prochazi proud
ANSWER: C

10. Stejnosmérné motory lze podle zpUsobu buzeni rozdélit na:
A. motory s kotvou nakratko
B. motory s cizim nebo vilastnim buzenim sériovym, paralelnim nebo smisenym
C. motory s buzenim sériovym, paralelnim nebo smiSenym
ANSWER: B

11. Zménu smyslu otaceni stejnosmérného motoru docilime pomoci:
A. zmeény polarity na budicim vinuti nebo na kotvé
B. zmény polarity napdjeni sériové zapojeného motoru
C. prepdlovanim dvou fazi napdjeni
ANSWER: A

12. Alternator je:

A. elektricky tocivy stroj, ktery pomoci homogenniho magnetického pole preménuje
elektrickou energii na mechanickou

B. elektricky netocivy stroj, ktery pomoci magnetického pole preménuje mechanickou energii
na elektrickou

C. elektricky tocivy stroj, ktery pomoci tocivého magnetického pole preménuje mechanickou
energii na elektrickou

ANSWER: C

13. Co je to stator?
A. pevna (stacionarni) cast elektromotoru
B. pohybliva ¢ast elektromotoru, jejiz soucasti je kotva
C. pevna cast stejnosmérného elektrického tocivého stroje
ANSWER: A

14. Asynchronni motor je napajen:
A. pulzujicim proudem
B. stejnosmérnym proudem
C. strfidavym proudem tfifazovym, pripadné jednofazovym (nutna rozbéhova faze)
ANSWER: C

15. Jaka elektricka veli¢ina se méfi elektromérem?
A. elektricka prace
B. elektricky naboj
C. elektricky vykon
ANSWER: A

16. Komutator stejnosmérného trakéniho elektromotoru je:
A. tvofen médénymilamelami pevné spojenymi s jdadrem rotoru
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B. zafizeni, kterym jsou vybavené stejnosmérné elektromotory a je tvorfen uhlikovymi kartaci,

dosedajicimi na sbérné zafrizeni rotoru

C. zafizeni, kterym jsou vybavené stfidavé elektromotory a je tvofen uhlikovymi kartadi,
dosedajicimi na sbérné zafrizeni rotoru

ANSWER: A

Princip pojistky spociva v:
A. prepaleni dratku, vyvolaném teplem vytvorenym na odporu dratku pojistky
B. prestfihnuti dratku, vyvolaném prochazejicim proudem
C. rozpojeni dratku, vyvolaném prekrocenim napéti na obou koncich dratku pojistky
ANSWER: A

Princip jistice spociva v:
A. prekroceni elektromagnetické sily z prochazejiciho proudu vedoucim k rozpojeni kontaktu
B. poklesu elektromagnetické sily vyvolavané prochazejicim proudem a vedoucim ke spojeni
kontaktu
C. prekroceni napéti na svorkach jistice a vedoucim ke spojeni kontaktu
ANSWER: A

Stykac a relé se lisi v tom, Ze:
A. stykac je zatizeni konstruované pro spinani velkych proudu
B. stykac je ovladan stfidavym napétim, relé stejnosmérnym
C. stykac pracuje na principu magnetické indukce vyvolané v sekundarnim vedeni, relé na
principu elektromagnetické sily
ANSWER: A

Jaky je rozdil mezi izolantem a izoldtorem?
A. izolant je druh latky, izolator je soucastka vyrobena z izolantu
B. izolant je soucdstka vyrobenad z izolatoru, izolator je druh latky
C. neni mezi nimi rozdil, pouzivaji se oba ndzvy pro jednu soucastku
ANSWER: A

PFi sériovém zapojeni ¢tyr zarovek dojde k poskozeni v poradi druhé Zarovky. Potom:
A. ostatni zarovky nesviti
B. ostatni Zarovky sviti
C. dale sviti pouze tfeti a Ctvrta zarovka v poradi, ale polovi¢ni intenzitou
ANSWER: A

PFi paralelnim zapojeni ¢tyfech Zarovek dojde k poskozeni v poradi tfeti Zarovky. Potom:
A. dale sviti pouze prvni a druha Zarovka v poradi, ale pouze polovi¢ni intenzitou
B. ostatni Zarovky sviti stale dal
C. ostatni Zarovky nesviti
ANSWER: B

Sulfataci olovéného akumulatoru se nazyva jev kdy:
A. nedoslo u olovéného akumulatoru k dostateénému nabiti a vznikaji na elektrodach krystaly
siranu olovnatého
B. doslo k dlouhodobému prebijeni olovéného akumulatoru a vznikaji na elektrodach krystaly
siranu olovnatého
C. dochazelo k cyklickému nedobijeni a prebijeni olovéného akumuldtoru a vznikaji na
elektroddch krystaly siranu olovnatého
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ANSWER: A

Druhy pojistek jsou:
A. zavitové, nozové, pristrojové, valcové, vratné elektronické
B. trubicové, patronové, sklenéné, porcelanové, papirové, dielektrické, autopojistky
C. prepétové a nadproudové
ANSWER: A

K ¢emu slouzi bleskojistka na hnacim vozidle?
A. jako hradici prvek pfi zkratu v trakénim obvodu
B. jako ochrana pred atmosférickym prepétim
C. k omezeni jiskfeni na komutatorech trakénich motort
ANSWER: B

Elektromagneticky ventil v tlakovém okruhu lokomotivy pracuje tak, Ze:
A. proud prochazejici civkou uzavre privod vzduchu ¢i jiného média
B. tlak plsobici na membranu uzavre pfivod vzduchu ¢i jiného média
C. prochazejici proud vyvola sepnuti kontakt(
ANSWER: A

Odporova regulace elektromotoru se od polovodicové lisi tim, Ze:
A. odporova regulace je vice ztratova, zatimco polovodicova je Uspornéjsi
B. odporova regulace je slozita, zatimco polovodicova je jednoducha
C. polovodicovou lze pouZit pouze na stridavé trakci, zatimco odporovou na obou trakcich
ANSWER: A

Co je to galvanicky ¢lanek?
A. zdsobnik elektrického stejnosmérného proudu
B. zdroj elektrického stejnosmérného proudu
C. zdroj elektrického stfidavého proudu
ANSWER: B

Jaka elektricka velicina se méfi elektromérem
A. elektricky vykon
B. elektricka prace
C. elektricky ndboj
ANSWER: B

Soucet proudd do uzlu pritékajich se rovna souctu proudi z uzlu odtékajicich je zakon:
A. Ohmuv

B. Tesllv
C. Kirchhoffiv
ANSWER: C

Jaky je vysledny odpor tfi stejnych za sebou zarazenych odpor(, kazdy o velikosti 30 ohma?
A. 30 ohmi

B. 10 ohmd
C. 90 ohmu
ANSWER: C

Jaky je vysledny odpor tfi stejnych vedle sebe zarazenych odpord, kazdy o velikosti 60 ohma?
A. 180 ohmu
B. 20 ohmu
C. 40 ohm
ANSWER: B
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Jaky je rozdil mezi vodivosti a odporem vodice?
A. vodivost je prevracena hodnota odporu
B. vodivost a odpor jsou totozné veliiny

C. vodivost je mérny odpor vodice, to je odpor vodice o délce 1 metr a priifezu 1 mm ctvereéni

ANSWER: A

Jmenovité napéti jednoho ¢lanku zinko-chloridové baterie je:

A. 2,0V
B. 1,5V
C. 1,2V
ANSWER: B

Regulace vykonu stejnosmérnych hnacich vozidel je vétSinou provedena:
a. pulznimi ménici a hlavnimi kontroléry
b. mezikontroléry, predfadnymi odpory
c. predradnymi odpory, pulznimi ménici
ANSWER: C

Na elektrickych hnacich vozidlech se pouzivaji pro spinani v trakénich obvodech:
A. elektropneumatické stykace
B. elektromagnetické stykace s vodorovnym jadrem
C. elektromagnetické stykace se svislym jadrem
ANSWER: A

Proudova relé se fadi mezi:
A. pfistroje pro spinani a regulaci v obvodech
B. pasivni ochranné pristroje
C. aktivni ochranné pfistroje
ANSWER: B

Trolejovy drat, vésaky, nosné lano tvofi:
A. zavésené trolejové vedeni
B. nosné trolejové vedené
C. tetézovkové trolejové vedeni
ANSWER: C

Predfadné odpory jsou chlazeny:
A. naporem vzduchu
B. ventilatory a ventilatory regulovanymi v zavislosti na trakénim proudu
C. naporem vzduchu, ventilatory a ventilatory regulovanymi v zavislosti na trakénim
proudu na odbocce odpornikl
ANSWER: C

Odpojovace jsou na hnacim vozidle ovladany:
A. elektricky, pneumaticky
B. pouze ruc¢né
C. rucné nebo elektropneumaticky
ANSWER: C

Déleni trolejového vedeni do elektrickych Usekl se provadi:
A. vzdusnou izolaci
B. usekovymi délici
C. usekovym délicem, pomoci vymény trolejovych poli —tzv. vzdusna izolace
ANSWER: C

Usmérnovace sestavené z diod a tyristorli na hnacich vozidlech jsou zpravidla v:
A. uzlovém zapojeni
B. mustkovém zapojeni
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C. jednopulznim zapojeni

ANSWER: B
Jednotka veli¢iny "elektricka vodivost" je:
AL W
B. S
C. T
ANSWER: B

Rizeni elektrodynamické brzdy pomoci tlaku v brzdovém potrubi zajistuje elektropneumaticky
prevodnik. Tohoto zplsobu urcité regulace brzdy maze byt vyuZito u elektrickych hnacich vozidel
stejnosmérné soustavy, kde k buzeni trakénich motor( je zpravidla pouzivan:

A. akumuldtor

B. pulsni ménic

C. fizeny usmérnovac napdjeny z transformatoru

ANSWER: B

Elektrické zafizeni stfechy stejnosmérné lokomotivy(jeho VN ¢ast)je proti neprovoznim hodnotdm
el. proudu chranéno:
A. proudovou a napétovou ochranou lokomotivy
B. napétovou ochranou lokomotivy
C. proudovou ochranou napajeci (spinaci) stanice a napétovou ochranou lokomotivy
ANSWER: C

Hlavni vypinac elektrické stejnosmérné lokomotivy je zafizenim:
A. vykonovym, hlavni proudovou ochranou s elektromagnetickym zhasenim elektrického
oblouku
B. vykonovym, hlavni proudovou ochranou se vzduchovym zhasenim elektrického oblouku
C. vykonovym s elektromagnetickym zhasenim elektrického oblouku
ANSWER: A

Napéti v trolejovém vedeni stfidavého systému 25kV/ 50 Hz se mize pohybovat v rozpéti:
A. 22-27kV

B. 19-27,5kV
C. 21-28kV
ANSWER: B

Hlavni vypinac elektrické stfidavé lokomotivy je vysokonapétové zatizeni:

A. vykonové, k odpojeni lokomotivy od trolejového vedeni a k uzemnéni vystupni svorky
trakéniho transformatoru. Ovladani je pneumatické.

B. zajistujici odpojeni lokomotivy od trolejového vedeni a uzemnéni vstupni svorky trakéniho
transformatoru. Ma elektropneumatické ovladani.

C. zajistujici odpojeni lokomotivy od trolejového vedeni a uzemnéni vstupni svorky trakéniho
transformatoru. Ma elektromagnetické ovladani.

ANSWER: B

K zdsahu ochrany trakéniho transformatoru - Buchholzova relé dochazi z divodu:
A. zmény hydraulickych pomért v olejovém okruhu trafa z divodu plynatosti oleje
B. vyskytu mezizdvitového zkratu vinuti trafa
C. vyskytu zkratu mezi vinutim trafa a kostrou
ANSWER: A

Pod pojmem rekuperacni brzda se rozumi:
A. brzda, pfi které se energie dodava zpét do trakéniho motoru
B. brzda, pri které se energie dodava zpét do sité (rekuperuje)
C. brzda, pfi které se energie dodava zpét do trakéniho odporniku
ANSWER: B
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51. Ménic elektrodynamické brzdy je:

A. dioda, umozZnujici pfi napdjeni stejnosmérnym napétim plynulou regulaci vystupniho
stejnosmérného proudu

B. rezistor, umoZnujici pfi napdjeni stejnosmérnym napétim plynulou regulaci vystupniho
stejnosmérného proudu

C. pulzni ménic, umoZiujici pfi napajeni stejnosmérnym napétim plynulou regulaci vystupniho
stejnosmérného proudu

ANSWER: C

52. Pohon naprav HDV typ 93 E fada 184 je proveden:
A. 6 stejnosmérnymi trakénimi motory s cizim buzenim, kompenzované
B. 6 asynchronnimi trakénimi motory s vlastni ventilaci napajenymi z napétovych stfidacud
C. 6 asynchronnimi trakénimi motory bez vlastni ventilace
ANSWER: A

53. ZpUsob usporadani naprav HDV typ 93 E rfada 184:
A. Co’Co’Co’

B. B'B'B’
C. Bo’Bo’Bo’
ANSWER: C

54. Odpojovani motorové skupiny HDV typ 93 E fada 184:
A. motorové skupiny nelze dalkové odpojit ze stanovisté strojvedouciho
B. motorové skupiny Ize dalkové odpojit ze stanovisté strojvedouciho
C. motorové skupiny lze odpojit pouze rucné ve strojovné
ANSWER: B

55. Akumulatorova baterie u HDV typ 93 E rfada 184 je dobijena :
A. zalternatoru
B. zrotacniho dobijece — dynama
C. ze statického dobijece
ANSWER: C
56. Vyrovnavani napravovych tlak( HDV rady 130 je konstrukcéné feseno:
A. pomoci vzduchovych valcl mezi skrini lok. a prednim celnikem kazdého podvozku pro dany
smér jizdy. Velikost pritlaku je dana velikosti proudu pro trakci a tlakem 250kPa.
B. pomoci vzduchovych valcl mezi skiini lok. a pfednim celnikem predniho podvozku pro dany
smér jizdy. Velikost pfitlaku je konstantni, vyrovndvace jsou v cinnosti pfi proudu vy$sim

nez 300 A.
C. pomoci mechanického snimace umisténého na napravé, sledujici adhezi ndprav a odlehéeni
ANSWER: B

57. Ptitlak sbérace HDV rady 130 k trolejovému vedeni je regulovan:
A. tlakem vzduchu v ovlddacim valci prostfednictvim regula¢niho ventilu na viku
B. predpétim zvedacich pruzin
C. zménou délky tahel ovladani pantografického systému
ANSWER: B

58. Rucni brzdou HDV fady 130 je brzdéno:
A. vnéjsi dvojkoli prislusného podvozku, oboustranné
B. prvnia druhé dvojkoli jednostranné (ve sméru jizdy lok.), obdobné na druhém podvozku
C. levé kolo 1. dvojkoli a pravé kolo 4. dvojkoli lokomotivy
ANSWER: A

59. Ventilatorova soustroji pro EDB u HDV typ 93 E fada 184 jsou fizena:
A. velikosti kotevnim proudu trakénich motora. Proti pfetiZzeni jsou chranéna proudovym relé.
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B. zapojenim na odbocku odporniku EDB. Otacky jsou umérné ubytku napéti na odporniku.
Motory nemaji vlastni ochranu.
C. zapojenim na odbocku pomocnych pdla 4. trakéniho motoru. Otacky jsou Umérné velikosti
kotevniho proudu trakéniho motoru v reZimu brzda. Motory nemaji vlastni ochranu.
ANSWER: B

»,Vztazna ndprava” je vyraz pfi fizeni funkce skluzové ochrany HDV typ 93 E fada 184, ktery oznacuje
napravu:

A. otackoveé nejrychlejsi v rezimu jizda a nejpomalejsi v reZimu brzda

B. navolenou strojvedoucim pred jizdou

C. otackoveé nejrychlejsi v rezimu brzda a nejpomalejsi v rezZimu jizda

ANSWER: C

Lanicko (vésak):
A. zajistuje klikatost trakéniho vedeni mezi podpérami
B. spojuje trakéni vedeni s napdjecim vedenim v uréenych intervalech
C. jesoucast trakéniho vedeni, ktera spojuje trolejovy drat a nosné lano
ANSWER: C

Déleni trolejového vedeni do elektrickych usek( se provadi:
A. pouze vzdus$nou izolaci
B. usekovym délicem, pomoci vymeény trolejovych poli — tzv. vzdusna izolace
C. usekovymi délici a spinaci
ANSWER: B

Usekovy odpojovac se ovlada:
A. pouze rucné (mistné)
B. rucné nebo dalkové (elektromotoricky)
C. pouze dalkové (elektrodispecerem)
ANSWER: B

Izolace ochranného vodic¢e ma barvu:

A. zelenou
B. modrou
C. hnédou
ANSWER: A

Ma-li primarni vinuti transformatoru navinuto vice zavitll nezZ vinuti sekundarni, pak transformator
po zapojeni:

A. sniZuje napéti na sekundarnim vinuti

B. zvysSuje napéti na sekundarnim vinuti

C. usmériuje napéti na sekundarnim vinuti

ANSWER: A
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3. ODBORNOST ,,E — DULNI“

Lokomotiva 27 E

1. Jak jsou zapojeny trakéni motory jednotlivych ¢asti lokomotivy 27 E?
A. trakcéni motory jsou zapojeny jen do serie
B. trak¢ni motory jsou zapojeny jen paralelné
C. pouziva se kombinovaného zapojeni trakénich motort
ANSWER: C

2. Jak jsou u lokomotivy 27 E zapojeny trakéni motory v poloze "pomald jizda"?
A. trakéni motory jsou zapojeny do série
B. trakcni motory jsou zapojeny paralelné
C. trakcni motory jsou zapojeny stfidavé - trakéni motory jednotlivych ¢asti jsou zapojeny dle spinaciho
programu hl. kontroléru
ANSWER: A

3. Jak jsou chlazeny odporniky lokomotivy 27 E?
A. motory ventilator( odpornikd jsou spinany stykaci v zavislosti na teploté odpornikd
B. motory ventilatord jsou pfipojeny na odbocky odpornik( - otacky ventilator(i jsou Umérné trakénimu
nebo brzdovému proudu
C. ndporem vzduchu
ANSWER: B

4. 7 jakého materidlu jsou vyrobeny rozjezdové/brzdové odporniky lokomotivy 27 E?
A. litina

B. meéd
C. fechral
ANSWER: C

5. Pouziti elektrodynamické brzdy lokomotivy 27 E je mozné, kdyz:
A. je rychlost lokomotivy vétsi nez 50km/h.
B. je rychlost loko. mensi nez 50km/h
C. je vyrazen dil lokomotivy
ANSWER: B

6. Hlavni vypinac lokomotivy 27 E:
A. je ovladan pneumatickym pohonem pomoci elektromagnetického ventilu a je drzen v zapnuté poloze
elektromagnetickou zapadkou
B. je ovladan elektromagnetickou civkou
C. je ovladan EP ventilem pomoci zapinacich pruzin
ANSWER: A

7. Hlavni ¢asti hlavniho kontroléru lokomotivy 27 E jsou:
A. pneumaticky pohon, vackova hridel, stykace, zhaseci komory, blokovaci kontakty
B. elektricky pohon, vackova htidel, stykace, blokovaci kontakty
C. stykace z EP pohonem, zhaseci komory, pomocné kontakty stykacu
ANSWER: A

8. Relé blokovani K 105 - ovladani sbéraci spind u lokomotivy 27 E:
A. pfinapétiv troleji
B. pfisepnuti stykace baterii
C. po uzavieni bocnich dvefi do vysokonapétovych prostor HV
ANSWER: C
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Sikma poloha elektromagnetického ukazatele polohy hlavniho vypinace lokomotivy 27 E znamena:

A. hlavni vypinac je zapnuty
B. hlavni vypinac je vypnuty
C. je vypnuté ovladaci napéti
ANSWER: C

Konstrukce pojezdu hnaciho vozidla 27 E je provedeno:
A. Co'+Co'

B. Bo'+Bo'+Bo'

C. Bo'+Bo'

ANSWER: B

Napajeci napéti lok. 27 E je:

A. 3000V=
B. 25KkV stf.
C. 1500V=
ANSWER: C

Maximalni rychlost lokomotivy 27 E je:

A. 65km/hod.
B. 50 km/hod.
C. 100 km/hod.
ANSWER: A

Minimalni polomér oblouku pfi rychlosti 5 km/hod. lokomotivy 27 E je:

A. 90m

B. 100 m
C. 60m
ANSWER: A

Spojeni tfi dvounapravovych dil(i lokomotivy 27 E je provedeno:
A. pevnym spojenim a narazniky

B. pomoci sprahel

C. pomoci sprahel a kloubovych spojek

ANSWER: C

Prenos tazné sily z trakéniho motoru na ndpravu lokomotivy 27 E je:
A. jednostrannym ozubenim - Sikmymi zuby

B. dvoustrannym Sikmym ozubenim

C. jednostrannym ozubenim - rovnymi zuby

ANSWER: B
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4. ODBORNOST ,M“

Spalovaci motory

1. Turbodmychadlo u spalovacich motor( je pohanéno:
A. vyfukovymi plyny motoru
B. mechanicky od klikového hridele
C. mechanicky od vackového hridele
ANSWER: A

2. P¥itfeti pracovni fazi ¢tyfdobého spalovaciho motoru (expanzi) je:
A. vyfukovy ventil otevren, saci ventil uzavien
B. vyfukovy i saci ventil uzavren
C. vyfukovy ventil uzavien, saci ventil otevien
ANSWER: B

3. Spalovaci motor vybaveny turbodmychadlem oznacujeme jako:
A. turbinovy
B. rychlobéiny
C. preplnovany
ANSWER: C

4. Turbodmychadlo se sklada:

A. z turbinového a dmychadlového kola, turbina je pohanéna vyfukovymi plyny, kdeZzto dmychadlo
stlacuje nasavany vzduch

B. z turbinového a dmychadlového kola, dmychadlo je pohanéna vyfukovymi plyny, kdeZzto turbina
stladuje nasavany vzduch

C. zturbinového a dmychadlového kola, turbina neni pohanéna vyfukovymi plyny, kdezto dmychadlo
stlacuje nasavany vzduch

ANSWER: A

5. U ventilového rozvodu OHC spalovaciho motoru je vacka umisténa:
A. po stranach valce
B. v hlavé valce (OHC - "over head camshaft")
C. postranéiv hlavé valce (OHC - "over head combination")
ANSWER: B

6. Ukolem pistu spalovaciho motoru je:
A. vedeni vélce a zachycovani tlakd
B. prenaseni vlastniho posuvného pohybu na otacivy pohyb klikového hridele prostrednictvim ojnice
C. zména vlastniho otacivého pohybu na posuvny pohyb ojnice
ANSWER: B

7. U ventilovych rozvodl obstarava zavirani ventill zpravidla:

A. pruzina

B. vahadla, pripadné primo vacka
C. talif

ANSWER: A

8. Mezi pfislusenstvi spalovaciho motoru nepatfi:
A. spoustéci zafizeni
B. akumuldtorova baterie
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C. rozvodové Ustroji
ANSWER: B

Olej ve spalovacim motoru vyménujeme:

A. ve studeném stavu pred jizdou

B. v jakémkoliv stavu, teplota motoru nerozhoduje, vyménu provadime za chodu motoru, aby byl v
olejovém okruhu tlak

C. po jizdé, dokud je olej zahraty

ANSWER: C

Ke vzniceni paliva u vznétovych motort dojde:

A. narlUstem teploty vzduchu ve valci, ktery se stlacenim ohfeje nad zapalnou teplotu rozpraseného
paliva

B. zapalenim elektrickou jiskrou

C. vstfiknutim paliva na rozpalenou hlavu valce, ktera je rozehfata od predchozi expanze nebo v
pripadé jesté studeného motoru predehfivaci svickou

ANSWER: A

Mezi pfislusenstvi spalovaciho motoru nepatfi:
A. rozvodové ustroji

B. chladici zatizeni

C. spoustéci zafizeni

ANSWER: A

K zapaleni smési u zaZzehovych motord dojde:

A. stlacenim smési nad zapalnou teplotu a jejim vznicenim

B. elektrickou jiskrou

C. prenesenim tepla z rozehtaté hlavy valce na rozprasenou smés paliva a vzduchu
ANSWER: B

Periodicky proces, pfi némz dochazi ve valci spalovaciho motoru k preméné tepelné energie na
mechanickou praci, se nazyva:

A. cyklus

B. zdvih pistu
C. takt
ANSWER: A

Jednotlivé pracovni doby u neprepliiovaného ¢tyfdobého motoru jsou:
A. sani, komprese, expanze, vyfuk

B. zdvih, komprese, expanze, vyfuk

C. sani, komprese, exploze, vyfuk

ANSWER: A

Ventilovy rozvod OHV je proveden tak, Ze:

A. vackovy hridel je uloZen po strané skiiné motoru, pohon ventill je zdvihatky, rozvodovymi tyckami
a vahadly

B. otaciva hlava valce pohani pfimo vackovy htidel

C. vackovy hridel je umistén pfimo v hlavé motoru, pohon ventilll je pomoci vahadel

ANSWER: A

Chladic¢ plniciho vzduchu u preplfiovaného motoru slouzi ke:
A. snizeni objemu plniciho vzduchu

B. snizeni hmotnosti plniciho vzduchu

C. zvySeni objemu plniciho vzduchu

ANSWER: A
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K zapdleni smési ve valci spalovaciho motoru dojde:
A. pfti kompresi pted horni Uvrati

B. pred kompresi pfed dolni Gvrati

C. po kompresi za horni Gvrati

ANSWER: A

Otacky odstredivého Cidla sdruzeného reguldtoru spalovaciho motoru jsou pfimo umérné:
A. otackam klikového hridele

B. okamyzité rychlosti pistu spalovaciho motoru

C. otackam kol hnaci napravy

ANSWER: A

Atmosféricky vznétovy spalovaci motor je oznaceni pro motor, ktery:
A. nasava vzduch pres vzduchovy cisti¢ pomoci zdvihu pistu
B. je plnén tlakem vzduchu pomoci turbiny pfimo z atmosféry

C. je prepliovan vznétovou turbinou do velikosti atmosférického tlaku vzduchu v pracovnim prostoru

valce
ANSWER: A

Hodnoty kompresniho poméru jsou u vznétovych motord ve srovnani s hodnotami u zaZzehovych

motoru:

A. vyssi

B. nizsi

C. stejné
ANSWER: A

MnoZstvi paliva, vstfiknuté tryskou do spalovaciho prostoru vznétového motoru, se Fidi:
A. natacenim pistku vstrikovaciho cerpadla

B. zménou délky zdvihu pistku

C. zménou predpéti pruziny vstrikovaciho ventilu

ANSWER: A

Cetanové Cislo paliva oznacuje:

A. rychlost vzniceni a horeni paliva (motorové nafty)

B. antidetonacni vlastnosti paliva (odolnost proti samovzniceni)

C. odolnost paliva proti vylu¢ovani parafinickych slozek za teploty pod 0° C
ANSWER: A

Rozdéleni spalovacich motord na rychlobézné a volnobézné je dano:
A. poctem otacek spalovaciho motoru za minutu

B. stfedni pistovou rychlosti

C. Uhlovou rychlosti pistu v horni a dolni Gvrati

ANSWER: B

Jmenovity vykon spalovaciho motoru je nejvétsi uzitecny vykon, ktery:
A. miZe motor vyvijet pfi66,7% spotiebé paliva

B. muZe motor trvale vyvijet pfi jmenovitych otackach

C. muZe motor trvale vyvijet pti stfednich otackach

ANSWER: B

Mezi pohyblivé ¢asti spalovaciho motoru nepatfi:

A. pisty
B. valce
C. Ojnice

ANSWER: B
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Pojistovaci odstfedivy regulator chrani spalovaci motor prerusenim dodavky paliva pred:
A. nekontrolovatelnym zvySovanim teploty motoru

B. prekrocenim maximalnich konstrukénich otacek

C. nadmérnym odebirdnim krouticiho momentu

ANSWER: B

Ventilova vile je vzdalenost:

A. ventilu od jeho sedla v okamziku, kdy je ventil zcela otevien
B. mezivahadlem a dfikem ventilu

C. mezi osami drikl saciho a vyfukového ventilu téhoz valce
ANSWER: B

Ukolem vdlce spalovaciho motoru neni:

A. vedeni pistu a zachycovani tlak(

B. zména posuvného pohybu na pohyb otacivy
C. odvadénitepla

ANSWER: B

Vznétové motory maji mérnou spotiebu paliva ve srovndni s motory zaZzehovymi:
A. mensi

B. stejnou
C. vétsi
ANSWER: A

Palivo vstfiknuté do valce vznétového spalovaciho motoru se bezprostfedné nejprve:
A. ochladi

B. odpati
C. vzniti
ANSWER: B

Dostatecné mnoZstvi oleje ve spalovacim motoru kontrolujeme mérkou:

A. u béZiciho motoru ohratého na provozni teplotu nebo bezprostfedné po stopnuti
B. pred nastartovanim u studeného motoru

C. u bézZiciho motoru ohfatého na provozni teplotu nebo bezprostiedné po stopnuti
ANSWER: B

Vzduchem chlazené motory drdznich vozidel obsahuji nasledujici ptislusenstvi:
A. ventilator, regulacni klapka vzduchojemu, mezichladi¢ turbodmychadla

B. ventildtor, hlavni a vedlejsi chladici okruh, chladi¢ tvofeny trubkami a soustavou Zeber, nasavaci

Zaluzie
C. ventilator, Zebrovani hlavy motoru, teplotni ¢idlo
ANSWER: C

Ke vzniceni paliva u vznétovych motoru dojde: |
A. zapalenim elektrickou jiskrou

B. narGstem teploty vzduchu ve valci, ktery se stlacenim ohteje nad zapalnou teplotu rozpraseného

paliva

C. vstfiknutim paliva na rozpalenou hlavu valce, ktera je rozehfata od predchozi expanze nebo v

pfipadé jesté studeného motoru predehfivaci svickou
ANSWER: B



Strana ¢. 30

Pfenosy vykonu
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Dulezitym poZadavkem na pouZitou kapalinu v ménici hydraulické pfevodovky je:
A. co nejvyssi bod vzplanuti

B. mald mérna hmotnost

C. vysoka pénivost

ANSWER: A

Kombinace hydrodynamického a mechanického prenosu (hydromechanicka prevodovka) se pouziva
pro:

A. zvyseni Ucinnosti pfi vyssich rychlostech hnaciho vozidla

B. zvySenivykonu spalovaciho motoru pfi rozjezdu hnaciho vozidla

C. narlst tazné sily pti stfednich a vyssich rychlostech hnaciho vozidla

ANSWER: A

Ménic¢ hydrodynamické prevodovky muzZe kroutici moment mezi ¢erpadlem a turbinou:
A. pouze zmenSovat

B. zvétSovat i zmenSovat

C. pouze zvétSovat

ANSWER: B

Soucasti hydraulické spojky neni:

A. reaktor
B. cerpadlo
C. turbina
ANSWER: A

Synchronizace u mechanické prevodovky je:

A. sjednoceni otacek vstupniho a vystupniho hfidele pfevodovky, aby pfi rozjezdu nedoslo k prudkému
podélnému razu vozidla

B. sjednoceni otacek vystupniho hridele prevodovky pfi jednotlivych stupnich, aby vystupni kroutici
moment byl pfi rdznych rychlostech hnaciho vozidla vidy témér konstantni

C. sjednoceni otacek hridell nebo obvodové rychlosti ozubenych kol, které maji byt pti fazeni do sebe
zasunuty

ANSWER: C

Pilovy diagram mechanické prevodovky vyjadfuje grafické znazornéni zavislosti
A. otacek motoru na rychlosti vozidla

B. krouticiho momentu spalovaciho motoru na rychlosti vozidla

C. otdcek motoru na zafazeném rychlostnim stupni

ANSWER: A

Pritlak pracovnich dotyk( elektropneumatického stykace je vyvozovan:
A. predpétim kontaktni pruziny

B. predpétim pruziny v ovladacim valci

C. tlakem vzduchu v ovladacim valci

ANSWER: C

Napéti stejnosmérného dynama je pfimo umérné:

A. budicimu proudu a nepfimo Umérné otackam kotvy

B. otackam kotvy a neptimo Umérné budicimu proudu

C. budicimu proudu a otackam kotvy, klesa se zatiZzenim stroje
ANSWER: C
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42. Civkami kotvy stejnosmérného sériového motoru protéka:
A. stfidavy proud
B. stejnosmérny proud
C. magneticky tok
ANSWER: A

43. Sdruzeny reguldtor reguluje vykon:
A. chlazenia prepliovani spalovaciho motoru a kompresoru
B. pouze naftového motoru
C. naftového motoru a generdtoru
ANSWER: C

44, Kterd z nasledujicich moznosti je spravné?
k trakénimu pohonu Ize vyuzit prenosu hydrodynamického i hydrostatického
B. k trakénimu pohonu nelze vyuzit pfenosu hydrostatického, byt je to konstrukéné moziné, tento
prenos se pouZiva jen na pomocné pohony a pracovni vystroj specialnich vozidel
C. k trakénimu pohonu se hydrostatického prenosu vyuZivd pouze u dvoucestnych pracovnich strojd
do hmotnosti 10 tun
ANSWER: A

45, PFi blokovani ménice hydromechanické prevodovky nastane:
A. zastaveni kola reaktoru a ze spojky se stavd ménic
B. zabrzdéni celého ménice pfi zastavovani vozidla
C. pomoci mechanické treci spojky se spoji cerpadlo s turbinou a vyradi ménic z ¢innosti
ANSWER: C
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5. ODBORNOST ,,SV“

Regulace tlaku v hlavni jimce pomoci vypinace - spoustéce kompresoru spociva v:

A. zapinani a vypinani pohonu kompresoru

B. regulaci otdcek kompresoru podle mnozstvi vzduchu poZzadovaného pro plnéni jimky
C. prestavovani kompresoru na chod naprazdno do ovzdusi

ANSWER: B

Nejcastéji pouzivany olej v hydraulickych obvodech specialnich vozidel ma oznaceni:
A. OA M6 AD

B. ON2
C. OTH3; 0T H4
ANSWER: 2

Hydraulicky zdmek dvojity v obvodu:

A. slouZi k zajisténi (uzavreni) obvodu proti zneuziti

B. propousti kapalinu pouze jednim smérem

C. zajistuje primocaré hydromotory v pozadované poloze
ANSWER: C

MnoZstvi prevodového oleje v prevodovkach na stroji se kontroluje:
A. denné ve vsech prevodovkach

B. pfipredepsané udrzbé stroje

C. pfipredepsané udrzbé stroje

ANSWER: B

Rychlost specidlniho hnaciho vozidla, které jede jako posun mezi dopravnami musi byt:
A. takova, aby vozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych poméru

B. max. 30 km/hod

C. pfizpUsobena tratovym pomérdm

ANSWER: A

Jmenovité napéti jednoho ¢lanku olovéné baterie je:

A 2V

B. 1,5V
C. L2V
ANSWER: A

KaZzdodenni udrzba spalovaciho motoru spociva v kontrole a doplnéni:

A. paliva, oleje, napnuti klinovych fement, v prasném prostredi Cistoty vzduchovych filtri sani
B. kontrola teploty a tlaku oleje, teploty chlazeni

C. kontrola vstfikovacich tlakd, ventilové vile

ANSWER: A

Radiova stanice v duplexnim provozu mize:
A. vysilat i prijimat zpravy soucasné

B. zpravy bud jen pfijimat nebo jen vysilat
C. zpravy jen pfijimat

ANSWER: A

Peddlovy brzdi¢ specialnich vozidel pracuje na principu:

A. pfistlaceni se pfimo napousti vzduch do brzdovych valcl

B. pfi stladeni se napousti vzduch do pribézného potrubi vozidla
C. pristlaceni se vypousti vzduch z prlibéZzného potrubi vozidla
ANSWER: C
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Specidlnim vozidlem se rozumi drdzni vozidlo:

A. konstruované pro Udrzbu, opravy a rekonstrukce drahy nebo pro kontrolu stavu drahy,
odstranovani nehod a mimoradnych udalosti

B. vozidlo pro udrzbu a opravy trolejového vedeni, vybavené vlastnim pohonem

C. konstruované pro udrzbu a opravy dopravni cesty, vybavené vlastnim pohonem nebo pohonem
technologické ¢astii

ANSWER: A

Speciadlnim hnacim vozidlem se rozumi:

A. specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem nebo alesporn motorickym pohonem technologické
Casti

B. specialni vozidlo s vlastnim pohonem o jmenovité hmotnosti vyssi nez 20 tun, nebo s vlastnim
pohonem pojezdu umoznujicim vozidlu vyssi nez 10km/h bez ohledu na hmotnost vozidla

C. specialnivozidlo s vlastnim pohonem vybavené pro prohlidky dopravni cesty

ANSWER: B

Kolejové stérkové loZe tvoti:

A. Pevny, vodé nepropustny podklad jizdni drahy

B. pruzny, vodé propustny podklad jizdni drahy

C. podklad jizdni drahy, po kterém stéka srazkova voda
ANSWER: B

Prljezdny prirez vymezuje:

A. minimalni vzdalenosti vné lezicich staveb, zarizeni a predméti od osy koleje a od spojnice temen
kolejnic

B. prostor, ktery nesmi Zadné drazni vozidlo prekracovat zadnou svou casti

C. vzdalenost jednotlivych draznich staveb od temene kolejnice

ANSWER: A

Geometrickou polohou koleje se rozumi:

A. rozchod koleje, vySkové, smérové a sklonové usporadani
B. spravné umisténi koleje v terénu

C. vyskové, smérové a sklonové usporadani koleje
ANSWER: A

Rozchodem koleje se rozumi:

A. nejkratsi vzdalenost mezi kolejnicovymi pasy téze koleje

B. osova vzdalenost koleji na tratich dvoukolejnych a vicekolejnych

C. nejkratsi vzdalenost mezi kolejnicovymi pasy téze koleje mérena 14 mm pod temenem kolejnice
ANSWER: C

Na specialnim vozidle ma byt trvale uloZena tato dokumentace:

A. technické podminky, zdrucni list, protokoly o zkouskach

B. navod na obsluhu, schéma elektrického, hydraulického a pneumatického rizvodu, kniha predavky,
oprav a udrzby, doklady vyZadované Zakonem ¢.266 o drahach

C. technickd dokumentace dle pfedpisu vyrobce

ANSWER: B

Rychlomérem bez registrace musi byt osazeno:

A. kazdé specialni hnaci vozidlo

B. kaZdé specialni vozidlo s provozni rychlosti 10-40 km/h, neni-li osazeno rychlomérem s registraci
C. kazdé specialni vozidlo s provozni rychlosti 5-30 km/h

ANSWER: B
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Pravidelnd technicka kontrola specialnich hnacich vozidel s provozni rychlosti do 40 km/h véetné musi
byt provedena v intervalu:

A. 1rok
B. 2roky
C. 5Slet
ANSWER: B

Napravové prevodovky SHV maji ozubeni:
A. jenom kuZelové

B. zpravidla Snekové

C. kuzelové a celni

ANSWER: C

Zména smeéru jizdy (reverzace) se u specidlnich hnacich vozidel s dvéma a vice hnacimi dvojkolimi

provadi:

A. reverzacni pfevodovkou, ktera je soucasti hlavni prevodovky, pfipadné samostatnou prevodovkou
vloZenou mezi hlavni a ndpravové prevodovky nebo v ndpravovych prevodovkach hnacich dvojkoli

B. samostatnou prevodovkou, vloZzenou mezi spalovaci motor a hlavni pfevodovku

C. v napravovych pfevodovkach hnacich dvojkoli

ANSWER: A

Aretace vypruZeni na stroji slouzi:

A. kvyrazeni vypruZeni z ¢innosti pfi pouZiti zdvihaciho zatizeni (zpevnéni ndprav) nebo pfi préci stroje
/ASP/

B. k zajisténi plynulé jizdy

C. klepsimu prujezdu vozidla oblouky s malym polomérem

ANSWER: A

Ptridavna redukéni prevodovka na stroji umoznuje:

A. dosaZeni vysokych pracovnich rychlosti

B. dosazZeni nizkych pracovnich rychlosti a vysokych prepravnich rychlosti
C. pripojeni pomocnych pohon

ANSWER: B

Spravné napnuti klinovych femen( se kontroluje:

A. prihybem femend na 1/10 jejich délky

B. prlhybem fement 10-15 mm - méreno na nejdelsi vzdalenosti femenic
C. neni tfeba kontrolovat

ANSWER: B

Hydrostaticky systém prenosu vykonu specidlnich hnacich vozidel vyuziva k pfenosu krouticiho
momentu od spalovaciho motoru na hnaci dvojkoli:

A. tlaku kapaliny od hydrocerpadla na hydromotory

B. pohybové energie kapaliny

C. tlaku plynu od kompresoru na pneumotor

ANSWER: A

V hydrostatickych systémech se pouZivaji hydrogeneratory:
A. zubové, pistové a lamelové

B. zubové, membranové a lamelové

C. zubové, sroubové, membranové a lamelové

ANSWER: A
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Zakladni jednotkou tlaku podle soustavy Sl je:
A. Pascal

B. Bar

C. Atmosféra

ANSWER: A

Rozvadéc v hydraulickém obvodu slouZi pro fizeni:

A. redukce tlaku v urcité ¢asti hydraulického obvodu

B. pruatoku kapaliny (reguluje rychlost pohybu hydromotort)

C. sméru toku kapaliny v hydraulickém obvodu (fidi smér pohybu pist()
ANSWER: C

Pojistny ventil v hydraulickém obvodu slouZi k:

A. sniZeni tlaku v urcité ¢asti hydraulického obvodu

B. udrZovani stalého tlaku v obvodu (pfepousti prebytecny olej za erpadlem)
C. ochrané obvodu (nebo jeho prvkl) pti pretizeni naristem tlaku

ANSWER: C

Redukéni ventil v hydraulickém obvodu slouZi k:

A. ochrané obvodu proti pretiZzeni

B. udrZovani stalého tlaku v obvodu (pfepousti prebytecny olej za cerpadlem)
C. snizovani (redukovani) tlaku v urcité ¢asti obvodu

ANSWER: C

Skrtici ventil v hydraulickém obvodu:

A. reguluje pritok kapaliny skrcenim (fidi rychlost pohybu hydraulickych valct a motort)

B. propousti kapalinu pouze jednim smérem
C. udrZuje stély tlak v celém obvodu (pfepousti prebytecny olej)
ANSWER: A

SHV poutZivaji pro jizdu:

A. stejnosmérné sériové trakéni motory
B. trifazové asynchronni motory

C. synchronni motory

ANSWER: A

Velikost svorkového napéti generatoru se ridi:
A. velikosti generatoru

B. otackami spalovaciho motoru

C. buzenim generatoru

ANSWER: B

Zafizeni pod elektrickym proudem (NEVYPNUTE) nelze hasit:
A. praskovymi hasebnimi prostfedky

B. pénovymi a vodnimi hasebnimi prostredky

C. snéhovymi hasebnimi prostfedky

ANSWER: B

Brzdi¢ privésd ma u strojl se samocinnou brzdou automobilového systému funkci:
A. zaklopky zachranné brzdy

B. brzdic¢e nepfimocinné brzdy

C. brzdice pfimocinné brzdy

ANSWER: B
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O spravné funkci brzd je fidi¢ SV povinen se presvédcit a provést zdpis do Knihy pteddvky, provozu a
oprav:
A. denné po skonceni jizdy
B. pfipfedepsané udrzbé podle navodu k obsluze
C. denné pred jizdou
ANSWER: C

Za rychlost jizdy, prlbéh brzdéni a spravnou ¢innost brzd SHV odpovida:
A. fidi¢ SHV

B. vedouci doprovodu viaku

C. vedouci SHV

ANSWER: A

Vozidla, kterd nemaji sprahlové ustroji normalni stavby Ize spojovat:
A. taZnou tyci vyrobenou podle schvalené dokumentace

B. vhodnou ocelovou tyci s otvory a Cepy

C. vhodnou ocelovou spojkou

ANSWER: A

Specidlni hnaci vozidlo s vadnym rychlomérem:

A. smi byt provozovano pouze do pfisti pravidelné udrzby

B. nesmi byt provozovano

C. smi byt provozovano pouze na zakladé zvlastniho povoleni
ANSWER: B

Peddlovy brzdi¢ specialnich vozidel pracuje na principu:

A. pfi stlaceni pedalu se napousti vzduch do pribézného potrubi vozidla
B. pfistlaceni pedalu se vypousti vzduch z prlibézného potrubi vozidla
C. pfistlaceni peddlu se napousti vzduch pfimo do brzdovych valcl
ANSWER: B

Uzavér chladici kapaliny se nesmi otevirat:

A. ve studeném stavu spalovaciho motoru nebo v mrazech pred jizdou
B. pfi ohrati spalovaciho motoru na provozni teplotu

C. pfi prehrati spalovaciho motoru

ANSWER: C



