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UVODNI SLOVO REDITELE DRAZNiHO URADU

Vézené Ctenarky, vazeni Ctenari,

rok 2020 byl pro néas vSechny vyjimecny. Stala se celd fada véci, které ovlivnily a nadale
ovliviluji nasSe zivoty. Nejvyraznéjsi udalosti, kterd vSechny zaskocila, byla bezesporu
pandemie COVID-19, ktera negativné ovlivnila rizné sféry déni v nasi republice i ve svéte.
Za uplynuly rok se vSak udaly také pozitivni zmény, a to pfedevSim v oblasti dopravni
infrastruktury. Cinnost Drazniho ufadu i subjektdl pohybujicich se v Zelezniénim sektoru
ovlivnilo od konce fijna 2020 zavedeni 4. Zelezni¢niho balicku. Diky nému se zménily postupy
schvalovani vozidel 1 vydavani jednotnych bezpecnostnich osvédceni, které nyni bézi pres
internetovy portél, tzv. One-Stop Shop spravovany Evropskou Zelezni¢ni agenturou (ERA).
Cilem je usnadnit praci zadatelim pfi podavani zadosti. Drazni Gfad tak jesté zintenzivnil
spolupréci s ERA a stal se nedilnou soucésti evropskych schvalovacich procesti v pozici
narodniho bezpeénostniho organu (NSA) zodpovédného za Ceskou republiku.

Vysoky pocet dopravet, typicky pro Ceskou republiku, se meziroéné dale navysil
0 15 subjektii, na 128 provozovatelti drazni dopravy. Pocet provozovatell drah ziistal na Cisle 8.
Drazni sektor vykazuje intenzivni investi¢ni ¢innost sméfujici do rozvoje infrastruktury, kterd
se rozbéhla jiz v loiiském roce a letos pokracuje nadéale ve zvySeném tempu. Modernizace drah
zahrnuje mimo jiné implementaci GSM—R a ETCS podle implementa¢niho planu ERTMS.
Diiraz je dale kladen na zvySovani zabezpeceni piejezdu, které jsou statisticky nejrizikovejSim
mistem z hlediska vzniku mimotadnych udalosti. Neopominutelnou soucasti bezpecnosti je
vSak také technicky stav draznich vozidel. Povinna certifikace subjekti odpovédnych za udrzbu
zelezni¢nich vozidel (ECM) byla nové rozsifena na vSechny druhy vozidel.

Drazni ufad 1 pfes omezeni spojena s pandemii vykondval a vykonava intenzivni kontrolni
¢innost, kterou povazujeme za preventivni opatfeni majici zdsadni vliv na bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Veskeré¢ vyse uvedené ¢innosti smétuji ke zvySovani jejich
bezpecnosti. A to je také hlavnim cilem a poslanim Drdzniho ufadu. S podrobnostmi a celou
strategii se muzete sezndmit v této vyrocni zprave, kterou Vam piedkladame a ktera vychazi
z udajl dopravci a provozovatell celostatnich a regiondlnich drah 1 Drdzniho afadu.

Bezpec€nou jizdu, at’ uz se vydate kamkoli, Vam pieje

doc. Ing. Jiti Kolat, Ph.D.
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uvob

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahéach vstoupil v uc¢innost k 1. lednu 1995, kdy k tomuto datu
také vnikl Drazni afad. Cilem Drazniho ufadu byl vykon ¢innosti drazniho spravniho tradu
v oblasti Zeleznice. Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie a postupnym piejimanim
evropského prava do ceské legislativy, se ¢innost Drazniho ufadu postupné rozSifovala
a v soucasné dobé plni roli vnitrostatniho bezpeénostniho tifadu v Ceské republice pro oblast
zeleznice. Jednim z ukoli ufadu je také zpracovat vyrocni zpravu o své ¢innosti za rok 2020,

ktera obsahuje informace o:

e vyvoji bezpe€nosti Zeleznic, vEetné souhrnu spoleénych bezpecnostnich ukazatell (dale
jen ,,CSI*), na Grovni Ceské republiky;

e dulezitych zménach pravnich predpist tykajicich se bezpecnosti zeleznic;

e vyvoji udélovani osvédceni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska bezpecnosti;

e vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli infrastruktury
a zelezni¢nimi podniky, véetné poctu a vysledkl kontrol,

e vyjimkach o nichZ bylo rozhodnuto podle ¢lanku 15a Smérnice o bezpe€nosti Zeleznic;

e zkuSenostech Zelezni¢nich podniki a provozovatell infrastruktury s uplatilovanim

ptislusnych CSM.

Zprava vychazi z ustanoveni cClanku 18 Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES, ktery byl do podminek legislativy Ceské republiky transponovan § 49e odst. 6
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jSich predpisti a blize specifikovan § 6
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drdhy a drazni dopravy

a postupech pii vzniku mimotadnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Ugelem zpravy je poskytnout dopravetim, provozovatelim drah a ostatnim z&astnénym

stranam piehled o vyvoji bezpecnosti na Zeleznici za uplynulé obdobi roku 2020.

Udaje ve vyroéni zpravé o ¢innosti Drazniho ufadu vychazeji z jednotlivych vyroénich zprav
o bezpecnosti dopravcl a provozovateli drahy celostatni a regiondlnich drah, ze zkuSenosti
Drazniho ufadu a dalSich subjekt. Provozovatelé¢ dréhy celostatni nebo drdhy regionalni
a dopravci s platnou licenci na draze celostdtni nebo regiondlni jsou povinni ptedlozit
do 30. ¢ervna kalendainiho roku Draznimu ufadu vyro¢ni zpravu o bezpecnosti provozovani
dréhy a draZzni dopravy za uplynuly kalendaini rok.

Z celkového poctu 128 dopravcti a 8 provozovatel drahy celostatni nebo regionalni,
poslouzily zaslané zpravy, jako podklad pro vytvotfeni vyroéni zpravy za Drazni urad.
V roce 2020 ukoncil svou ¢innost 1 dopravce a dalSich 15 novych vzniklo.
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Organizacni schéma Drazniho ufadu je uvedena v piiloze E.

Vyroc¢ni zprava o bezpecnosti je vyhotovena v ceském jazyce a je zveiejnéna na webovych
strankach Drazniho uradu (www.ducr.cz) a dale na strankach Evropské agentury pro Zeleznici

(https://eradis.era.europa.cu/safety _docs/AnnualReport/search_results.aspx).
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http://www.ducr.cz/

1. CELKOVY STAV BEZPECNOSTI A BEZPECNOSTNi STRATEGIE
1.1 HLAVNI ZAVERY ZA VYKAZOVANY ROK

Drazni ufad splnil v prabéhu roku 2020 sviij plan v oblasti provedeni preventivni kontrolni
¢innosti za ucelem provéreni spravné funkce managementu bezpecnosti a i v roce 2021

pokracuje ve vykondvani této ¢innosti u dalsich provozovatelt drah a dopravc.

1.2 VNITROSTATNI| BEZPECNOSTNI STRATEGIE, PROGRAMY A INICIATIVY

V souvislosti s udrzenim a zlepsenim stavu bezpecnosti je pozornost dlouhodobé zaméfena

na modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty.

A. Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridorti a dalSich trati zatfazenych do systému
TEN-T, Zelezni¢nich uzli a modernizace ostatnich trati zatazenych do evropského
zelezni¢niho systému. Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridort v CR spada
pod plisobnost SZ. Prace probihaly i na zrychleni pritjezdu n&kterych Zzelezni¢nich uzli
a trati zafazenych do systému TEN-T. V rdmci propojitelnosti v dlouhodobém zdméru
probihd zajisténi interoperability vybranych trati, predevSim vystavba digitdlniho
radiového systému GSM-R. V ramci Cerpani investic byly vyuzity dotace z prostredkii
SFDI, OPD a fonda EU.

B. Vramci evropskych standardii je realizovana implementace GSM—-R a ETCS podle
implementac¢niho planu ERTMS. Systém ETCS jiz byl aplikovan na né&kolika tratich
a dalsi tratové Useky jsou jiz v pfiprave.

C. Investice, které byly vkladany do opravy zelezni¢ni dopravni cesty, zahrnovaly
pfedev§im oblasti vymény svrsku, zlepSené zabezpeCeni piejezdl, opravy nastupiSt
a osvétleni zastavek, opravy mostl a propustkll. Obecné hlavnim zamérem je zvySovani
tratové rychlosti.

D. Dal§imi vyznamnymi investi¢nimi prvky byly investice do rozvoje piiméstské dopravy
a integrovanych dopravnich systémi. Velky zietel se vénuje problematice zabezpe€eni
prejezdli a bezpecnosti cestujicich jak za jizdy vlaku, tak v Zelezni¢nich stanicich
a zastavkach.

E. Dosahnout jednotného povoleni typu vozidla a jednotného osvédCeni o bezpecnosti
zelezni¢nich podniki posilenim funkce Evropské agentury pro Zeleznice (ERA).

F. Postupné dosahnout celoodvétvového piistupu k osvédéeni o bezpecnosti v odvétvi
zelezni¢ni dopravy na =zakladé stavajicich pfistupli provozovatelli infrastruktury

a zelezni¢nich podnikl a zhodnotit mozné zavedeni evropské normy.

)
||ll
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G. Posilit tlohu Evropské agentury pro zeleznice v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy,

zejména pokud jde o jeji dohled nad narodnimi bezpecnostnimi opatifenimi pfijatymi

vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy a jejich postupnou harmonizaci.

. Zjednodusit pravidla pro intermodalni pfepravu nebezpecného zbozi za ticelem zajisténi

interoperability mezi riiznymi druhy dopravy.

Z divodu dlouhodob¢ vyssiho poctu mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech,
vyplyvajiciho z analyzy mimotadnych udalosti, pokracuji i v roce 2021 ze stran
nékterych provozovateli drahy, dopravet a nezavislych statnich instituci (napt. Drazni
inspekce) preventivni programy pro bezpe¢né chovani vefejnosti na zelezni¢nich
ptejezdech. Je nutné podotknout, Ze vys$si po€et nehod na Zelezni¢nich piejezdech je tieba
spatfovat 1 v diisledku stale se zvySujiciho naristu objemu silni¢ni dopravy. A 1 kdyz je
odpovédnost za vznik nehod téméf vzdy na strané fidica silni¢nich vozidel, je této
problematice ze strany provozovateli drahy, Ministerstva dopravy, Drazniho ufadu
1 ostatnich instituci vénovdna znacnd pozornost s cilem snizovani poctu Groviiovych

zelezni¢nich ptejezdl a vybavovani zelezni¢nich piejezdl vyssim stupném zabezpeceni.

V priabéhu roku 2020 probihala stavebni ¢innost nejen na tranzitnich zelezni¢nich koridorech,

ale 1 ostatnich tratich. Naptiklad:

)

Na III. tranzitnim zelezni¢nim koridoru na stavbé ,,Optimalizace trati Beroun (v¢etng) —
Kraltv Dvir se postupné zavadél zkuSebni provoz.

Na IV. TZK byl po provedeném zkusebnim provozu vydan kolaudaéni souhlas na stavbu
,Modernizace trati Sevétin — Veseli n/L., I &ast, tsek Sevétin — Horusice*
a ,,Modernizace trati Veseli n/L. — Tabor, II. ¢ast, isek Veseli n/L. — Doubi, 1. etapa
Veseli n/L. — Sobéslav*.

V priabehu roku bylo dokonceno zavadeéni zkuSebniho provozu na stavbé ,,Uzel Plzen,
3. stavba, pfesmyk domazlické trati®.

V roce 2020 byla provedena kolaudace Zelezni¢niho mostu v km 1,429 regionalni drahy
Piiovany — BezdruZice (provadéného unikatni technologii otd€eni spojené staré¢ a nové
konstrukce mostu).

Dale byl povolen ¢asové omezeny zkusebni provoz tunelu mezi Plzni a Ejpovicemi
pro provozni zkousky rychlosti 200 km/h.

V roce 2020 vydal Drézni Gfad stavebni povoleni na dalsi ¢ast kompletni prestavby uzlu
Plzen, a to ,,Uzel Plzen, 5. stavba, Lobzy — Koterov®, dale na rekonstrukci historického

mostu pres piehradu Orlik na trati Tabor — Pisek.
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)

V uplynulém roce Drazni Gifad, ve zvysené mife, vedl stavebni fizeni na dopliiovani zavor
u zelezni¢nich pfejezdi se svételnym zabezpeCovacim zatfizenim.

Dokonéeni 1. Zel. koridoru v tratovém tuseku Lanzhot (CR) — Kiity (SR)“ — stavebni
povoleni vydano dne 9. ledna 2020, stavby by méla byt dokonéena do 31. prosince 2022.
,.Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna, 1. etapa“ — stavebni povoleni vydano
dne 17. bfezna 2020, stavba by méla byt dokoncena do 31. prosince 2021.
,Détmarovice — Petrovice u Karviné- statni hranice PR, BC* — stavebni povoleni vydano
dne 16. dubna 2020, stavba by méla byt dokon¢ena do 31. kvétna 2022.

D 55 5506 Napajedla — Babice, 3. etapa™ — stavebni povoleni vydano dne 20. dubna
2020, stavba by méla byt dokoncena do 31. prosince 2022.

“D55 (R55) 5507 Babice - Staré Mésto* — rozsahu Zelezni¢ni most v km 140,480
ptes piivadé¢ Staré Mésto atd. — stavebni povoleni vydano dne 15. ¢ervna 2020, stavba
by méla byt dokoncena do 31. prosince 2023.

»Rekonstrukce mostnich objektl na tratich HanuSovice — Staré Mésto pod Snéznikem,
HanuSovice — Lichkov a HanuSovice — Mikulovice* — stavebni povoleni vydéno dne
29. kvétna 2020, stavba by méla byt dokoncena do 31. prosince 2021.

,Usti nad Orlici-Brandys nad Orlici, ptvodni stopa, BC-postup 2020“ — stavebni
povoleni vydano dne 12. srpna 2020, stavba by méla byt dokoncena do 30. biezna 2023.
,Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici, ptvodni stopa, BC-postup 2020“ — stavebni
povoleni vydano dne 5. fijna 2020, stavba by méla byt dokoncena do 31. biezna 2023.
,.Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk — Libina (mimo) — stavebni povoleni vydano
dne 8. fijna 2020, stavba by m¢la byt dokon¢ena do 30. cervna 2023.

,Elektrizace a zkapacitnéni trati Libina — UniCov® — stavebni povoleni vydano dne
15. fijna 2020, stavba by méla byt dokoncena do 30. Cervna 2023.

., Vystavba odbocky Rajhrad* — spole¢né povoleni vydano dne 2. listopadu 2020, stavba
by méla byt dokoncena do 30. cervna 2022.

,»Vystavba R110 kV na TNS Ostrava Svinov* — stavebni povoleni vydano dne
11. listopadu 2020, stavba by méla byt dokoncena do 30. listopadu 2022.

,,Elektrizace trati Zébfeh-éumper “ — 1. ¢ast — rozhodnutim ze dne 26. listopadu 2020
povolena zména stavby pied jejim dokoncenim.

,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin“ — spole&né povoleni vydano dne 21. prosince

2020, stavba by méla byt dokoncena do 31. prosince 2022.
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Zajimavé stavby zkolaudované v roce 2020:

)

»Zvyseni tratové rychlosti v useku Kufim-TiSnov* — stavba dana do uzivani kolauda¢nim
souhlasem ze dne 3. tinora 2020.

“Optimalizace trati Bystfice nad OI§i — Cesky T&in“ — &ast stavby SO 22-16-01
zst. Ttinec, zelezni¢ni spodek v tseku km 312,300-312,750, SO 22-17-01 zst. Ttinec,
zeleznicni svrSek v Useku km 312,300-312,750, SO 23-16-01 Ttinec — Cesky Tésin,
zelezni¢ni spodek v useku km 312,300-312,750 a SO 23-17-01 Tiinec — Cesky Té&sin,
zelezni¢ni svrsek v tseku km 312,300-312,750 (posledni stavebni objekty) déna
do uzivani kolauda¢nim souhlasem ze dne 24. inora 2020.

,,Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou”“ — stavba dana do uzivani kolaudacnim
rozhodnutim dne 26. bfezna 2020.

,,Upravy radiovych siti SRV na tratich D3-SSV* — stavba déna do uzivani kolauda¢nim
souhlasem ze dne 7. dubna 2020 v rozsahu:

» PS 101 SRV na trati 322B Moravské Budé&jovice-Jemnice,

PS 102 SRV na trati 325B Studenec-Ktizanov,

PS 103 SRV na trati 325C Havlicktv Brod-Humpolec,

PS 201 SRV na trati 3045B Zborovice-Kroméfiz,

PS 202 SRV na trati 304D Velké Karlovice-Vsetin,

PS 203 SRV na trati 304G Roznov pod Radhostém-ValaSské Mezifici,

PS 204 SRV na trati 312C HanuSovice-Staré Mésto pod Snéznikem,

PS 205 SRV na trati 312D Lipova Lazné-Javornik ve Slezsku,

PS 206 SRV na trati 313A Kostelec na Hané-Olomouc,

PS 207 SRV na trati 313B Senice na Hané-Cervenka a SRV na trati 313C Litovel

VvV V V V V V VYV V VY

pifedmésti-Mlade,

PS 209 SRV na trati 313D-Prost&jov hlavni nadrazi — Chornice,
PS 210 SRV na trati 316B Vizovice-Otrokovice,

PS 301 SRV na trati 306B Studénka-Bilovec,

PS 302 SRV na trati 307B Hlucin-Opava vychod,

PS 303 SRV na trati 307C Chuchelna-Kravate ve Slezsku,

PS 304 SRV na trati 307D odb. Moravice-Svobodné Hefmanice,
PS 306 SRV na trati 312G Osoblaha-Tifemesna ve Slezsku,

PS 401 SRV na trati 314E Chornice-Ttebovice v Cechéch,

PS 405 SRV na trati 512D Stity-Dolni Lipka.

YV V V V V V V V V
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e ,GSM-R Kolin — Havlicktiv Brod — Kfizanov — Brno* — dil¢i €asti jsou postupné davany
do trvalého uzivani — kolauda¢nim souhlasem ze dne 14. kvétna 2020, kolauda¢nim
souhlasem ze dne 30. listopadu 2020.

e ,.DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st. hranice a Détmarovice (mimo) - Mosty
u Jablunkova st. hr., 1. etapa* — stavba byla ddna do uZzivani kolauda¢nim souhlasem
ze dne 11. prosince 2020.

e ,Rozsifeni Zeleznicniho piejezdu (P7983) v km 123,284 trati Vlarsky prasmyk-Staré
Meésto u U. H. o prechod pro pési“ — stavba byla dana do uzivani kolauda¢nim souhlasem

ze dne 29. ¢ervna 2020.

Piejezdy:

Byla vedena fizeni o zméné¢ rozsahu a zptisobu zabezpeceni piejezdl, zejména na tratich:
e Valasské Mezifici — Frydek-Mistek,
o Cesky Té&sin — Frydek-Mistek,

e Brno — Veseli nad Moravou v useku Blazovice — Nesovice.

1.3 SHRNUTi ZASADNICH POZNATKU Z KONTROLNIJ CINNOSTI

Béhem kontrolni ¢innosti provadéné v ramci statnich dozori a komplexnich dozort
u dopravct a provozovateli drah celostatnich nebo regionalnich nebyly zjistény zasadni nebo
systétmové nedostatky majici bezprostfedni vliv na bezpené provozovani drdhy a drazni

dopravy.

1.4 HLAVNI PRIORITY PRO DALSI OBDOBIJ

Za obecnou prioritu je povazovana predevSim samotnd bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, tak aby pfeprava osob i zbozi, byla bezpecna, spolehliva a ekologicka. Proto
se Drazni Ufad zaméfuje na prevenci a predchazeni vzniku zdroji ohroZeni, které by mohly

vést ke vzniku mimotadnych udalosti.

Od 16. cervna 2019 je agentura ERA odpovédna za vydavéani jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, pokud oblast ¢innosti zahrnuje vice nez jeden Clensky stat, ktery do uvedeného
data transponoval Smérnici (EU) 2016/798. Vnitrostatni bezpecnostni organy ¢lenskych stati,
které odlozily provedeni nového pravniho rdmce o jeden rok, nadale vydavali bezpecnostni

osvédéeni v souladu se Smérnici 2004/49/ES do 16. &ervna 2020. Ceska republika méla datum

DU
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transpozice od 16. Cervna 2020. Vzhledem k mimotadné a neptfedvidatelné situaci zpiisobené

rozSitenim onemocnéni COVID-19 celily nékteré Clenské staty potizim pii dokonCovani

legislativnich praci v danych lhitach pro provedeni. Na zaklad¢ Smérnice Evropského

parlamentu a rady (EU) 2020/700 ze dne 25. kvétna 2020, kterou se ménila smérnice (EU)

2016/797 a (EU) 2016/798, pokud jde o jejich lhlty pro provedeni ve vnitrostatnim pravu,

uvédomila Ceska republika agenturu a Komisi o prodlouZeni lhiity. Na zakladé této skute¢nosti

se termin posunul na 31. fijna 2020. Drazni ufad se prubézné pfipravoval na tyto zmeény.

Také v roce 2020 pokracovaly intenzivni kontrolni ¢innosti u dalSich provozovatelii drahy

celostatni a regiondlnich drah a dopravct.

)

Pribézné analyzovat zavery z vykonanych statnich dozorti a bezpe¢nostnich doporucent,
které vydava Drazni inspekce a Drazni Urfad jako vysledek z Setfeni mimotddnych
udélosti, s cilem zobecnit rizikové udalosti a mista a nasledné zajistit piisluSné tpravy
predpist, norem a technologickych postupti.

V ramci projektové ptipravy a schvalovani projektt pii rekonstrukcich a modernizacich
trati zajiSt'ovat, s ohledem na financni moznosti, vyssi stupen technického vybaveni.
Formou vlastni kontrolni ¢innosti ovéfovat zajiSténi pfedepsanych kontrol a revizi
hnacich a tazenych draznich vozidel u vybranych provozovateli drazni dopravy.
Spoluprace s Ministerstvem dopravy pfi transpozici 4. Zelezni¢niho balicku.

Snaha uzékonit vyuZivani simuldtorti pii Skoleni strojvedoucich.

Snaha wuzdkonit MLS do pravnich narodnich ptedpisi (Monitoring licenci
strojvedoucich).

Udrzeni trendu zvySovani poctu vykont statnich dozord.
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2. VYVOJ STAVU BEZPECNOSTI

2.1 PODROBNA ANALYZA TRENDU ZAZNAMENANYCH V POSLEDNI DOBE

Ve smyslu Smérnice Komise 2009/149/ES ze dne 27. listopadu 2009, kterou se méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, pokud jde o spole¢né bezpecnostni
ukazatele a spolecné metody pro stanoveni vySe Skod pii nehodach, ktera byla do ceské
legislativy transponovana vyhlaskou ¢. 376/2006, o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udélosti na drdhach bylo v roce 2020
zaevidovano:
- pocet nehod: 91;
« pocet imrti: 34;
« pocet vazné zranénych: 60.

vvvvvv

Tabulka I — Analyza vseobecného trendu

Poécet nehod: Pocet usmrcenych osob:  Pocet vazné zranénych
osob:
2009 113 - o
2010 125 4 107
. 99 29 74
2012 97 26 66
2013 91 24 52
2014 104 29 60
2015 94 29 53
2016 86 34 61
2017 97 35 58
2018 89 28 55
2019 92 30 50
2020 91 34 60

Pozndamka: Podklady jsou ziskany z vyrocnich zprav, které byly predlozené provozovateli
celostatnich drah nebo regiondlnich drah podle § 22 odst. 2 pism. e) zdkona o drahach ke dni
30. 6.2021. Podrobny ptehled o nehodach za rok 2020 je v Priloze A, ktery je nedilnou soucasti

této zpravy.

)
||ll
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Graf 1 — Pocet nehod za sledované obdobi
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Graf 2 — Pocet usmrcenych osob za sledované obdobi
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Graf 3 — Pocet vazné zranénych osob za sledované obdobi

Pocet vazné zranénych osob

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

18



Z analyzy vyplyva, ze z dlouhodobého hlediska dochazi ke stagnaci po¢tu nehod. V roce

2020 doSlo v porovnani s predeslym rokem k mirnému poklesu poctu nehod o 1,1 %.

Pti nehodach podle definic uvedenych ve Smérnici Komise 2009/149/ES bylo usmrceno

34 osob (s vyloucenim sebevrazd) a vazné zranéno bylo 60 osob.

Pro tiplnost uvadime souhrnné udaje ze statistiky SZ. Pfi stietech na zelezni¢nich piejezdech

s osobou, kterd nerespektuje zdsady bezpe¢ného pohybu v obvodu dréhy, dochézi k vyraznému

omezeni a naruSeni pravidelnosti drazni dopravy. VétSinu nehod na Zelezni¢nich piejezdech

zpusobuji Ucastnici silnicniho provozu, ktery nerespektuji a predevsim poruSuji ustanoveni

zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zdkona o drahach.

Nedovolend jizda draZznich vozidel za navéstidla zakazujici jizdu, kde se eviduje celkem

150 MU. Porovnanim s pfedchozim obdobim se jedna o nartst o 3 MU a jedné se nejvyssi

pocet za sledované obdobi.

Graf 4 — nedovolenych jizd DV za navestidla zakazujici jizdu v letech 2016 az 2020
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Graf 5 — nedovolenych jizd DV za navestidla zakazujici jizdu v roce 2020 podle ditvodii projeti
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Stfetnuti drdznich vozidel s Uc€astniky silnicniho provozu na Zelezni¢nich ptejezdech,

kde této kategorii se eviduje celkem 143 MU. Porovnanim s pfedchozim obdobim se jedna

o pokles 0 22 MU a nejnizsi pocet za sledované obdobi. Z celkového poctu 40 usmrcenych osob

jich 18 jednalo v sebevrazedném timyslu.

Graf 6 — stretnuti na zZeleznicnich prejezdech v letech 2016 az 2020
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Tabulka 2 — stretnuti na Zeleznicnich prejezdech v roce 2020 podle jejich zabezpeceni

Pocet Vystrazné PZS bez PZS se
MU krize zavor zavorami
MU 143 53 60 29 1
usmrceno 40 11 13 15
zranéno 93 39 43 11 0
DUF
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2.2 VYSLEDKY BEZPECNOSTNICH DOPORUCENI

V Tabulce 3 je uveden seznam bezpecnostnich doporuceni obdrzenych od vnitrostatniho
inspekéniho organu (Drazni inspekce) a informace o stavu jejich aplikace vCetné popisu
opatfeni, jez byla provedena. Realizace bezpecnostnich doporuceni je stanovena v § 13
odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drdzni dopravy
a postupech pti vzniku mimotadnych udalosti na drahach. Od 1. 4. 2017 vesla v platnost zména
¢. 319/2016 Sb. (novela zédkona o drahach), kde se zménil § 53e odst. 4. Jednalo se o novou
formu upravy zavérecné zpravy ze Setfeni. K podstatné zméné doslo u bezpecnostnich
doporuceni, kde Drazni ufad na zékladé¢ téchto doporuceni musi ptijmout odpovidajici opatieni
a informovat o tom Drazni inspekci do 12 mésicti. Drazni ifad tuto povinnost plni ve dvou
rovinach. Zpravidla to je pfimou vyzvou ucastniklim mimotadné uddlosti k realizaci ptijatého
bezpe¢nostniho doporuceni, nebo informaci vSem dopravcim, nebo provozovatelim drahy
s cilem zobecnit bezpecnostni doporuceni v jejich vlastni pravomoci. Za rok 2020 obdrzel
Drazni ufad celkem 23 bezpecnostnich doporuceni od Drazni inspekce, které vyuzil k pfijeti

odpovidajicich opatieni.

)
||ll
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Tabulka 3 — postup aplikace bezpecnostnich doporuceni za rok 2020

1 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimordadna udalost ze dne 12. 9. 2019 mezi
Zeleznicnimi  stanicemi Hnévceves a VSestary,
Zeleznicni prejezd P5391 v km 16,178. Zde doslo
ke stretnuti viaku Os 5505 s osobnim automobilem.

Draznimu ufadu:

Ptijeti vlastniho opatfeni sméiujiciho k zajisténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni urcenych ke zvySovani
urovné bezpeCnosti nebo ptfedchazeni vzniku
mimofadnych udalosti na zelezni¢nich ptejezdech,
aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezni¢nich pfejezdl, uz bylo projektovano,
instalovdno a schvalovano pouze piejezdové

zabezpeCovaci  zafizeni  svételné  doplnéné
zavorovymi bievny.

Obecnimu tfadu Sovétice:

Zajistit provedeni opravy povrchu ucelové

komunikace na parcelnim pozemku c¢islo 589/1
s cilem odstranit vytluk nachazejici se
v bezprosttedni blizkosti Zelezni¢niho ptejezdu
P5391, a to ve sméru jizdy do obce Sovétice.

K  druhé ¢éasti  bezpecnostniho
doporuc¢eni  (vytluk v ucelové
komunikaci ve spravé SZ) vyzval
Drazni utad ¢. j. DUCR — 8685/20/Lv
ze dne 13. 2. 2020 k odstranéni vytluku.
SZ odpovédéla dopisem &.j. 20470/2020
—SZDC - GR - O 18 ze dne 25. 3. 2020,
ze povrch komunikace byl uveden do
fadného stavu dne 17. 9. 2019.

)
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2 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 28. 6. 2019 v dopravne D 3
Vysoké Myto na vyhybce ¢. 1 v km 7,489. Podstatou
mimoradné uddlosti bylo vykolejeni viaku Os 15048.

DréaZznimu ufadu:

V navaznosti na jiz dfive vydané bezpecnostni
doporuceni obsazené ve Zpravé o vysledcich Setfeni
mimofadné udalosti, ¢. j.: 6-1527/2018/DI, ze dne 5. 3.
2019, pfijmout vlastni opatfeni, které ve spolupraci
s provozovateli drah Zelezni¢nich, kategorie regionalni,
zajisti, aby u vyhybek se samovratnym ptestavnikem
na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy
pojizdénych vlaky, jeZ jsou osazeny svételnym
navéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem,
byla aktivni navést ,Jizda zajisténa“ navésténa danym
svételnym navéstidlem doplnéna o aktivni naveést
zakazujici jizdu pro ptipad, kdy vyhybka v samovratném
rezimu neni spravné piestavena v prednostni poloze.

Ptijmout vlastni opatieni, které zajisti ipravu (rozsiteni)
stavajictho zpiisobu nabyvani zakladnich obecnych
znalosti, dovednosti a postuptll, nezbytnych pro fizeni
drazniho vozidla a vykon c¢innosti strojvedouciho,
o povinné absolvovani vycviku pro ziskani prvotnich
praktickych navykt fteSeni situaci vyzadujicich
okamzitou reakci na bezprostfedni ohrozeni bezpe¢ného
provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU
nebo snizeni jejich nasledki, a to jesté pred zapocetim
praktického jizdniho vycviku pfi fizeni jizdy vlaku.

Pfijmout vlastni opatfeni, které zajisti ,,pfemisténi
stavajici  zaklopky zachranné brzdy v kabiné
strojvedouciho draznich vozidel fady 814 a 914 z pravé
strany ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho nebo
ziizeni duplicitni zaklopky zachranné brzdy na takové
misto, aby ji mohla v situaci bezprostiedniho ohrozeni
bezpecného provozovani drazni dopravy snadno pouzit
také druha osoba v kabin€¢ strojvedouciho sedici
na nouzovém sedadle nebo stojici vlevo vedle osoby
fidici drazni vozidlo.

Provozovatel drahy SZ a dopravce Ceské
drahy, a.s., byly dopisem ¢. j. DUCR -
8687/20/Lv ze dne 13. 2. 2020 vyzvani k
piijeti opatteni ve smyslu
bezpecnostniho doporucent.
Provozovatel drahy ve svém dopise €. j.
20830/2020- SZDC — GR - O 14 ze dne
26. 3. 2020 odpoveédél, ze v ramci uprav
v dopravné D3 Vysoké Myto bylo
naveéstidlo Svl  doplnéno o svitilnu
cervené barvy pro moznost budouciho
oveéfeni technického feSeni navésti
zakazujici jizdu pro pfipady, kdy
vyhybka v samovratném rezimu neni
spravné prestavena v piednostni poloze.
Vzhledem k tomu, Ze aplikace této
zmény vyzaduje nemalé upravy v
obvodech technického dohledu vyhybky
v samovratném rezimu, ovéieni denni a
no¢ni viditelnosti navrZzené navesti a
upravu v podminkdch organizovani a
fizeni drazniho provozu lze mozné prvni
nasazeni  predpokladat, v  ramci
ovétovaciho provozu, ve druhé poloving
roku 2020. Ceské drahy, a.s., svym
dopisem €. j. 0508/20 - O 18 z31. 3. 2020
odpovédely, ze s odvolanim na
bezpecnostni doporuceni, je provadéna
analyza sméfujici ke zvdzeni a
ptipadnému pfijeti vlastnich opatieni k
zamezeni ¢ minimalizaci  vzniku
obdobné mimotadné udélosti. Nebylo
mozné analyzu dokoncit. Dalsi vyvoj
Drazni ufad sledoval a na ziklade
urgence obdrzel dne 24. 6. 2020 od CD
pod €. j. 1987/20-012 ,,Opatteni po MU
ze dne 28. 6. 2019“, kde dopravce
sdéluje, Ze oslovili DPOV s cilem zajistit
technické feSeni zdvojeni zéklopky
zachranné  brzdy na  stanovisti
strojvedouciho vozidel fady 814 a 914.
Po schvaleni této zmény bude tato zména
nafizena a bude realizovana na vSech
vozidlech uvedenych fad v ramci oprav
vysSich stupni.
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3 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimordadna udalost ze dne 30. 7. 2019 mezi
odbockou Moravice a dopravnou D3 Hradec nad
Moravici, Zeleznicni prejezd P7812 v km 4,982.
Zde se stretl viak Os 23477 s nadkladnim
automobilem.

Dréaznimu uradu:

Prijeti vlastniho opatfeni smétujictho k zajisténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni uréenych ke zvySovani
urovné bezpeCnosti a pfedchazeni vzniku
mimoradnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech,
aby pii rekonstrukcich a modernizacich trati

a zelezni¢nich pfejezdd bylo projektovano,
instalovdno a schvalovano pouze pfiejezdové
zabezpeCovaci  zafizeni  svételné  doplnéné

zavorovymi bfevny.

Drazni ufad, jako ndrodni bezpecnostni
tfad tak doporuduje trvale SZ, jako
provozovateli dréhy v co nejvyssi mife
zatazovat do planu investic doplnéni
zavorovych bfeven ke stavajicimu
svételnému piejezdovému
zabezpeCovacimu zafizeni. Prioritou by
mély byt prejezdy s vysokym dopravnim
momentem a s opakujicimi  se

mimotfadnymi  udalostmi. Smyslem
uvedeného opatieni je na zelezni¢nich
ptejezdech zvySeni, resp. udrzeni,

pravnimi pfedpisy pozadované urovné
bezpecnosti drazni dopravy
a bezpecnosti UCastnikli  provozu
na pozemnich komunikacich a zejména
pak eliminovani, resp. snizeni rizik

spojenych S nedisciplinovanym
chovanim ucastnikt provozu
na pozemnich komunikacich v misté
ktizeni pozemni komunikace

a zelezniéni drahy v urovni koleji.
Dalsim cilem opatieni je pfedchéazeni

vzniku obdobnym mimofadnym
udalostem. Situace na citovaném
pfejezdu  je  komplikovana  tim,

ze v ramci obchvatu Otic by mél byt
prejezd zménén na prechod pro pési.
Pred¢lavat prejezd na svételny se
zavorami by bylo vzhledem k obchvatu
neekonomické. Proto Drézni ufad
podpofil navrh Drdzni inspekce na trvalé
omezeni rychlosti na tomto piejezdu.
Pod €. j. DUCR - 67079/19/Wo ze dne
29. 11. 2019 vyzval SZ o omezeni
tratové rychlosti. V4 dopisu
provozovatele drahy €. j. 76425/2019 —
GR - SZDC - O 13 ze dne 10. 12. 2019
je patrno, ze trvalé omezeni rychlosti je
zavedeno od 1. 1. 2020. Na piejezdu
byla od 15. 11. 2019 zavedena v obou
smérech pomala jizda 30 km/h.
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4 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 13. 4. 2019 na Viecce —
pristav Melnik. Podstatou mimorddné uddlosti byla
nezajistend jizda posunového dilu, ndsledna srazka
s odstavenym draznim vozidlem, vykolejeni 4 draznich
vozidel a pozar draznich vozidel.

Dopravcem tazeného posunového dilu bylo CD Cargo,
a.s.

Drazni inspekce ve svych zdvérech konstatuje, Ze zasadni
pri¢inou mimoiadné udalosti bylo:

Nedodrzeni technologickych postupti pro kontrolu
spravného postaveni posunové cesty vedoucim posunu.

Nedodrzeni technologickych postupti pro fizeni hnaciho
drazniho vozidla strojvedoucim.

Jako pfispivajici faktory Drazni inspekce uvadi:

Nedodrzeni jizdy podle rozhledovych pomérl, mj.
nepfizpisobeni rychlosti jizdy posunového dilu.

Nesledovani néavésti a nejednani podle zjisténych
skute¢nosti.

Drazni inspekce v navaznosti na zadkon o drahach,
sveétené pravomoci bezpecnostni doporuceni nevydala,
nicméné povazuje za nutné upozornit Drazni ufad,
provozovatele drahy a dopravce, ze pii Setfeni bylo
Zjisténo nedodrzovani stanovenych pravidel
pfi organizovani a provadéni posunu. Tyto nedostatky
jsou zaznamenany v posledni dobé u vice mimotadnych
udalosti.

Drazni trad vzhledem k vySe uvedenému
(ptes skuteCnost, ze bezpeCnostni
doporuc¢eni nebylo Drazni inspekci
ulozeno) vyzval pod ¢. j. DUCR -
16665/20/Lv dne 24. 3. 2020 dopravce
CD Cargo, as., k prijeti zasadnich
opatieni k predchazeni nebo eliminaci
poctu téchto mimoraddnych udalosti.
A to i vzhledem k jiz pfijatym opatfenim
viuc¢i svym zucastnénym zaméstnancim,
které vSak maji z velké Casti pouze
restriktivni charakter.

Dopravce CD Cargo, as., pod &.j.
45/2020- KPR ze dne 28. 4. 2020
na vyzvu reagoval rozsdhlym opatfenim
a ulozenim dalSich tfech tkolli na oblast
tematickych kontrol, kontrolni jizdy
na stanovisti  strojvedouciho ana
pouzivani radiostanic, technickou kvalitu
radiostanic a dodrzovani zévaznych
slovnich znéni.
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5 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 12. 2. 2018 mezi Zst.
Velké Biezno a Usti nad Labem-Stiekov,
na Zzeleznicnim prejezdu P2969 v km 434,211,
kde doslo ke stretnuti viaku Nex 55383 s osobnim
automobilem.

Draznimu ufadu:

Pfijeti vlastniho opatfeni smétujiciho k zajisténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni urcenych ke zvySovani
urovné bezpeCnosti nebo ptredchazeni vzniku
mimotfadnych udalosti na Zelezni¢nich ptejezdech,
aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezni¢nich piejezdl, uz bylo projektovano,
instalovdno a schvalovano pouze piejezdové
zabezpeCovaci  zafizeni  svételné  doplnéné
zavorovymi bievny.

Ptijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho
ptejezdu P2969 zabezpeceného v soucasné dobé
svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova
bfevna, kterd z hlediska optické zéabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidice na Zelezni¢ni piejezd
pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
zelezni¢niho piejezdu ve vystraze.

Drazni ufad, jako narodni bezpecnostni
ufad tak doporuduje trvale SZ,
jako provozovateli dréhy v co nejvyssi
mife zafazovat do planu investic
doplnéni zavorovych bieven
ke stavajicimu svételnému
piejezdovému zabezpecovacimu
zafizeni. Prioritou by mély byt piejezdy
s vysokym dopravnim momentem
a s opakujicimi se mimotadnymi
udalostmi. Smyslem uvedeného opatieni
je na zelezni¢nich piejezdech zvyseni,
resp. udrzeni, pravnimi ptedpisy
pozadované urovné bezpecnosti drazni
dopravy a bezpecnosti ucastnikil
provozu na pozemnich komunikacich
a zejména pak eliminovani, resp. snizeni
rizik spojenych s nedisciplinovanym
chovanim ucastnikt provozu
na pozemnich komunikacich v misté
kiizeni pozemni komunikace
a zelezniéni drahy v urovni koleji.
DalSim cilem opatieni je ptredchazeni
vzniku obdobnym mimofadnym
udalostem.
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6 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 25. 8. 2019 na draze
tramvajove na uzemi mésta Olomouce, kolej ¢. 2,
v tratovem useku vedeném po pozemni komunikaci
ul. 1. maje, na zastavce U Domu (smér Neretin).
Pri MU doslo k nezajistené (samovolné) a posléze
nerizené jizde tramvajového viaku ve smeéru spadu
drahy, v jejimz prubéhu doslo navic ke srdzce
s odstavenym silnicnim motorovym vozidlem.

DraZznimu uradu:

Ptijeti vlastniho opatfeni, které zajisti, aby na vSech
vyrobenych draZznich vozidlech typové fady EVO
(EVO 1 a EVO 2), u nichz zapojeni ovladani
kolejnicovych neadheznich elektromagnetickych
brzd odpovida provedeni dle technickych podminek
»,IP  6-07-EVO1-01/06-DPMO“  motorového
jednoclankového jednosmérného bezbariérového
tramvajového vozidla EVO 1, resp. ,,TP 6-07-
EVO1-01/03-DPMO* motorového
jednoclankového jednosmérného oboustranného
bezbariérového tramvajového vozidla EVO 1/0,
platnych od 10. 5. 2017, byly provedeny uUpravy
zapojeni jistic FA11 a FA13 a zapojeni ovladani
kolejnicovych neadheznich elektromagnetickych
brzd tak, aby tyto brzdy bylo moZzné aktivovat
1 pfi vypnutém fizeni (za podminky zapnuti
vozovych baterii).

Vsechna drézni vozidla typové fady EVO (EVO 1
a EVO 2) byla pro pfipad, kdy se nedostavi
odpovidajici brzdny ucinek mechanické —
elektrohydraulické kotoucové brzdy pro zastaveni
drazniho vozidla a jeho zajisténi proti pohybu,
vybavena mechanickymi prostfedky k zajisténi
vozidel proti pohybu, napft. zajisStovacimi kliny.

Drazni afad pod ¢. j. DUCR -
25462/20/Lv  ze dne 11. 5. 2020
pozadoval od vSech dopravnich podnikii,
které provozuji tramvaje typové fady
EVO (EVO 1 a EVO 2), aby pfijaly ob¢
bezpecnostni doporuceni a zajistily jejich
praktickou realizaci. Na védomi byl
pozadavek zaslan také pfisluSnym
draznim spravnim ufadiim
pro tramvajovou drahu. Z reakci
ptfislusnych dopravnich podnikd je
patrno, ze bezpecnostni doporuceni bylo
pfijato a prakticky realizovano.
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7 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 23. 2. 2019 v Zeleznicni
stanici Ceské Budéjovice, v obvodu osobniho
nadrazi, stanic¢ni kolej ¢. 1, v km 213, 331.

Pti¢inou mimotéadné udalosti byl nefunkéni brzdovy

e 1

technickou zévadou (vzduchovou netésnosti) jeho
brzdové jednotky (brzdovych jednotek).

DréaZnimu ufadu:

»Prijeti vlastniho opatieni sméfujiciho k realizaci
kontroly mozné instalace nespravnych pryzovych
manzet pisti brzdovych valci brzdovych jednotek
hnacich drdznich vozidel, ptedevs§im fady 362, 363,
162 a 163 u vSech dopravci, a to z divodu zmény
jejich vlastnosti vlivem mrazu (ztuhnuti a zmenseni
praméru pod potfebou mez) a pii spoluptisobeni
opotiebeni — kavitace (korozniho napadenti feriticko-
perlitické uhlikové oceli) pracovnich stén brzdovych
valcli zasadniho propousténi tlakového vzduchu
z brzdovych valct do ovzdusi®.

Drazni trad v souladu s § 54 odst. 1
zékona o drahach, ktery dohlizi
na bezpecné provozovani drahy a drazni
dopravy a s cilem ptedchazet vzniku
obdobnych  mimofadnych  udélosti,
rozsitil bezpecnostni doporuceni Drazni
inspekce o tyto fady lokomotiv: 150, 151,
263, 371 a 372. Také tyto fady lokomotiv
pouzivaji  pryzové manzety pisti
brzdovych vélct brzdovych jednotek.
Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho
doporu¢eni  je  pfedejit moznému
opakovani selhdni brzdovych systémul
hnacich draznich vozidel, ktera by ve svém
disledku, za zménénych podminek, mohla
vést ke vzniku vaznych nehod.

Drazni tfad pod €. j. DUCR —30490/20/Lv
ze dne 1. 6. 2020 vyzval vSechny
dopravce, ktefi pfi provozovani drazni
dopravy vyuzivaji vyjmenované fady
lokomotiv uvedené v bezpecnostnim
doporuceni Drazni inspekce a roz$ifené
o tady 150, 151, 263, 371 a 372,
aby bezpecnostni doporuceni pfijali
a zajistili jeho praktickou realizaci. Zpravu
o tom, jak byla zajiSténa prakticka
realizace  bezpe€nostniho  doporuceni,
pozaduje Drazni Gfad v terminu do 31. 7.
2020.
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8 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 29. 3. 2019 v Zeleznicni
stanici Veseli nad Moravou, kdy doslo k nezajistené
jizde parni lokomotivy z vleckové koleje ¢. 102
provozovatele drahy — vlecky DPOV, a.s.,
na vleckové koleje provozovatele drahy — viecky
Ceské drahy, a.s., a na koleje provozovatele drihy
Sprava Zelezmic, statni organizace, a ndsledné
srdzce se zarazedlem a vykolejeni.

Bezprosttedni pticinou MU bylo, dle zjisténi Drazni
inspekce, zborceni ptitokové roury (ptivadéjici paru
k parnimu stroji lokomotivy) zplsobené vné&jSim
ptetlakem a protrzeni stény v oblasti jejiho ztenceni.
Bezpecnostni doporuceni se tyka dopravece Ceské
drdhy, as., a také ostatnich dopravci,
ktefi pfi provozovani drazni dopravy v Ceské
republice pouzivaji parni lokomotivy.

Draznimu ufadu:

Ptijeti vlastniho opatfeni, které zajisti, aby:
Minimaln¢ v rdmci konéani prohlidek a zkousek
lokomotivnich kotld v provozu u vSech jim v uvahu
pfipadajicich provozovanych parnich lokomotiv
byla provedena kontrola stavu (vCetné meéfeni
tloustky stén) ptitokovych rour /ptivadéjicich paru
k parnimu stroji lokomotivy) a rovnéz byl pti téchto
kontrolach vizudln€ zjistén vnéjsi stav povrchu
predmétnych rour.

Na zdkladé vyhodnoceni vysledki kontrol dle
pfedchoziho bodu zajistit vyménu nevyhovujicich
ptitokovych rour (pfivadgjicich paru k parnimu
stroji lokomotivy).

Drazni Ufad, jako drazni spravni ufad
podle ustanoveni § 54 odst. 1 zakona
o drahach a v souladu s ustanovenim
§ 53e odst. 4 zdkona o drahach pod ¢. j.
DUCR — 31624/20/Lv ze dne 4. 6. 2020
vyzval vSechny dopravce,
kteti pfi provozovani drdzni dopravy
vyuzivaji parnich lokomotiv,
aby bezpecnostni doporuceni piijali
a zajistili jeho realizaci.

Zpravu o tom, jak byla zajiSténa prakticka
realizace bezpecnostniho doporucent,
pozaduje Drazni ufad v terminu do 31. 7.
2020.
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Komplexné aktualizovat stavajici vnitini predpisy
o provozovani urCenych technickych zafizeni —
lokomotivnich kotld nebo vydal novy, ptipadné
obecné¢ platny vnitini pfedpis o provozovani
urCenych technickych zafizeni, kam by se daly
lokomotivni kotle zahrnout, v jejichz ramci bude
zohlednén nepravidelny provoz lokomotivnich kotla
a celkovd zmeéna pfistupu k jejich provozovani
a S tim souvisejici problematika jako naptiklad
ochrana lokomotivnich kotli proti korozi,
dodrzovéni provozné technickych parametri podle
technické  dokumentace, ulozeni technické
dokumentace, zapisy do tzv. ,.kotelni knihy* atd.
Aktualizace nebo vydani novych vnitinich predpisi
dle ptedchoziho bodu bylo provedeno nejpozdéji
do doby nejbliz§siho podéani zadosti o vydani
osveédCeni dopravce podle § 34h zakona o drahach,
kdy jiz tyto vnitini pfedpisy budou k této zadosti
ptiloZeny.
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9 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 16. 7. 2019 v Zeleznicni
stanici Horetice na Zeleznicnim prejezdu P63,
kdy doslo ke stretnuti viaku R 1083 s osobnim
automobilem s naslednym vykolejenim.

Draznimu ufadu:

Ptijeti vlastniho opatfeni sméfujictho k zajiSténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni urcenych ke zvySovani
urovné bezpe€nosti nebo predchazeni vzniku
mimotfadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech,
aby pifi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezni¢nich pfejezdl, uz bylo projektovano,
instalovdno a schvalovdno pouze ptejezdové
zabezpeCovaci  zafizeni  svételné  doplnéné
zédvorovymi bfevny. Pfijeti opatfeni, které zajisti
doplnéni Zelezni¢niho piejezdu P65 zabezpecencho
v souCasné¢ dobé svételnym zabezpeCovacim
zafizenim o zavorova bifevna, ktera z hlediska
optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice
na zeleznicni piejezd pii jeho nereagovani
na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu
Ve vystraze.

Méstskému  afadu  Zatec, odboru  dopravy
a_ silnicniho hospodafstvi, jakoZto silni¢nimu
spravnimu ufadu ve vécech pozemnich komunikaci
1. tfidy:

Doplnit dopravni znacku A 31a ,,Navéstni deska*
dopravni znackou A 30 ,,Zelezni¢ni piejezd bez
zavor®.

Opatieni Drazniho tGfadu k vydanému
bezpecnostnimu doporuceni,
k druhé ¢asti bezpecnostniho doporuceni
zaslal Drazni afad vyzvu provozovateli
drahy SZ pod ¢ j. DUCR -
26533/2020/Lv ze dne 14. 5. 2020.
Provozovatel drahy na vyzvu reagoval €.
j. 40214/2020- SZ-GR — 018 ze dne 22.
6. 2020 s tim, ze okamzit¢ doplni
na piejezd vystraznik, aby se zlepsila
viditelnost ~ vystrahy  pfi  vjezdu
ze zatacky ve sméru od Hofetic.
Vystraznik bude, dle sdéleni SZ,
aktivovdan hned v cervnu 2020.
Pozadavek na doplnéni zavor byl
uplatnén do planu investic. Termin
realizace se bude fidit prioritou
ve vztahu k ostatnim pozadavkim
na akce zvyseni bezpecnosti piejezdi.
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10 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 6. 9. 2019 na Zeleznicnim
prejezdu P5674 v zZst. Praha — Uhrinéves,
v km 169,986. Pricinou mimordadné uddalosti bylo
nedovolené vjeti soupravy na zeleznicni prejezd
P5674 v dobe, kdy byla davana uzivateliim pozemni
komunikace svetelna a akusticka vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zarizenim.
Prispivajicim faktorem bylo neopusténi prostoru
Zeleznicniho prejezdu — neprerazeni sklopeného
zavorového brevna pred prijezdem viaku.

Obdobné mimotadné udalosti se opakuji. Naptiklad
dne 25. 3. 2004 doSlo na stejném piejezdu P5674
ke stietnuti vlaku Os 9131 s jizdni soupravou,
ktera uvazla na Zelezni¢nim piejezdu. Dne 24. 7.
2019 doslo opét na stejném piejezdu P5674
ke stfetnuti vlaku Os 9171 s motocyklem uzavienym
mezi zavorovymi bievny, nasledkem bylo usmrceni
fidi¢e motocyklu. Dne 22. 7. 2015 doslo v Zelezni¢ni
stanici Studénka ke stfetnuti vlaku Ex 512

s nakladnim automobilem na zelezni¢nim ptejezdu
P6501.

Draznimu ufadu:

Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské
republiky iniciovat zménu Ceské technické normy
CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezni¢ni zabezpetovaci
zafizeni — Prejezdovd zabezpeCovaci zafizeni®,
v platném znéni, tak, aby u zelezni¢nich ptejezdi
zabezpeCovanych svételnym prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim doplnénym celymi
zavorami, kterd se sklapéji poloviénimi bievny
zévor soucasn¢ proti sobé a kterd po sklopeni
nezasahuji pfed Zelezni¢nim piejezdem do jizdniho
pruhu pro opacny smér jizdy silni¢nich vozidel,
bylo pfednostné uplatiiovano postupné (sekvencni)
sklapéni polovi¢nich bieven celych zavor proti sobé
V témZe jizdnim pruhu.

Na zékladé¢ zavéri Setieni Drazni
inspekce a vydavanych bezpecnostnich
doporuceni, povazuje Drdzni ufad
za nutné, aby u zelezni¢nich piejezda
zabezpecCenych svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim doplnénym
celymi zdvorami, kterd se sklapéji
polovi¢nimi bievny zavor soucasné proti
sobé a kterda po sklopeni nezasahuji
pied Zelezni¢nim piejezdem do jizdniho
pruhu pro opacny smér jizdy silni¢nich
vozidel, bylo ptfednostné uplatiiovano
postupné (sekvenéni) sklapéni
polovi¢nich bfeven celych zavor proti
sob¢ v témze jizdnim pruhu.

Dne 3. 6. 2020 prob¢hlo na MD odboru
130 pracovni jednani k bezpecnostnimu
doporuceni Drazni inspekce. Prvni ¢ast,
tykajici se sekvenéniho sklapéni zavor,
byla feSena vyzvou Drazniho ufadu
provozovateli dréhy S7 ¢J.
31817/2020/Lv ze dne 8. 6. 2020.

a) Doporucuje trvale provozovateli
drahy celostatni a regiondlni Spraveé
zeleznic, statni organizace, u stavajicich
prejezdl (s vybavenim popsanym vyse)
s vysokym dopravnim momentem
a s opakuyjicimi se mimotfadnymi
udélostmi, pfipadné¢ podle vlastniho
uvazeni, co v nejvyS§i mife zatfazovat
do planu investic sekvencni sklapéni
polovi¢nich bfeven celych zavor proti
sob¢ v témze jizdnim pruhu.
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Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské
republiky iniciovat zménu Ceské technické normy
CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezni¢ni zabezpecovaci
zafizeni — Prtejezdova zabezpeCovaci zafizeni®,
v platném znéni, tak, aby cervenobily navéstni natér
na vnitini stran¢ bfeven celych zavor byl nahrazen
jinym (zékaz neevokujicim), resp. aby byl doplnén
instrukci, nabadajici fidice silniéniho motorového
vozidla, z  jakékoliv  pfiCiny  uzaviené¢ho
na Zeleznicnim piejezdu  mezi  sklopenymi
zédvorovymi bfevny, k urychlenému opusténi
zelezni¢niho piejezdu preraZenim bievna zavory.

Magistratu hl. mésta Prahy, jakozto ptisluSnému
silnicnimu spravnimu ttradu:
Zajistit doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
vV prostoru zelezni¢niho piejezdu P5674, zejména
pak doplnéni dopravni znacky VS5 ,Pfi¢na cCéra
souvisla“ v souladu s TP 133.

b) Pozaduje trvale po provozovateli
drahy celostatni a regiondlni Spravé
zeleznic, statni organizace, u nove
budovanych piejezda,
rekonstruovanych a modernizovanych,
(s vybavenim  popsanym  vyse)
vybavovat tyto piejezdy sekvencnim
sklapénim polovicnich bieven celych
zavor proti sobé v témze jizdnim pruhu.

Druhé ¢ast bezpecnostniho doporuceni,
tykajici se zmény natérd vnitinich stran
bfeven, fesi dle dohody na porad¢ dne
3. 6. 2020 MD, odbor 130 s odborem
160 a skupinou BESIP. Drazni ufad bude
i nadéle postup MD sledovat.
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11 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udadlost ze dne 29. 3. 2019
v zst. Kostelec u Hermanova Méstce na vyhybce
¢ 2vikm 17, 721 vykolejilo hnaci drazni vozidlo
za jizdy viaku Mn 83306.

Bezprosttedni pticinou MU byla jizda vlaku
Mn 83306 ptes vyhybku €. 2, jejiz pravy jazyk byl
po provedenych opravnych pracich
v nevyhovujicim technickém stavu. K zasadni
fici Drazni inspekce zatradila neodborné
provedené obrouseni jazyka po jeho navareni
ze strany zhotovitele a nedodrzeni technologickych
postupli  zaméstnancem provozovatele drahy,
vazanych ke kontrolni d¢innosti pii piebirani
opravnych praci od zhotovitele — nezjisténi
nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky ¢. 2
po obrouseni a nepfijeti opatfeni k zajisténi
bezpecnosti.

Drazni inspekce stanovila ve své zaveére¢né zprave
o vysledcich Setteni MU také pfiinu v systému
bezpecnosti, ktera spociva v absenci jednozna¢ného
a jednoduchého technologického  postupu,
ve kterém by byl shrnut jasny postup a jednoznacné
pozadavky na parametry piejimky jazyka
po navateni a brouSeni.

Draznimu ufadu:

S vyuzitim vykonu svych pravomoci pfijeti
opatteni, které zajisti u provozovatele drahy, Sprava
zeleznic, statni organizace, a u ostatnich v tvahu
pfipadajicich provozovatelt drah na draze
zelezni¢ni  vytvofeni jednotnych a jasnych
technologickych postupit pro vykon kontroly
a meéfeni jazykli vyhybek po jejich navareni
a brouSeni, a sjednoceni do jednoho zavazného
dokumentu.

Drazni ufad vyzval ¢. j. DUCR -
35040/20/Lv ze dne 22. 6. 2020 vSechny
provozovatele drah k pfijeti opatieni
k praktické realizaci bezpecnostniho
doporuCeni. Z naslednych  reakci
provozovatelli drah uvadime stanovisko
Spravy zeleznic, s. o.:

Ve véci Opatfteni k  realizaci
bezpecnostnitho  doporuceni  Drazni
inspekce, pod ¢j.: DUCR- 35040/20/Lv
ze dne 22. 6. 2020, a pozadavku vydani
konkrétniho bezpec¢nostniho doporuceni
u Spravy zeleznic, statni organizace,
Vam sdélujeme nasledujici stanovisko.

Pouzivani technologie pro opravy
lokdlnich  vad  jazykd  vyhybek
navafovanim bylo na zakladé¢ naSich
zkuSenosti a v souvislosti s uvedenou
mimofadnou  udélosti  pozastaveno
s ucinnosti jiz od 1. 9. 2019.
Ve vyjimeénych fadné odivodnénych
jednotlivych piipadech lze udé€lit souhlas
feditele Odboru tratového hospodarstvi
k opravé lokdlni vady navafenim.
V souhlasu budou pro kazdy jednotlivy
pfipad stanoveny konkrétni pozadavky
na provedeni a kontrolu opravy
a podminky nasledného provozovani.

Zaver:
Kladné reakce obdrzel Drazni urad také
od ostatnich provozovatelii  drah.

Bezpecnostni doporuceni pii disledné
praktické realizaci splnilo sviij ucel.
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12 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradnda  udalost ze dne 1. 10. 2019
na zeleznicnim prejezdu P7115 v Zst. HruSovany
nad Jevisovkou-Sanov v km 0, 645. PFicinou
mimoradné uddalosti bylo nedovolené vjeti osobniho
automobilu na zeleznicni prejezd P7115 v dobé,
kdy se k nému blizil viak Os 4507 a byla davana
svetelna  a vystraha  prejezdovym
zabezpecovacim  zarizenim a  nerespektovani
svetelné a zvukové vystrahy prejezdového
zabezpecovaciho Fidicem  osobniho
automobilu

zvukova

zarizeni

Draznimu ufadu:

Ptijeti vlastniho opatfeni smétujicitho k zajisténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni urcenych ke zvySovani
urovné bezpe¢nosti nebo predchazeni vzniku
mimotradnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech,
aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezni¢nich piejezdl, uz bylo projektovano,
instalovdno a schvalovano pouze piejezdové
zabezpeCovaci  zafizeni  svételné  doplnéné
zavorovymi bievny.

Ptijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢nich
piejezdit P7115 a P3926 zabezpecenych v soucasné
dob& svételnym zabezpeCovacim  zafizenim,
o zavorova bievna, ktera z hlediska optické zabrany
snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na Zelezni¢ni
prejezd pti  jeho nereagovani na svételnou
signalizaci zelezni¢niho piejezdu ve vystraze.

Drézni ufad svym ptipisem ¢. j. DUCR-
34447/20/Lv ze dne 17. 6. 2020 vyzval
provozovatele drahy k pfijeti opatieni
k praktické realizaci bezpecnostniho
doporuceni Drazni inspekce.
Ze stanoviska provozovatele drahy
uvadime: doplnéni obou piejezdit bylo

uplatnéno v ndvrzich samostatnych
staveb ke schvéaleni Ministerstvem
dopravy.
Zaver:
Bezpecnostni doporuceni bylo
provozovatelem drahy akceptovano

a jsou vytvofeny pifedpoklady k jeho
praktické realizaci.
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13 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 22. 10. 2019 mezi
Zeleznicnimi stanicemi Blansko a Rajec-Jestiebi
na zeleznicnim prejezdu P6803 v km 182,324.
Pricinou mimoradné wuddlosti  bylo
osobniho automobilu v prostoru Zeleznicniho
prejezdu vpravo ve smeéru jizdy po predchozim sjeti
z prejezdove vozovky.

uvaznuti

Zasadni pticinou bylo nedodrzeni povinnosti fidice
osobniho automobilu pfizplisobit své chovani
a zpusob jizdy pfi ucasti na provozu pozemnich
komunikaci dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, povétrnostnim podminkam a vyhledu
z vozidla.

Bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce, ulozené
Meéstskému ufadu Blansko a Draznimu tradu se tyka
upravy stavajiciho  vodorovného dopravniho
znaceni.

DraZnimu ufadu:

Zajistit provedeni Upravy stavajiciho vodorovného
dopravniho znaceni pied Zzelezni¢nim piejezdem
P6803 ve sméru jizdy od obce Dolni Lhota a rozsifit
v odpovidajici vzdalenosti pfed, pfes a za timto
pfejezdem, vodorovné dopravni znaceni o dopravni
znacku €. V4 ,,Vodici ¢ara®.

Drazni ufad vyzval  zOcastnéné
organizace ¢. j. DUCR-31886/20/Lv dne
8. 6. 2020 k piijeti opatieni k naplnéni
bezpecnostniho doporuceni.

Ze stanoviska Spravy Zzeleznic, s.o.
uvadime:

Z vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni se provozovatele drahy
Sprava zeleznic, statni organizace, tyka
cast zfidit v  prostoru piejezdu
vodorovn¢ dopravni znafeni ¢. V4
,»Vodici ¢ara®. Pozadavky na vodorovné
dopravni  znaceni na  pozemnich
komunikacich jsou ddny jednak TP 133
Zasady pro vodorovné dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich a dale VL
6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci —
Vodorovné dopravni znacky.
Dle Zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich (silni¢ni zékon),
vSak ptejezd neni pozemni komunikaci.
Platna legislativa neumoznuje v prostoru
zeleznicnitho  ptejezdu  vodorovné
dopravni znaceni zfizovat.

Zaver:
Bezpecnostni doporuceni nebylo mozno
prakticky realizovat.
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14 — Bezpecnostni doporuceni

Mimorddna udalost ze dne 28. 7. 2019 mezi Zeleznicnimi stanicemi Chodovd Pland a Maridnské Lazné
v km 422, 162.

Zasadni pri¢inou mimotadné udalosti bylo, dle zavére¢né zpravy Drazni inspekce, poruseni stanovenych
technologickych postupii provozovatele drahy a dopravce strojvedoucim vlaku Pn 64520 nedodrzenim
nejvyssi dovolené rychlosti nafizené neproménnym navéstidlem rychlostnik N s navésti ,,Tratova
rychlost® s Cislici ,,30“. Dale Drazni inspekce stanovila bezprostiedni pfi¢inu a pfispivajici faktory
vzniku mimotéadné udalosti.

Na zaklad¢ stanovené priciny a vSech okolnosti vzniku mimotadné udalosti, vydala Drazni inspekce
rozsahlé bezpec¢nostni doporuceni pro Drazni tfad. Z ditvodu piedchazeni obdobnym mimotadnym
udalostem proto Drézni tfad pfijal vlastni opatfeni smétujici k realizaci bezpecnostnich doporuceni
u provozovatelii drah a dopravet v Ceské republice.

Bezpecnostni doporucéeni pro dopravcee:

Vytvofeni fidiciho aktu (systému) k zajisténi bezprostiedniho zjiSténi a pfijeti opatieni u osob fidici
drazni vozidlo, které se prokazateln¢ neseznamily se zménami stavebné technickych parametrii drah,
které maji pfimy vliv na zaji§téni bezpecnosti drazniho provozu, a to jesté pred uvedenim drazniho
vozidla do pohybu.

Zvazit zkraceni stanovené lhity platnosti znalosti tratovych pomért u osob fidicich drazni vozidlo,
a to ve vztahu ke skuteCnosti, Ze v soucasné dob&€ dochazi na ceskych Zzeleznicich k mnoha
rekonstrukcim, optimalizacim a vystavbam, které maji za nasledek mnoho zmén stavebné technickych
parametrd drah a staveb na draze s pfimym vlivem na bezpec¢nost a plynulost provozovani drazni

dopravy.
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Bezpecnostni opatieni

Drazni urad, jako drazni spravni Ufad podle ustanoveni § 54 odst. 1 zédkona o drahach a v souladu
s ustanovenim § 53e odst. 4 zdkona o drahach vyzval €. j. DUCR — 43420/20/Lv ze dne 30. 7. 2020
viechny provozovatele drazni dopravy v Ceské republice k p¥Fijeti opatieni pro zabezpeéeni praktické
realizace bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce.

Ze soubortl stanovisek dopravci, vesmes s pozitivni reakci na bezpecnostni doporuceni, uvadi Drazni
ttad stanovisko dopravce CD Cargo:

Prokazatelné seznameni osoby fidici drazni vozidlo se zménami stavebné technickych parametri drah
je v prostiedi CDC kromé stanoveni povinnosti internimi normami téZ zajiiténo funkci pracovniho
tabletu, kdy potvrzeni uzivatelem o prokazatelném seznameni s takovymi dokumenty je nutnou
podminkou pro odeslani informace provozovateli drahy o pfipravenosti vlaku k odjezdu. Aktualné jsou
provéfovany moznosti zfizeni softwarové podpory pro zjednoduSeni moznosti kontroly ze strany
nadiizenych a kontrolujicich zaméstnancti CDC.

Lhita platnosti znalosti tratovych pomérti je na infrastruktufe ve spravé Spravy zeleznic,
statni organizace, obecné stanovena vnitfnim predpisem SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis, ¢lanek
284 (citace ¢lanku: ,,Znalost tratovych a mistnich pomérti se musi obnovovat u t€ch zaméstnanct,
ktefi nevykonavali na pfislusné trati (ve stanici) dopravni sluzbu déle nez 12 mésicu®). Pokud
provozovatel drahy provadi ve zvySené mife Cinnosti, které maji ve svém disledku piimy vliv
na bezpec¢nost a plynulost drazni dopravy, m¢l by adekvatné provéfit rozsah téchto Cinnosti a piipadné
upravit tuto Ihiitu. CDC jako jedno z preventivnich opatieni k této MU a bezpeénostnimu doporuéeni
pripravuje aplikaci do pracovniho tabletu, kterd ma s vyuzitim grafického zobrazeni a doprovodného
zvukového signalu na trvale zménéné stavebné technické parametry osobu fidici drazni vozidlo
upozoriiovat.

Déle Drazni ufad, jako drazni spravni ufad podle ustanoveni § 54 odst. 1 zdkona o drdhach doporucil
(mimo bezpecnostni doporu¢eni Drazni inspekce, k vlastnimu vyuziti) provozovatelim drazni dopravy:

Aby v ramci svych pravomoci zajistili, ze pfijaty systém bezpecnosti, zejména pak zplisob posuzovani
rizik a pfijimani opatieni pro usmérnovani rizik, bude provadén tak, aby jejich obecné stanovené postupy
a metody byly aplikovany efektivnéji i na konkrétni provozni situace.

Iniciovat zlepSeni vzajemné spoluprace a soucinnosti provozovatelll drah s dopravci pii usmériovani
rizik, zejména v konkrétnich pfipadech, kdy dochazi ke vzajemné interakci na spole¢ném rozhrani
zasahujicim do provozovani drahy rizikem mozného selhani lidského Cinitele pfi provozovani drazni
dopravy zaméstnanci dopravcl, napf. prostfednictvim konkrétnich ustanoveni ve Smlouvach
o provozovani drazni dopravy.

Drazni ufad, jako drazni spravni Gfad podle ustanoveni § 54 odst. 1 zdkona o drahach upozornil vSechny
provozovatele drazni dopravy v Ceské republice na to, Ze:

V ramci udélovani ,,Osvédéeni dopravee* bude Draznim ufadem vyzadovano, mimo jiné, piedlozeni
fidiciho aktu (systému) k zajisténi bezprostiedniho zjisténi a piijeti opatfeni u osob fidici drazni vozidlo,
které se prokazatelné nesezndmily se zménami stavebné technickych parametra drah, které maji pfimy
vliv na zajisténi bezpe¢nosti drazniho provozu, a to jesté pred uvedenim drazniho vozidla do pohybu.
Ridici akt musi byt zcela jednoznaéné stanoveny a pochybnosti vyluGujici zptisob prokazatelného
seznamovani osob fidici drazni vozidlo.
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Bezpecnostni opatieni

V souvislosti s mimotfadnymi udalostmi, které nastaly kumulované v mésici ¢ervenci 2020 a v ramci
systému bezpecnosti dle pfilohy ¢. 1 vyhlasky 376/2006 Sb., v platném znéni, bude v ramci udélovani
,»Osvédceni dopravee™ Draznim Gfadem vyzadovan fidici akt (dokument, vnitini piedpis dopravce),
ktery rozpracoval Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancti v dopravé (rozvrzeni pracovni doby strojvedoucich a posunovaci,
pfipadné jinych provoznich zaméstnancti, piestavky na jidlo a oddech, nepfetrzity odpocinek mezi
dvéma sménami, nepietrzity odpodinek v tydnu, atd.). Ridici akt musi obsahovat odpovédnou osobu

dopravce, ktera za predmétné zalezitosti za provozovatele drazni dopravy odpovida.

Zavér:

Bezpecnostni doporuceni bylo v zasad€¢ vSemi dopravci piijato a realizovano. Nekteti dopravei odmitli

zkracovat doby platnosti TTP.
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15 — Bezpecnostni doporuceni

Mimoradna udalost ze dne 17. 1. 2020 v dopravne D3 Krdsny Jez na vyhybce ¢. 1svv km 37,485.

Pfi¢inou mimoradné udalosti bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy déavané
svételnym navéestidlem Sv1 pred vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez. Zasadni
pri¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupli stanovenych provozovatelem drahy
a nesledovani navéstidla Svl a nejednani podle zjisténych skutenosti — nezastaveni vlaku

Os 7122 pted vyhybkou €. 1sv a nezkontrolovani jejiho spravného postaveni.
Bezpecnostni doporuceni Drdzni inspekce pro Drazni ufad se tykd upravy elektronického
ovladaciho a diagnostického syst¢tmu REMONTE 98, kterou ma zajistit ve spolupraci

s provozovateli drah.

Draznimu uradu:

,V navaznosti na jiz diive vydand bezpecnostni doporuceni €. j. 720/2016/DI, ze dne
9. 11. 2016, ptijmout vlastni opatteni, které ve spolupraci s provozovateli drah Zelezni¢nich,
kategorie regiondlni, zajisti Upravu elektronického ovladaciho a diagnostického zafizeni
systtmu REMONTE 98 tak, aby ztrata ptfednostni polohy vyhybky se samovratnym
piestavnikem byla indikovana nejen optickym zpiisobem na obrazovce monitoru jednotného
obsluzného pracovisté, ale také zobrazenim okna poruchovych hlaSeni a jejich vypisem,

a dale akustickym zpiisobem*.
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Bezpecnostni opatieni

Drazni ufad vyzval €. j. DUCR — 43106/20/Lv ze dne 29. 7. 2020 vSechny provozovatele regionalnich
drah k plnéni bezpecnostniho doporuceni.

Ze stanoviska Spravy Zeleznic uvadime:

1. V drtivé vétsiné piipadd ztraty informace o pfednostni poloze u vyhybek se samovratnym
prestavnikem (dale také jen ztrata polohy) jde o spravnou funkci zatizeni v reakci na jizdu kolejovych
vozidel, ¢i obsluhu vyhybky pfi posunu. Pouze vlastni ztrata prednostni polohy u vyhybek se
samovratnym piestavnikem bez vyhodnoceni dalSich skute¢nosti neni poruchou.

2. Pokud by pti kazdé ztraté polohy dochazelo k indikaci jako pfi poruse, musel by obsluhujici
zaméstnanec u kazdého takového stavu posuzovat, zda se o poruchu jedna ¢i nikoli. Takové funkéni
chovéni by s ohledem na pfedpokladanou vyssi ¢etnost poruchovych hlaseni obsluhujiciho zaméstnance
mimo jiné vedlo k rutinnimu potvrzovani poruchovych hlaseni, které by ve svém disledku mohlo prispét
k chybnému vyhodnoceni konkrétni situace pti vzniku skute¢né poruchy a piipadné piehlednuti
mnozstvi poruchovych hlaseni vede k chybnym reakcim obsluhujicich zaméstnanct, byla v Zelezni¢nim
provozu opakované potvrzena. Proto vzdy sledujeme takova konkrétni feSeni, u kterych je pocet
poruchovych hlaseni pfenasenych na pracovisté obsluhujicich zaméstnancii minimalizovan pouze na ty
bezpodminecné nutné.

3. S ohledem k vySe uvedenym skutecnostem, aby zménou v systému zabezpeceni nebyla zvySena
pravdépodobnost selhani ze strany obsluhujiciho zaméstnance a tim pravdépodobné i snizena celkova
bezpecnost, sledujeme uvedené doporuCeni aplikovat odchylné a to nasledovné. Skutecnost,
zda se jedna o poruchu nebo bézny provozni stav nebude vyhodnocovat obsluhujici zaméstnanec,
ale vlastni zabezpeCovaci zafizeni, které az po vyhodnoceni poruchy bude na pracovisti obsluhy
indikovat poruchovy stav standardnim zptsobem. Pti ztraté polohy bude porucha vyhodnocena,
az pokud doba ztraty polohy presahne maximalni pfedpokladanou dobu. Pro stanoveni této doby je
rozhodujici funkéni chovani / zpozdéni vlastniho samovratného prestavniku a parametry vlaku
(maximalni délka vlaku a jeho predpokladana rychlost), ktery mtize v dotéeném tseku trati byt. Porucha
nebude také vyhodnocena, nebude-li vyhybka zapnuta do samovratného rezimu. Popsané feSeni
predpokladame aplikovat postupné s ohledem na aktudlni moznosti infrastruktury. Nasazeni uvedeného
feSeni bude vyZadovat nejen zménu vlastni technologie REMOTE 98, ale i zménu na zabezpeceni
dotéené vyhybky a vyzada si zménu dimenze kabelu (polozeni nového kabelu), popsané feSeni totiz
pozaduje zajistit dostupnost nezavislych informaci o koncové prednostni poloze vyhybky a zapnuti
vyhybky do samovratného rezimu.

Zaveér:

Na bezpecnostni doporuceni bylo pfislusnymi provozovateli kladné reagovano.
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16 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 22. 1. 2019 mezi
Zeleznicnimi stanicemi Vesec u Liberce — Jablonec
nad Nisou, Zeleznicni prejezd P5508 v km 5, 446,
kdy doslo ke stretnuti viaku Os 2652 s nakladnim
automobilem.

Draznimu uiadu:

Vzhledem ke skute¢nosti, ze doslo k opakovanym
uvaznutim  silnicnich  motorovych  vozidel
na Zelezni¢nich piejezdech, které byly po vyznamné
opravé nebo piestavbé schvalené, aniz by bylo
ovéfeno splnéni viech platnych norem véetné CSN
73 6380, aby byl zajistén plynuly prijezd silniénich
vozidel, resp. aniz by byl zelezni¢ni piejezd spravné
oznacen odpovidajicim dopravnim znacenim
0 omezeni provozu silni¢nich vozidel na pozemni
komunikaci na piejezdu, pfijeti vlastniho opatfeni
smétujiciho k realizaci:

1) Upravy systému bezpecnosti tak,
aby provozovatel drahy dokdzal porovnanim se
skutecnym stavem kriticky hodnotit udaje
o kategorii a funkéni tfidé pozemni komunikace
ziskané od spravce pozemni komunikace.

2) Systematického zjistovani kategorie a funkcni
tridy (skupiny) pozemni komunikace,
vcetné zajisténi dokladovani zpiisobu ziskani této
informace.

3) Kontroly, zda dopravni znaceni
pred Zzelezni¢nimi piejezdy odpovida kategorii
a funkc¢ni tfidé (skupin€) pozemni komunikace,
a kontroly plnéni opatfeni stanovenych
pfi spole¢nych prohlidkach Zelezni¢nich piejezdu.

Drazni wfad vyzval ¢ j. DUCR -
10826/21/Lv ze dne 23. 2. 2021
provozovatele celostatni drahy k plnéni
bezpecnostniho doporuceni.

Zaver:

Bezpecnostni doporuceni
provozovatelem drahy
a postupné realizovano.

bylo
akceptovano
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17 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 20. 8. 2019 na viecce TSS
Lovosice kolej 421a, hala Mala vytopna.

Zasadni  pfi¢inou  mimofadné  wudélosti  bylo,
dle zaveéretné zpravy Drazni inspekce, nepozornost
vypravéi 2 zeleznicni stanice Lovosice pii obsluze
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, kdy nevédomou
chybou — omylem postavila posunovou cestu ze stani¢ni
koleje €. 5 zst. Lovosice na vlecku ,,TSS Lovosice®,
tzn. do mista (na drahu), které zaméstnanec fidici posun
pfi sjednavani posunu nestanovil. Vyprav¢ei 2 neprovedla
kontrolu spravného postaveni posunové cesty, zda je
posunova cesta postavena k mistu stanovenému
pfi sjednani posunu zaméstnancem fidicim posun,
tzn. na vlecku ,,VleCka AWT — Lovosice*. Dale Drazni
inspekce stanovila bezprostfedni piiinu a prispivajici
faktory vzniku mimotadné udalosti.

Bezpecnostni doporuceni pro provozovatele drahy
celostatni a regionalni:

U provozovanych a nové do provozu uvadénych
stani¢nich zabezpecovacich zafizeni 3. kategorie —
elektronickych stavédel zajisti, aby pfi stavéni jizdnich
cest pro jizdy draznich vozidel pres styk vzajemné
zausténych drah, uskute¢iiovanych formou posunu,
kdy se konec posunové cesty nachazi na jiné draze,
byla pro potvrzeni povinné dokumentovanych ukont
obsluhy vzdy zabezpeCovacim zatizenim vyZzadovana
sekvence znaku, tzv. potvrzovaci sekvence, obsahujici
nazev nebo ¢islo drahy, na niz se konec jizdni cesty
nachazi.

Bezpetnostni doporuceni pro dopravce:

Zajistit, aby jednotné technologické postupy, jez jsou
prvky systému zajistovani bezpecnosti provozovani
drazni dopravy dopravce Advanced World Transport,
a.s. (od 2. 10. 2019 PKP CARGO INTERNATIONAL,
a.s.), resp. ostatnich dopravci v Ceské republice,
obsahovaly sled bezpecnostnich zdsad pro obsluhu
brzdového, popt. piskovaciho zatizeni draznich vozidel
osobou fidici drazni vozidlo, které pfi jizdé vlaku nebo
posunu za zhorSenych povétrnostnich ¢i adheznich
podminek zajisti sniZzeni rychlosti draznich vozidel nebo
jejich bezpecné zastaveni na pozadovaném miste,
a to zapocetim brzdéni vcas s predstihem mensSim
brzdicim ucinkem, resp. podpotfenim odvalovani kol
pouzitim piskovaciho zafizeni, pokud je timto zafizenim
drazni vozidlo vybaveno.

Drazni afad vyzval ¢ j. DUCR-
57579/20/Lv. ze dne 8. 10. 2020
provozovatele drahy celostatni a vSechny
dopravce, provozujici drazni dopravu
na uzemi Ceské republiky pod ¢&. j.
57588/20/Lv ze dne 8. 10. 2020 k plnéni
bezpecnostniho doporuceni.

Zaver:

Z reakci provozovatele drahy a dopravct je
patrno, Ze bezpecnostni doporuceni bylo
akceptovano a prakticky realizovano.
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18 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 21. 2. 2020 mezi Zst.
Meéstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou, zeleznicni
prejezd P4571. Zde se stretl viak Os 15655
s nakladnim automobilem.

Draznimu ufadu:

Piijeti vlastniho opatfeni smétujicitho k zajiSténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni uréenych ke zvySovani
urovné bezpe€nosti nebo piredchazeni vzniku
mimotradnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech,
aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zeleznicnich piejezdu, a to vE. zelezni¢niho piejezdu
P4571, wuz bylo projektovano, instalovano
a schvalovano pouze piejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.

Opatieni Drazniho ufadu k vydanému
bezpecnostnimu doporuc¢eni v obecné
poloze: je fe$eno zaslanym sdélenim SZ
pod €. j.29316/18/Wo ze dne 22.5.2018
ve véci ,,Bezpetnostni doporuceni
Drazni inspekce, zatazeni zavorovych
bieven do planu investic u stavajicich
Pz7 vybavenych svételnym
a zvukovym vystraznym zafizenim®.
Dréazni ufad, jako narodni bezpe¢nostni
tfad tak doporucuje trvale SZ,
jako provozovateli drahy v co nejvyssi
mife zafazovat do planu investic
doplnéni zavorovych bfeven
ke stdvajicimu svételnému
ptejezdovému zabezpecovacimu
zafizeni. Prioritou by mély byt piejezdy
s vysokym dopravnim momentem
a s opakujicimi se mimotadnymi
udalostmi. Smyslem uvedeného opatieni
je na zelezni¢nich piejezdech zvyseni,
resp. udrZzeni, pravnimi predpisy
poZadované urovné bezpe€nosti drazni
dopravy a bezpecnosti ucastnikil
provozu na pozemnich komunikacich
a zejména pak eliminovani, resp. snizeni
rizik spojenych s nedisciplinovanym
chovanim ucastnikil provozu
na pozemnich komunikacich v misté
ktizeni pozemni komunikace
a zelezniéni drahy v urovni koleji.
DalSim cilem opatfeni je ptredchazeni

vzniku obdobnym mimofadnym
udalostem.

Zaver:

Bezpecnostni doporuceni bylo
akceptovano.
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19 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 6. 1. 2018 srazka viaku
SV 6095 s posunovym dilem a vykolejeni v Zst. Ceska
Lipa hlavni nadrazi, kde doslo k nedovolené jizde
posunového dilu za navéstidlo Sel6 v km 45, 255
a k jeho vjeti do postavené viakové cesty viaku
Sv 6095. Nasledneé doslo ke srdazce Sv 6095
s posunovym dilem a k vykolejeni motorového vozu
vlaku Sv 6095.

Draznimu uradu:

V rdmci monitorovani stavu bezpecnosti a vlastni
kontrolni c¢innosti se zaméfit na dodrzovani
stanovenych pravidel pii organizovani a provadéni
posunu véetné radiové komunikace jednotlivymi
zucastnénymi zaméstnanci a na kontrolni ¢innost
provozovateli drahy a dopravci tykajici se této
oblasti.

Zajistit zvySeni kontrolni cinnosti tykajici se
dodrzovani stanovenych pravidel pfi organizovani
a provadéni posunu vcetné radiové komunikace
ze strany zucastnénych provozovateli drahy
a dopravct.

Drazni ufad vyzval ¢. j. DUCR-
57666/20/Lv ze dne 9. 10. 2020
provozovatele drahy celostatni

a vSechny ostatni provozovatele drah
a dale vSechny dopravce, provozujici
drazni dopravu na tuzemi Ceské
republiky pod €. j. 57651/20/Lv ze dne
9. 10. 2020 k plnéni bezpecnostniho
doporuceni.

Zaver:

Z reakci provozovatelil drah a dopravct
je patrno, Ze bezpecnostni doporuceni
bylo  akceptovano a  prakticky
realizovano.
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20 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 27. 4. 2020 mezi
dopravnou D3 Hermanova Hut a Zeleznicni stanici
Nyrany, na zeleznicnim prejezdu P647 v km 1,856.
Bezprostredni pricinou mimoradné uddlosti bylo
nedovolené vjeti osobniho automobilu na zZeleznicni
prejezd P647 v dobé, kdy se k nému blizil viak
Os 27413.

Draznimu ufadu:

Ptijeti vlastniho opatfeni smétujicitho k zajisténi
realizace vSech Drazni inspekci jiz diive vydanych
bezpecnostnich doporuceni urcenych ke zvySovani
urovné bezpeCnosti a predchazeni vzniku
mimotradnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech,
aby pii rekonstrukcich a modernizacich trati
a ZelezniCnich piejezdl, a to vcetné Zelezni¢niho
ptejezdu P647, uz bylo projektovéno, instalovdno
a schvalovano pouze piejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.

Ptijeti opatfeni, které zajisti, ze u Zelezni¢niho
piejezdu P647, zabezpeceného v soucasné dobé
pouze vystraznym kiizem, bude dopravni znaceni

na tomto Zeleznicnim piejezdu bezodkladné
dovybaveno Zlutozelenym retroreflexnim
podkladem.

Ptijeti opatieni, které zajisti, Ze v rozhledovych
polich pro fidice silni¢nich vozidel u zelezni¢niho
piejezdu P647 nebudou pfilehld obhospodatovana
pole osévana plodinami, které svou vyskou omezuji
rozhled na drahu, tj. Ze pro fidice silni¢nich vozidel
budou ve vSech kvadrantech Zelezni¢niho piejezdu
zajistény rozhledové délky.

Drazni ufad vyzval ¢. j. DUCR -
59004/20/Lv ze dne 14. 10. 2020
provozovatele celostatni drahy k plnéni
bezpecnostniho doporuceni.

Ze stanoviska Spravy zeleznic, s.o.,
uvadime:

Na zéklad¢ vyzvy Drazniho ufadu
k jednotlivym bodim bezpecnostniho
doporuceni sdéluji, ze:

1. Sprava Zzeleznic, Stavebni sprava
zédpad  pfipravuje  investicni  akci
»Revitalizace a elektrizace trati Nyfany —
Hefmanova Hut* feSici celou trat
Nyfany (mimo) — Hefmanova Hut
(v€etné). V ramci této investicni stavby je
fesen i piejezd P647. Piejezd bude nové
zabezpecen piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim se zavorami,
t¥idy PZS 3 ZBLI (dle CSN 34 2650).

V soucasné dobé je na tuto investici
schvileny Zamér projektu stavby
Centralni komisi MD (datum schvaleni
02. 06. 2020) a bylo zah4jeno zpracovani
Dokumentace pro uzemni fizeni.
Ptedpokladany termin realizace stavby je
10/2026 — 11/2027.
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2. Drazni urad Plzen nedoporucil
vzhledem k  pfehlednosti  tohoto
zelezni¢niho piejezdu oznacit piejezd
P647 DZ A32a) s retroreflexnim
zlutozelenym podkladem. Toto feSeni je
uréeno pro nepiehledné a jinak zvlast
nebezpecné piejezdy.

Méstsky urad Nytany, Odbor dopravneé-
spravnich agend mé¢l piijmout opatieni
tykajicich se svislého dopravniho
znaceni (A 30, A 3la, A31lb, A3lc),
které se ma doplnit zlutozelenym
retroreflexnim podkladem
a vodorovného dopravniho znaceni
[V18, V15/A32a) a A30]. Dle sd€leni
Mé&U Nyfany bylo zahdjeno spravni
fizeni ve véci Uprav dopravniho znaceni.

3. V roce 2012 byla vyzvana spolecnost
ZEAS Puclice a.s. obhospodatujici
ptilehlé polnosti u Zelezni¢niho piejezdu
P647 o zajisténi ,,Rozhledovych poli
pro fidice silni¢nich vozidel* a to tim,
ze nebudou pfilehlda pole osévana
plodinami, které svou vyskou omezuji
rozhled na drahu. Zajisténi rozhledovych
poli je pravideln¢ kontrolovano
zaméstnanci SZ, OR Plzen, Spravy trati
Plzen.

Zaver:
Bezpecnostni doporuceni bylo
akceptovano.
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21 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 16. 5. 2020 mezi Zst.
Hnojnik a Dobrda u Frydku-Mistku, na prejezdu
P8324 v km 125,250.

Pfi¢inou mimotadné udalosti bylo nedovolené vjeti
osobniho automobilu na zelezni¢ni prejezd P8324
v dob¢, kdy se k nému blizil vlak Os 12818,
zpusobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
ktera na ptikaz dopravni znacky ,,Stij, dej prednost
v jizdé!™ nezastavila vozidlo na takovém mistg,
aby m¢la nalezity rozhled na trat’ a nepiesvédcila se,
zda mtze zelezni¢ni ptejezd bezpecné piejet.

Bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce, ulozené
Draznimu uradu se tyka doplnéni piejezdu P8324
o zabezpecCovaci zafizeni svételné a doplnéné
o zévorova bfevna. Soucasné ukladd opatfit

vystrazné¢ kiize, vcetné dopravni znacky P6
retroreflexnim  fluorescenénim  zlutozelenym
podkladem.

DraZnimu ufadu:

Co nejrychlej§i realizace zmény  zpiisobu

zabezpeCeni Zelezni¢niho prejezdu P8324, a to
z davodu dopravniho momentu piekracujiciho
hodnotu 10 000, jenZ pii zohlednéni vyhledové
padesatirazové intenzity dopravniho proudu ma
hodnotu az 28 800, tak, aby v navaznosti na jiz diive
vydana bezpe¢nostni doporuceni Drazni inspekce
byl predmétny Zelezni¢ni piejezd zabezpecen
piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
doplnénym zavorovymi bievny, - aby do doby
zmény zabezpeceni Zelezni¢niho piejezdu P8324
byly jeho vystrazné kiize, v¢. svislych dopravnich
znacek P 6 ,,Stl1j, dej prednost v jizdé!” opatieny
retroreflexnim fluorescencnim  zlutozelenym
podkladem.

Drazni ufad vyzval ¢. j. DUCR -
63449/20/Lv ze dne 4. 11. 2020
provozovatele celostatni drahy k plnéni
bezpecnostniho doporuceni.

Ze stanoviska Spravy zeleznic, s. o.,
uvadime:

Na zéklad¢ vyzvy Drazniho ufadu
k jednotlivym bodim bezpecnostniho
doporuceni sdéluji:

1. V plénu investiéni vystavby
Spravy Zeleznic je zména zabezpeceni
zelezni¢niho ptejezdu P8324
v zelezni¢nim kilometru 125,250 na trati
Cesky Té&sin — Frydek Mistek zatazena
pod nazvem ,,Rekonstrukce a doplnéni
zavor na prejezdu P8324 v km 125,250
na trati Cesky T&$in — Frydek Mistek.

2. Dne 30. 10. 2020 byla ze strany
Spravy zeleznic provedena
na  Zeleznicnim  pfejezdu  P8324
v zelezni¢nim kilometru 125,250 na trati
Cesky Tésin — Frydek-Mistek vyména
dopravniho znaceni (dopravnich znacek
P6 — Stlij, dej pfednost v jizd¢ a A32a —
Vystrazny kiiz jednokolejny) za znacky
opatiené retroreflexnim fluorescenénim
zlutozelenym podkladem.

Zaver:
Bezpecnostni doporuceni bylo
akceptovano a prakticky realizovano.
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22 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna uddlost ze dne 23. 8. 2019 mezi
Zeleznicnimi  stanicemi  Mimon —  Zdkupy,
na Zeleznicnim prejezdu P3395 v km 94,623.

Pti¢inou mimotadné udalosti bylo nedovolené vjeti
jizdni soupravy na zelezni¢ni ptejezd P3395 v dobg,
kdy se k nému blizil vlak Os 6606 a byla davana
svételna a zvukova vystraha ptejezdovym
zabezpecovacim zafizenim.

Draznimu ufadu:
Ve spolupraci s piislusSnymi provozovateli drah se

pfednostné, plosné¢ a intenzivné  zaméfit
na problematiku Zelezni¢nich piejezdu, u kterych je
hranice nejblizsi ktizovatky vzdalena

od nebezpecného pasma piejezdu méné nez 30 m,
a pokud nejdou zrusit ani feSit mimouroviiovym
kiizenim drahy s pozemni komunikaci, alespoinl
na nich systematicky zvySovat bezpecnost napf.
vyuzitim opatieni popsanych v bodé 4.2.1. této
zavereCné zpravy.

Drazni ufad vyzval ¢. j. DUCR -
63649/20/Lv ze dne 4. 11. 2020
provozovatele celostatni drahy k plnéni
bezpecnostniho doporuceni.

Ze stanoviska Spravy zeleznic, s.o.,
uvadime:

Sprava zeleznic se soustavné
a intenzivné zabyva oblasti zvySovani
bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech,
jak dokumentuje pftiloZzend Koncepce
snizovani nehodovosti na Zzelezni¢nich
prejezdech Spravy Zeleznic.

Koncepce snizovani nehodovosti
na Zzelezni¢nich pfejezdech Spravy
zeleznic reaguje na pozadavek zvySovani
bezpecnosti a provozni spolehlivosti
dopravy jak Zelezni¢ni, tak také
bezpeCnosti provozu na pozemnich
komunikacich. Dokument stanovuje
nastroje ke snizovani nehodovosti,
které spocivaji ve zvySovani stupné
zabezpeceni prejezdd vcetné vyuzivani

modernich technologii, rusSeni
a nahrazovani  pfejezdd, upravé
pozemnich  komunikaci v  oblasti

piejezdl a prevence.

Prioritné se zvySuje stupent zabezpeceni
u ptejezdd, které jsou vyhodnoceny jako
potencialné rizikové. Jednd se o doplnéni
vystraznych svétel, instalaci zavorovych
bfeven a také nov€ o technologii
kompozitovych bfeven s LED diodami.
V obdobi 2020 — 2022 bude zvysena

uroven zabezpeceni témé&f u 500
prejezdi.
Zavér:
Bezpecnostni doporuceni bylo

akceptovano a prakticky realizovano.
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23 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Mimoradna udalost ze dne 27. 11. 2019 v Zeleznicni
stanici Praha — Béchovice, kde viak Pn 57506
nezastavil pred odjezdovym naveéstidlem SOa,
které navestidlo navest zakazujici jizdu.

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Drdznim
ufadem:

Iniciovat zménu a doplnéni obsahu bodu 1.7 ptilohy
3 k vyhlasce ¢. 16/2012 Sb., a to o informovani
o relevantnich mimotadnych udélostech, ke kterym
doslo na vymezené draze nebo jeji ¢asti (priemz je
dulezité nevztahovat je pouze k jednomu dopravci,
ale ke vSem vzniklym mimofadnym udéalostem
na dané draze).

Stanovisko Drazniho ufadu, zaslané pod
¢. j. DUCR-69335/20/Lv ze dne 30. 11.
2020 na MD, k bezpecnostnimu
doporuceni Drazni inspekce:

Ptiloha ¢. 3 k vyhldsce MD ¢. 16/2012
ma nazev ,, Rozsah a obsah podrobnych
znalosti a dovednosti a postupt
k  prokazdni  zvlaStni odborné
zpusobilosti pro fizeni na vymezené
draze nebo jeji ¢asti a rozsah a obsah
Skoleni k ziskéni pfislusnych znalosti,
dovednosti a postupti*.

Bezpecnostni doporuceni se tedy tyka
druhé ¢asti z ndzvu pftilohy, a to ,,rozsah
a obsah Skoleni k ziskani pfislusnych
znalosti, dovednosti a postupi®. Drazni
ufad podporuje myslenku informovat
strojvedouci 0 relevantnich
mimotradnych udalostech. Pojem
relevantni mimotddné udélosti Dréazni
ufad chape jako mimotadné udalosti,
ze kterych se mohou strojvedouci poucit
a predevSim kterych se  musi
na vymezené draze vyvarovat. Jedna se
také o mimoradné udalosti, které se
opakuji (napt. nedovolend jizda drazniho
vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,
srazka draznich vozidel, srazka drazniho
vozidla s piekazkou, srazka drdzniho
vozidla se zafizenim drahy, stietnuti
na prejezdu, stfetnuti mimo prejezd,
roztrzeni vlaku, poskozeni sbérace nebo
trakéniho  vedeni). Za irelevantni
mimofadnou udélost Drazni urad
povazuje napf. srazeni osoby
v prijezdném prifezu (predevSim
v ptipadé sebevrazedného kondni). To je
jev zcela nahodily a nelze jej predikovat
ani se na tuto skutecnost piipravit.
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Rozsiteni obsahu skoleni strojvedoucich
o zélezitosti mimotadnych udalosti
Drazni urfad povazuje za systémovou
preventivni ¢innost, a proto doporucuje
Ministerstvu dopravy zaClenit
bezpecnostni doporuceni Drazni
inspekce do bodu 1. 7. (mimoiadné
udalosti) pfilohy €. 3 vyhlasky ¢. 16/2012
,»Vyhlaska o odborné zptsobilosti osob
fidicich  drazni vozidlo a osob
provad¢jicich revize, prohlidky
a zkousky uréenych technickych zafizeni
a o zmén¢ vyhlaSky Ministerstva
dopravy ¢. 101/1995 Sb., kterou se
vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pii provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpist‘.
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Zavérem je tfeba konstatovat, Ze pfevazna ¢ast BD spociva v doplnéni PZZ bfevny. Drazni
ufad, a to potvrzuje fada mimotadnych udélosti, ma za to, ze i bievna nevyiesi vysokou
nehodovost na Zelezni¢nich piejezdech. Hlavni role spocdiva v kazni ucastnikl silni¢niho
provozu a trendu vystavby mimotroviovych piejezdu.
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3. DOZOR

3.1 STRATEGIE, PLAN A ROZHODOVANI

V roce 2020 vykonavali povétfeni pracovnici Drazniho Gfadu, mimo dalsi ¢innosti, statni
dozory ve vécech drah se zaméfenim na plnéni povinnosti dopravcet, provozovatelil a vlastnik

drah podle platné legislativy.

3.1.1 ZDROJE INFORMACI A HLAVNi VSTUPY POUZiVANE PRO STANOVENI STRATEGIE A
PLANU V OBLASTI DOZORU

Kontrolni ¢innost je povazovana Draznim ufadem za preventivni opatieni majici zdsadni
vliv na bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy s cilem vyZzadovat legislativou

pozadovany stav nebo ptipadné potvrdit spravnost konani dozorovaného subjektu.

Metodicky postupuje Drazni tifad podle zédkona o kontrole. Kontroly se provadéji formou
hlaSenych nebo nehlaSenych statnich dozort. Zjisténé zavady se uvadéji v ptisluSnych
protokolech o vykonu statnich dozorii, s uvedenim poruseni zdkonti, vyhlasek a natfizeni
a zaroven se stanovuji terminy k jejich odstranéni. Dozorovany subjekt ma moznost vysvétlit
pri¢iny poruseni spravnych postupt a navrhnout své opatteni. V ptipadech, kdy bylo béhem
provedené kontroly zjisténo vice zdvad, Drazni ufad provadi nasledny statni dozor, jehoZz
cilem je kontrola plnéni opatfeni k napravé a skute€né odstranéni zjiSténych nedostatki.
Kromé& béznych statnich dozort, vykonava DraZni Ufad nad dopravci a provozovateli
celostatni drahy a regionélnich drah dozory ve formé komplexniho statniho dozoru, s cilem
provéfit veSkerou ¢innost dozorovaného subjektu. Komplexniho statniho dozoru se obvykle

zucastiiuje vice odbort sekce provozné - technické.
Konkrétni kontrolni ¢innosti

V roce 2020 byla vykondvana kontrolni ¢innost jak sekci stavebni, tak sekci provozné —
technickou, které se z hlediska svého pracovniho zaméteni dé€li na tii odbory a jejich oddé€leni
a 1 konkrétni kontrolni ¢innosti se v rdmci odbori a odd¢€leni lisi. Statni dozory byly obsahoveé
zaméfeny zejména na plnéni povinnosti vlastnikii drah, provozovatelii drah a dopravci,

které jsou stanoveny zdkonem o dréahach a jeho provadécimi piedpisy.
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V roce 2020 bylo povéienymi pracovniky DU, sekce stavebni provedeno 428 vykoni
statniho dozoru. Statni dozor byl zaméten na plnéni povinnosti vlastniki drahy, provozovateli
drdhy a dopravcu, stanovené pravnimi piedpisy v zdjmu bezpecného provozovani drahy
a drdzni dopravy. Vykon statniho dozoru byl s ohledem na staly nartst stfetd silni¢nich
a draznich vozidel na Zelezni¢nich ptejezdech predevSim zaméfen na piejezdy. V oblasti
zelezni¢nich prejezdi byl vykon SD zamétfen zejména na zajisténi rozhledovych pomért dle

CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody.

Statni dozor byl provadén rovnéz se zaméfenim na dodrzovani § 49e zédkona o dréhach,
zda u drahy, kterd je soucésti evropského Zelezni¢niho systému, pii provozovani a udrzbé
spliiuji strukturdlni a provozni subsystémy a jejich jednotlivé casti zakladni pozadavky
na konstrukéni a provozni podminky a technické specifikace propojenosti. Statni dozor byl
zameéten na plnéni § 25 a § 26 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. vcetné ptilohy €. 1 k této vyhlasce,
na tratich celostatnich drah, které¢ jsou dle § 3a zdkona o drédhach soucasti evropského
zelezni¢niho systému. V rdmci statniho dozoru nebyly v této oblasti zjiStény nedostatky,
dokumentace, evidence, pfedepsand méfeni a kontroly probihaji v Casovych intervalech

stanovenych ve vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

Déle byl vykon statniho dozoru zamétfen zejména na provadéni tdrzby a kontrol drdhy
v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost (§ 20 odst. 1 zdkona o drdhach), na plnéni
povinnosti provozovatele drahy (§ 22 odst. 1 pism. d) a e) zdkona o drdhach), dale na provadéni
pravidelnych prohlidek a méteni staveb drah v souladu s ustanovenimi ptilohy €. 1 vyhlaSky €.
173/1995 Sb. Na zelezni¢nich tratich nebyly nedostatky zjiStény. Podle vysledkl statniho
dozoru tramvajovych trati jsou 1 zde prohlidky pravidelné provadény ve lhitach stanovenych
vyhlaskou a zjisténé zavady jsou pribézné odstranovany. V Olomouci v ulici 8. kvétna bylo
v zimnim obdobi zjisténo, Ze v disledku velkych vykyvii pocasi se na ¢asti trati projevily
zavady na kolejovém svrsku — zborceni koleje. V rdmci vyluk tramvajového provozu byly

lokalni zdvady ve zborceni koleje ve stanoveném terminu odstranény.

Sekce provozné-technicka vykonala v roce 2020 svymi povéfenymi pracovniky 204
statnich dozorti véetné komplexnich statnich dozort.

Odbor drazni dopravy a licenci vykonal (i ve spolupraci s ostatnimi odbornymi utvary)
77 statnich dozorl v roce 2020, z toho se zaméfenim na plnéni povinnosti dopravce 6 dozory,
pfi jizdé vlakii celkem 38 dozorti. U spoleénosti Ceské drahy, a.s. a ARRIVA vlaky s.r.0. vykonal
kontrolu sytému bezpecnosti dopravce pro oblast strojvedoucich. Dale bylo vykonano

25 dozorti na vleckach a 6 statnich dozort s jinym zamétenim (napi. akreditovana sttediska).
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Pocty statnich dozorit byly vyznamné ovlivnény epidemii COVID — 19 a hygienickymi
opatfenimi. Zaméteni vykonu statnich dozort a jina kontrolni Cinnost zlstala zaméfena jako
v predchozich letech. Kontroly se tykaly pfedev§im plnéni povinnosti provozovatele drahy,

dopravct a vlastnikii drahy.

Oddéleni drazni dopravy a prav cestujicich feSilo kontrolni cinnost na predpisy
provozovatelii, systémy bezpecnosti a bezpecné provozovani drdzni dopravy na celostatni
aregionalni draze. Odd¢leni ufednich povoleni vykonavalo kontroly na vleckach a oddé€leni
zpusobilosti osob na provadéni zvlastni odborné zptlisobilosti u dopravcet, doklady prokazujici
odbornou zpusobilost strojvedoucich a akreditovana stfediska pro piipravu strojvedoucich.
Odbor zvysil pocty statnich dozoril v terénu na vlacich riznych dopravcet, predevsim ve vetejné

osobni doprave.

Oddéleni drazni dopravy a prav cestujicich se zaméfilo na drahu celostatni a drahy
regiondlni. Jednalo se predevs§im o kontrolu na systémy bezpecnosti, napliiovani a dodrzovani
predpist jednotlivych provozovateld, vcéetné jejich systému kontroly. Oddéleni (odbor)
ve spolupréci s ostatnimi odbornymi ttvary sekce provozné — technické provadélo statni dozory
s komplexni kontrolou plnéni povinnosti dopravce, systém zajiStovani bezpecnosti a prav
cestujicich u dopravcll s prepravou osob. Dale oddé€leni drazni dopravy a prav cestujicich
provadélo statni dozory se zaméfenim na plnéni povinnosti dopravce a systém zajiStovani
bezpecnosti u mensich dopravcet a stavebnich spole¢nosti, kde provozovani drdzni dopravy je
podptirnym prvkem stavebni ¢innosti na draze. Tyto kontroly byly provadény vlastnimi silami.
Oddéleni také provedlo n€kolik kontrol vztahujicich se k mimofadnym udéalostem. Pii statnich
dozorech byly zjistény v n€kterych ptipadech nedostatky v oblasti neoznameni zmén predpisi,
neprovedeni zmén v predpisech vychazejici ze zmény legislativy, nedostate¢né kontrolni

¢innosti, pozdni piedlozeni dokladl o zdravotni nebo odborné zptisobilosti zamé&stnanci.

Oddéleni Gfednich povoleni a licenci zamétilo svoji kontrolni ¢innosti pfedev§im na plnéni
povinnosti provozovatele drahy — vlecky, dopravct provozujici drazni dopravu na vleckach
a povinnosti vlastnika vlecky. Na této ¢innosti spolupracoval cely odbor. Zavady a nedostatky
byly hlavné v oblasti oznaceni dréhy, zajisténi technické zplsobilosti, provadéni pravidelnych
prohlidek a méteni dle platné legislativy, pozdni predlozeni dokladil o zdravotni nebo odborné
zpusobilosti zaméstnanct, chyby v piedpisech a neoznameni zmén udaji uvedenych v tfednim

povoleni a licenci k provozovani drazni dopravy.
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Odd¢leni zpusobilosti osob v roce 2020 vykonalo celkem 15 statnich dozorti u dopravcu.
Oproti roku 2019 doSlo k nartstim statnich dozor o 5. Statni dozory byly vykonany
se zaméfenim na odbornou a zdravotni zpusobilost osob fidicich drazni vozidla na draze
celostatni, regionalni a vlecce. Pozornost byla vénovana podkladiim pro vydana osvédceni
strojvedouciho, provedenych S$koleni, zkousek odborné zpusobilosti, rejstiiku vydanych
osvédCeni strojvedoucich, zdznaml o provedenych kontrolach, prabéhu zkouSek zvlastni
odborné zptsobilosti a ¢innost akreditovanych Skolicich stfedisek pro vycvik strojvedoucich.
Z celkového poctu 15 statnich dozorti byly 4 statni dozory ohldsené a 11 neohlasenych,
zaméfenych na organizaci a pribéh zkouSek zvlastni odborné zpusobilosti strojvedoucich dle
§46) a § 46k zdkona o drahdch. Pfi vykonech statnich dozorG nebyly zjiStény zavazné

nedostatky.

Odbor draznich vozidel a ECM provedl za rok 2020 celkem 78 statnich dozort
s prednostnim zaméfenim na tdrzbu a jeji provadéni s namatkovou kontrolou vozidel, kontrolu
provadéni revizi a technickych kontrol. V porovnani s piredeslym rokem doslo k nértstu pouze
o 1 dozor. Pocet vykonanych dozorii byl negativné ovlivnén omezenimi, zplisobenymi
pandemickou situaci. 39 SD bylo provedeno se zaméfenim na zelezni¢ni vozidla, 23 SD
na ECM a 6 SD na MHD. Velmi dobra spoluprice trva s odborem UTZ neelektrickych
a projevila se 1 na spole¢n¢ vedenych statnich dozorech a kontrolach. Pozitivni vliv téchto
spole¢nych kontrol patrny u auditovanych subjektll a v oblasti pfeprav nebezpecnych véci.
Pocet nedostatkt v segmentu draZnich vozidel a jejich provozovani v nevyhovujicim
technickém stavu se oproti predchozimu roku snizil. Opét byly zjiStény nesrovnalosti bez
pfimého vlivu na nedodrZeni bezpe¢ného provozovani drazni dopravy pii vedeni dokumentace
k draznim vozidlim, at’ jiz k provedenym opravam na vozidlech ¢i schvalenym zménam,
neuplné nebo zcela chybéjici zapisy v prukazech zpusobilosti, nepiedlozené zapisy
o provedenych technickych kontrolach apod. V oblasti ECM bylo kromé statnich dozort
provadéno rovnéz ovéteni subjektil, zda nadale spliuji kritéria stanovend ptilohou III podle
Natizeni komise (EU) ¢. 445/2011. T u téchto subjektii bylo zjisténo v nékterych piipadech
pochybeni, ktera byla nasledné¢ napravena. Odbor se také zucastnil komplexnich dozora

organizovanych ODL.

Odbor urcéenych technickych zarizeni vykonal stitni dozory ve vécech drah

u 65 dozorovanych subjektii.

Oddé¢leni dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zatfizeni (dale jen ,,DPTZ)

vykonalo v roce 2020 celkem statni dozory u 23 dozorovanych subjektti. Oddéleni pevnych
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elektrickych zatizeni vykonalo v roce 2020 celkem statni dozory u 19 dozorovanych subjekta.
Dale byly vykonany statni dozory v ramci komplexnich dozorti provadénych odborem drazni
dopravy a licenci provedenych za ucasti pracovnikli oddéleni DPTZ (vzdy v odbornosti

tlakovych zatizeni a zdvihacich zatizeni).

V ramci samostatnych statnich dozorti konanych odborem UTZ v jednotlivych odbornostech
byly provedeny u provozovatell Zelezni¢nich drah a dopravcl. Vzhledem ke kontrolni ¢innosti

u dopravnich podnikti v minulych letech nebyl statni dozor vykonan zadny.

Oddéleni RID a svafovani celkem vykonalo 23 statnich dozorti se zaméfenim kontroly
v provozu a to na plnéni povinnosti dopravct podle kapitoly 1.4 ptedpisu RID, jakoz i plnéni
povinnosti odesilatell, pfijemct, provozovatele zelezni¢ni infrastruktury a dalSich ucastnikii ve
smyslu kapitoly 1.4 RID. Jednalo se i o kontroly v kolejiSti provozovatele drahy celostatni
Spravy zeleznic, statni organizace v obvodech PO Déc¢in, PO Beroun, PO Nymburk, PO Kolin
a PO Kralupy nad Vltavou. Pii vykonech kontrol se pozornost tykala ptredevSim plnénim
pozadavki stanovenych pro Zelezni¢ni cisternové vozy, jejich znaceni ve smyslu kapitol 5.3 a 5.4
RID a na platnost pritkazii zplsobilosti cisteren téchto vozl. Pozornost byla rovnéz vénovana
dokladiim o S$koleni pracovnikli podilejicich se na ptepravé nebezpecnych véci, platnosti
osveédceni bezpecnostniho poradce pro piepravu nebezpecnych véci, uzavienym smlouvam
s bezpe€nostnimi poradci, poslednim vyroénim zpravam o Cinnostech pii piepravé
nebezpeénych véci, bezpecnostnim (havarijnim) planim, a déale hlaSenim o nehodach
a mimotaddnych udalostech pii piepravé nebezpeénych véci. Pii kontrolach byly vesmeés
zjistovany nedostatky, které pfimo neohrozovaly provoz a ptepravu nebezpecnych véci a které
byly ve vétSiné piipadlii odstranény b&hem vlastni kontroly. Dalsi kontroly byly provedeny

v ramci komplexnich dozori fizenych odborem drazni dopravy a licenci.

Vysledky statnich dozori za rok 2020 budou vyuZity pii zaméfeni statnich dozort DU pro rok
2021. V roce 2021 budou nadale pokracovat i ndsledné statni dozory na zakladé vlastnich

zjisténi.

Statni dozor ve vécech stavebniho Fadu

V roce 2020 byl proveden pracovniky sekce stavebni Drazniho tfadu témér stejny pocet vykoni
statniho dozoru ve vécech stavebniho fadu. Pfedmétem vykonu statniho dozoru dle stavebniho
zakona byl dohled nad dodrZzovanim této pravni Gpravy, véetné souvisejicich pravnich predpisi.
V praxi to znamenalo kontrolu plnéni podminek rozhodnuti vydanych Drdznim ufadem dle

zékona ¢.183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, kontrolu projektové dokumentace, hlavné
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pak jeji kompletnosti, dale pak kontroly, zda jsou stavby uzivany k ucelu, ke kterému byly
uvedeny do provozu pfisluSnym povolenim. Z velké casti téchto vykona Slo opét jako
v predchozich letech o vydavani dokladl o existenci, popt. neexistenci staveb v rdmci postupné
konsolidace vlastnickych vztahli k pozemkiim a stavbam na nich ve vazb& na katastr

nemovitosti.
Dozor nad vyrobky

V roce 2020 byl uskute¢nén odborem urcenych technickych zatizeni neelektrickych podle
ustanoveni zvlastniho pravniho predpisu dozor nad stanovenymi vyrobky (§ 18 odst. 1 pism. b)
zakona €. 22/21997 Sb. a § 49 zékona ¢. 90/2016 Sb) a ostatnimi vyrobky (§ 7 odst. 1 zakona
¢. 102/2001 Sb.) ur€enymi pro provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou soucasti drahy
nebo dréznich vozidel, nad drdznimi vozidly, urenymi technickymi zafizenimi a nad
strukturalnimi a provoznimi subsystémy na drahach zatazenych do evropského Zelezni¢niho
systému v souladu s ustanovenim § 55 odst. 2 zdkona o drdhach. Celkem byly provedeny 2
dozory, z toho 1 na novém zafizeni a 1 u pfemisténé lanové drahy, a to na dil¢i systémy
a bezpecnostni prvky lanovych drah v souladu s ustanovenim ¢l. 39 nafizeni Evropského

parlamentu a Rady ¢. 2016/424/EU.

U vsech vykonanych dozorl u jednotlivych subjektt - vyrobeli a dodavatelt/distributort

zafizeni nebylo nutné pfikroc€it k uplatnéni ochranné dolozky ¢i ulozeni sankei.
3.1.2 PRUBEZNE AKTUALIZACE PLANU DOZORU

Vykon statnich dozor je provadén na zakladé podnétd tietich stran, vystupti Drazni
inspekce nebo na zéklad€ vlastnich zjisténi DraZniho ufadu. DraZzni ufad pribézné analyzuje

a posuzuje rizika a vysledky statnich dozort ve vSech oblastech svého plisobeni.

3.2 KOORDINACE A SPOLUPRACE

V roce 2020 byla uzaviena Dohoda o spolupraci mezi Dopravnym uradem a Draznim
ufadem. Dale je vypracovana pfedbézna dohoda s UTK a v soucasnosti prace na uzavieni
dohody finiSuji. Dohoda s EBA je v pfipominkovém stavu. Rakouskému Ministerstvu

Dopravy byl zaslan navrh dohody.

Vnitrostatni bezpecnostni organy ze sousednich Clenskych stati EU koordinuji dohled
nad zelezni¢nimi podniky, které pisobi v obou statech, a nad provozovateli infrastruktury
s preshrani¢ni infrastrukturou. Tato koordinace vychdzi z natizeni (EU) 2018/761, zejména
¢lanku 8 a Pfilohy II. Koordinace mimo jiné zahrnuje pravidelnou vymeénu piislusnych
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vysledki dohledu, moznost spole¢ného provadéni auditdi a kontrol a také komunikaci
o budoucich zalezitostech a metodach dohledu vcetn¢ strategie dohledu a planu (plant).

Podrobnosti k této koordinaci dohledu jsou stanoveny v ptiloze 2 Dohody o spolupraci.

3.3 ZPUSOBILOST

V uplynulych letech se zaméstnanci Drdzniho tradu ucastnili, jak vstupnich Skoleni
pronové zameéstnance, tak dalSiho profesniho vzd€lavani zameéstnancti zaméfeného
na legislativu CR a Evropské unie pro rozsifeni védomosti dané problematiky. Dale probihaly
online Skoleni zaméfené na IV. Zelezni¢ni balicek (OSS, PoE, atd.) a workshopy s danou

problematikou.

V oblasti pteprav nebezpecénych véci po Zeleznici Drazni Gifad, pod metodickym fizenim
Ministerstva dopravy, odboru 130, spolupracoval s Vyborem znalcli pro piepravu
nebezpecnych véci pti OTIF a Spoleénym zasedanim ADR/RID/ADN pii EHK OSN a OTIF.
Zastupce Drazniho ufadu z oddéleni RID, odboru UTZ neelektrickych se zucastnil
2 spoleénych zasedani RID/ADR/ADN a to na jafe v Bernu a na podzim v Zenevé predeslého
roku. V ramci delegace CR se zastupce DU ziiéastnil jednani v plénu, tak i jednani pracovni
skupiny ,,cisterny*, kde jsou projednavany zmény kapitoly 6.8, oddilti 1.8.6 a 1.87, kde je DU
povéien rozhodnutim MD CR &.j.: 87/2013-130-OST/1 k vykonu &innosti ,,pfislusného tfadu*
pro RID v CR. Pfedmétem zasedani bylo projednavani a participovani na piedpisové ¢innosti
RID a z toho nésledné praktické zabezpeceni tikoll vyplyvajicich pro pfepravu nebezpecnych
véci v cisternovych Zelezni¢nich vozech a ptislusna administrativné kontrolni ¢innost. Drazni
ufad, oddéleni RID, fidilo ¢innosti vyboru RID pfi Draznim ufadu, zejména pii projednavani
a zpracovavani stanovisek a podnétd k navrhovanym tpravam Radu RID na mezinarodni
trovni s ohledem na zmény Radu RID. P¥i ucasti zastupce O 110 MD jsou pak navrhy

projednavany i z hlediska silni¢ni pfepravy nebezpecnych véci.

Drazni Ufad ma stalého zastupce v pracovni skupiné AdCo lanovych drah (Nafizeni
2016/424/EU) informac¢niho a vystrazného systému Evropské komise CIRCA. Informacni
systém slouzi k vzajemnému oznamovani a poskytovani informaci o opattenich podle
ochrannych dolozek mezi ¢lenskymi staty. V roce 2020 za Ceskou republiku nebyla
poskytnuta zaddnd informace do této databaze, jelikoZ nastalé udélosti nemaji evropsky
charakter a vyznam. Byly vSak poskytnuty informace do statistiky ITTAB v souladu s ¢lankem
18 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 765/2008 pro oblast lanovych drah a lyzatskych

vlekli. Pracovnici sekce provozné-technické, odboru urcenych technickych zafizeni
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neelektrickych jsou trvale aktivné zapojeni do cinnosti v narodnich normalizacnich
technickych komisich, které jsou ztizeny UNMZ pro tvorbu a pfijeti technickych a nasledng
harmonizovanych technickych norem do soustavy CSN (napf. harmonizované technické
normy, které konkretizuji zékladni technické pozadavky pro lanové drahy stanovené v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2016/424, dale dvoucestnad vozidla jako nosic
zelezni¢nich jefabu a pracovnich pohyblivych plosin pro splnéni podminek interoperability,
strojniho zafizeni, dale pak vytahy a pohyblivé schody). Pracovnici sekce provozné-technické
jsou stalymi ¢leny komise dozorovych organti vyboru koordinacni komise pro lanové drahy
a lyzatské vleky a koordina¢ni komise pro ptepravitelné tlakové zafizeni pro ucinnou
spolupraci dozorovych organti (Drazni ufad) na uzemi CR. Zastupci sekce provozné-technické
aktivné spolupracovali s UNMZ na ¢&innosti koordinaéni komise oznameného subjektu
pro ¢innosti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2016/424 o lanovych
drdhach a o zruseni smérnice 200/9/ES. Aktivné spolupracovali na Upravach a udrzeni
jednotné metodiky ¢innosti ozndmeného subjektu pii posuzovani shody bezpecnostnich prvkl
a dil¢ich systémil lanovych drah. Mezi aktivni ¢innosti sekce provozné-technické patii stala
Giast jejiho zastupce v Komisi pro posuzovani shody, ktera je ziizena Utadem pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi. Tato komise projednava a doporucuje postup

v oblasti posuzovani shody, subjekty splitujici kritéria pro autorizaci a rozvoj zkusebnictvi.

V nasledujicim roce se pocitd s dalSim vzdélavanim v oblasti legislativy drazni
dopravy. U zaméstnanct, kteti vykonavaji statni dozor je pozadovana zdravotni zptsobilost
ve smyslu Vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., o zdravotni zpusobilosti osob pii provozovani drahy

a drdzni dopravy.

3.4 ZPETNA VAZBA

Po odstranéni zdvad bylo vzdy Draznimu Gfadu pisemné nahlaSeno jejich odstranéni a byla
popsana napravna opatieni. Drazni ufad odstranéni zavad podle vahy zavaznosti zkontroloval
aovefil spravnost provedenych opatifeni. Na cinnost Drdzniho Ufadu nebyly ze stran
provozovatell drah ani provozovatelli drazni dopravy podany podnéty ke stiznostem. Je tieba
zdiiraznit, Ze pfevazna ¢ast zjisténych nedostatkil a zdvad bezprostiedné neohrozovala bezpecné

provozovani drahy a drazni dopravy.

3]
c
|

60




4. UDELOVANI OSVEDCENI A SCHVALOVANI

Draznim ufadem je vypracovan postup pro ud€lovani a schvalovani osvédceni dopravce
aosvédCeni o bezpeCnosti provozovatele drahy na zékladé Clanku 12 odst. 2 Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES o bezpecnosti zeleznic SpolecCenstvi a o zméné
smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci zeleznicnim podnikiim a smérnice 2001/14/ES
o pridélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zeleznicni infrastruktury
a o vydavani osveédceni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti zeleznic), ve znéni pozdéjsich
ptredpist (déle jen ,,smérnice 2004/49/ES*) a Natizeni Komise (EU) €. 1158/2010 o spolecné
bezpec¢nostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani osvédceni o bezpecnosti
zeleznic (déle jen ,,nafizeni 1158/2010%) a Natizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 o spole¢né
bezpe¢nostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani schvaleni z hlediska
bezpe¢nosti zeleznic (dale jen ,nafizeni 1169/2010%), s cilem usnadnit Zzadatelim -
provozovatelim drahy a Zelezniénim podnikiim z Ceské republiky a jinych ¢lenskych stati

Evropského spolecenstvi — podavani zadosti o ziskani nasledujicich osvédceni.

U dopravcll a provozovateli drahy, kteti maji osvéd€eni vydané do 30. 10. 2020 bez
pozdé&jsiho posouzeni podle podminek podle 4. zelezni¢niho bali¢ku se postupuje podle nafizeni

1158/2010 nebo 1169/2010 a 1077/2012.

U dopravct nebo provozovateld drahy, ktefi maji osvédéeni vydané po 31. 10. 2020 nebo
jinak posuzovanych po tomto datu se postupuje podle nafizeni 2018/761 a podminek podle

2018/762.

4.1 OSVEDCENI DOPRAVCE, VYDAVANE ZELEZNICNIM PODNIKUM SE SIDLEM
v ¢R
V pribéhu roku 2020 bylo vydano podle §34 h zdkona o drdhdch 15 novych

osvédceni a 9 obnovenych osvédceni dopravce (Cast A 1 B). Svou ¢innost ukoncil 1 dopravce.

Dale byla vydéna 1 zména jiz vydaného platného osvédceni dopravce. Jednd se o zmény
z diivodu organizac¢nich zmén u dopravci, poptipadé zmény nazvu spolecnosti.

V roce 2020 nedoslo k ptipadu, Ze by se zahrani¢ni bezpecnostni Gfad dotazoval Drazniho
ufadu na spravnost vydané Casti A osvédceni dopravce, ktery by zadal o vydani osvédCeni Cast
B v jiném clenském staté. V roce 2020 se nevyskytly problémy pii vzijemném uznivani

osvédceni Casti A. Spravni poplatek za vydani osvédceni ¢asti A1 B je ve vysi 1 000 K¢.

DU
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4.2 Osvédceni dopravce, vyddavané Zeleznicnim podnikiim jinych ¢lenskych

statd EU

V pribéhu roku 2020 byla podle §34 h zdkona o drahdch vydana 4 nova osvédceni,

3 obnovené osvédceni dopravcee ¢asti B a 2 zmény jiz existujicich osvédceni dopravce ¢asti B.

Legislativa Ceské republiky definuje pouze poplatek za obnoveni osvédéeni dopravcee jako

celek casti A1 B dohromady ve vysi 1 000 K¢.

Pro zadosti posuzované Evropskou agenturou plati hodinova sazba, tj. celkovy poplatek je
souctem poctu hodin jednotlivych NSA a ERA. Hodinova sazba ERA je 130 Euro. Hodinova
sazba DU je 40,02 Euro.

Od 31. 10. 2020 se osvédceni dopravce vydava prostiednictvim One-Stop Shop (OSS)
a jmenuje se jednotné osvédceni dopravce. Od 31. 10. 2020 do 31. 12. 2020 bylo vydano
1 jednotné osvédceni dopravce, prostiednictvim OSS. Jednalo se o dopravce CER Slovakia,
kterému bylo udéleno jednotné osvédceni dopravce dne 15. 12. 2020 Evropskou agenturou
pro Zeleznici. Pfipadné nejasnosti pii podavani zadosti o jednotné osvédceni dopravce jsou

feSeny prubézné prostfednictvim konzultaci na Odboru draZzni dopravy a licenci.

4.3 OSVEDCENI O BEZPECNOSTI PROVOZOVATELE DRAHY

Osvédceni o bezpecnosti je vydavano v souladu s § 23a Zakona o drdhach. V prabéhu roku
2020 nebylo vydano zadné nové a zadné osvédceni nebylo obnoveno. V pribehu roku 2020 byla

vydéana 1 zména jiz vydaného osvédceni o bezpe€nosti provozovatele drahy.

Pozndmka: Obecné je tieba uvést, ze podle legislativy Ceské republiky se projednavani
prislusnych osvédceni tidi ustanovenimi zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozd¢jsich predpisii. Zde je stanovena doba spravniho fizeni od 30 dnt do 60 dnd podle
slozitosti. Vzhledem k tomu, Ze do této doby se nepocitd doba piferuseni spravniho fizeni,

je tento institut vyuzivan prakticky ve vSech piipadech a slouZzi k doplnéni podané Zadosti.

4.4 KONTAKTY S JINYMI VNITROSTATNIMI BEZPECNOSTNIMI ORGANY

Draznim tfadem nebyly zaslany a obdrzeny zadosti o informace tykajici se ¢asti A osvédceni
dopravce, které bylo vyddno v jiném cClenském state¢ EU. Spoluprace se zahrani¢nimi
bezpe¢nostnimi organy spocivala v projednavani dohod o vzajemné spolupraci. Pocatkem

bfezna 2020 bylo uskute¢néno spole¢né jednani mezi Dopravnym tradem a Draznim tfadem
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v Bratislavé. Dal§i spoluprace probihd v ramci posuzovani materidlii  (zadosti)
dopravcii na spolecnych konferencich. V zalezitostech spolecnych dohledii tykajicich se

osvédceni neni z diivodu covidové pandemie co diskutovat.

4.5 VYMENA INFORMACI MEZI NSA A PROVOZOVATELI DRAZNi DOPRAVY/
DRAH

V ramci vymény informaci mezi NSA a provozovateli drazni dopravy byl v listopadu 2020
uskuteénén semindi (prostfednictvim videokonference). Za vyménu informaci lze povazovat
také nepfetrzité zasilani bezpecnostnich doporuceni a zpétnou odezvu pii jejich napliiovani

ze strany provozovatela.

ERA vydava osvédceni o bezpecnosti v piipadé provozu ve vice neZ jednom ¢lenském staté
a vybira poplatky a platby souvisejici se zpracovanim zadosti. Zadatel mtize zvolit Evropskou
zelezni¢ni agenturu misto konkrétniho NSA také pro posuzovani zadosti pro jeden stat. VSechny
zaddosti o osvédeni o bezpeCnosti se predkladaji prostiednictvim informaéniho
a komunika¢niho portalu spravovaného ERA One-Stop Shop. Zadatelé o jednotné osvédéeni
o bezpec€nosti mohou pozZadat o prezkum rozhodnuti ERA a v ptipad€ potieby podat odvolani
u Odvolaciho senatu ERA. Potieba spoluprace mezi riznymi subjekty Zelezni¢niho systému je
velmi dilezitd vzhledem k velkému poctu rozhrani, které je tfeba feSit za Ucelem zajiSténi

bezpecnosti Zeleznic.

Vnitrostatni bezpecnostni Gfady se mohou na zdkladé vzajemné dohody shodnout, ze si
budou uzndvat jednotna osvédceni platna na tzemi jednoho statu také na izemi sousedniho statu
pro preshrani¢ni useky, popft. pfihrani¢ni useky. U Zadosti tykajicich se pouze Zelezni¢ni sité
CR je moznost provozovat drazni pieshrani¢ni dopravu na vymezenych tsecich trati,
dle uzavrenych dohod se sousednimi NSA. Jednotné osvédceni o bezpecnosti je tedy rovnéz
platné bez rozsifeni oblasti provozu pro dopravce jedouci do pohrani¢nich pfechodovych stanic
sousednich ¢lenskych statti s podobnymi vlastnostmi sité a podobnymi provoznimi piedpisy.
Vyhodou pro dopravce je, Ze nemusi zadat o osvéd&eni jako pro vice stati. V piipadé Ceské
republiky se vychazi z jiz existujicich mezistatnich dohod. Drazni ufad mé uzavienou dohodu
s Dopravnym uradem (Slovensko) a dale pfedbéZznou dohodu s UTK (Polsko). EBA (Némecko)
a BMK (Rakousko) jsou v jednani.
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4.6 PROCESNIi PROBLEMY

Béhem vydavani, jak novych (obnovenych) osvédceni, tak zmén osvédceni se vyskytly
mensi, ale nijak zasadni problémy. Oddéleni drazni dopravy a prav cestujicich v ramci své
¢innosti vykonavalo béznou agendu, kterd spociva ve vydavani osvédceni o bezpecnosti
dopravce, kdy bylo vydano v roce 2020 celkem 34 osvédceni dopravce. V oblasti posuzovani
systému bezpecnosti melo dojit ptivodné od 16. 6. 2020, z divodu omezeni souvisejici
s nakazou COVID — 19 byla ucinnost tzv. IV. Zelezni¢niho balicku posunuta az na 31. 10.
Zmeény v této oblasti spocivaly predevsim ve sjednoceni postupli ve vydavani bezpecnostnich
certifikatl ze strany vSech vnitrostatnich bezpecnostnich orgadnt. Zménil se cely schvalovaci
proces, protoze osvédceni platna pro vice statti Evropska agentura pro zeleznici po schvaleni
pfislusSnymi bezpecnostnimi organy. V ptipadech, kdy dopravce provozuje drazni dopravu
pouze v jednom ¢lenském staté, Zadost posuzuje pouze bezpecnostni organ dané¢ho konkrétniho
statti. VSechny zadosti a komunikace jiz po 31. 10. 2020 probihé pouze pies webové rozhrani
,»One stop shop®. Podobné zmény probehly stejné tak v oblasti schvalovani draznich vozidel
a jejich zmén (nove uvadéni vozidel na trh). V roce 2020 také probihala jednani o uzavieni
dohod o spolupraci v oblasti dozor, dohledii a uznavani osvédceni o bezpecnosti, resp. provozu
vozidel v pfeshrani¢ni dopravé do pohrani¢nich piechodovych stanic, resp. tisekll. Zaméstnanci

Drézniho ufadu absolvovali riizna Skoleni na pfipravované zmény.

4.7 ZPETNA VAZBA

Pied vydanim osvédceni poskytuji povétfeni pracovnici Drdzniho Gfadu konzultaci viem
zadateltim, ktefi o ni projevi zdjem. K tomu ucelu byl Drdznim ufadem vydan Metodicky pokyn
pro vydavani osvédceni dopravee (Metodicky pokyn €. 2/2019 ,,0svédceni dopravee®, i¢innost
od 1. srpna 2019). Metodicky pokyn se vydava jako postup pro provozovatele drazni dopravy,

pii podavani zadosti o vydani ,,Osvédceni dopravce® (nové, obnovené, aktualizované/zménéné).

V ramci IV. Zelezni¢niho bali¢ku byly vydany tyto metodické pokyny:

e Metodicky pokyn ¢. 1/2020 ,,Jednotné osvédceni o bezpecnosti®, i¢innost od 31. fijna
2020 (Stanovuje doporucené postupy pro ziskani osvédceni. Pokyn v soucasné dobé
prochazi revizi.)

e Metodicky pokyn pro posuzovani bezpecnosti dopravce (zZelezni¢niho podniku)

a provozovatele drahy (infrastruktury), i¢innost od 31. fijna 2020
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5. SCHVALOVANI VOZIDEL

Vykony statni spravy v oblasti schvalovani novych typt Zzelezni¢nich draznich vozidel
a schvalovani odchylek od schvaleného typu draznich vozidel byly v roce 2020 v porovnani
s rokem minulym zhruba podobné. Schvéleno bylo 14 novych typi draznich vozidel,
schvalenych odchylek, zmén od schvaleného typu drazniho vozidla bylo 138. Pfevazna Cast
novych typii draznich vozidel schvalenych v roce 2020 je soustfedéna do dvou hlavnich oblasti,
a to do specidlnich draznich vozidel a nakladnich voza. Zvlast u nékladnich vozi jsme
zaznamenali nartst zadosti v zaii a fijnu v souvislosti s pfijetim 4. Zelezniniho balicku v CR.
Prevladaly schvalovaci procesy novych typl zelezni¢nich vozli a zmén schvalenych typt

vesmes z provenience popradské Tatravagonky.

Kazdoroéné dochazi ze strany zadateldl k mimofadnému zijmu o schvalovani v CR
neschvalenych typt specialnich draznich vozidel a schvalovani odchylek od schvélenych typa.
Negativnim rysem vSak zlstava skutecnost, tak jako v minulych letech, ze se vesmés jedna
o zahrani¢ni vozidla starSiho data vyroby, byt od renomovanych vyrobci (Liebherr,
Plasser & Theurer apod). Casto tato vozidla neodpovidaji sou¢asnym pozadavkiim na technické
specifikace interoperability, ¢i jejich technické parametry nevyhovuji platnym limitim
harmonizovanych norem. Tuto pozornost bylo vSak nutno vénovat 1 hnacim vozidlim nebo

vozidlim pro osobni dopravu pfi schvalovacim fizeni podle § 43b zdkona o drdhach.

Typové schvalovani draZznich vozidel ¢i schvalovani odchylek od schvéleného typu draznich
vozidel je provadéno podle § 43 zdkona o drdhach, zatimco spravni fizeni podanych Zadosti
o typova schvaleni draznich vozidel schvalenych v jinych ¢lenskych statech EU, probiha podle
§ 43b zakona o drahach. V souvislosti s jiZ zminénym piijetim technického pilite 4. Zelezni¢niho
balicku s ucinnosti od 31. 10. 2020 doslo k zna¢nému zkomplikovani postupii pfi schvalovacich
procesech. Tim, ze neni technicky pilit dosud transponovan do zdkona o drahach, o provadéci
vyhléasce ¢. 173/1995 Sb., musi odbor postupovat podle dvou riznych legislativnich ramct.
Je zde sice ptimo ucinné provadéci natrizeni Komise (EU) €. 545/2018, to je vSak aplikovatelné
pouze na traté evropského Zelezni¢niho systému, coz je draha celostatni a novelizaci zdkona
o drahach do n¢j budou zafazeny 1 drdhy regionalni. Na provoz vozidel na vleckach,

ptip. mistnich drahach se budou 1 nadéle vztahovat stavajici, neharmonizované postupy.

Mnozstvi posouzené a nasledné oveéfené dokumentace v porovnani s rokem minulym vSak
znacn¢ narostl, az o tfetinu, a to predevSim z divodu nértstu zadosti o vydani osvédceni

dopravce. Celkem byly posouzeny ptedpisy z 80 zadosti. Studium ptredloZzenych podkladi je
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¢innost Casoveé narocnd, na kterou navazuji dalsi ukony podle spravniho fadu. Bohuzel, kvalita

dokumentace ne vzdy odpovida legislativnim pozadavkiim

Vykony vedené ve spravnim fizeni byly realizovany podle ustanoveni piislusnych paragrafi
zakona o drahéch a v souladu s provadécimi vyhlaskami. Typové schvalovani draznich vozidel
¢1 schvalovani odchylek od schvaleného typu draznich vozidel je provadéno podle § 43 zakona
o drahach, zatimco spravni fizeni podanych zadosti o typova schvaleni draznich vozidel

schvalenych v jinych ¢lenskych statech EU, probiha podle § 43b zadkona o drahéch.

V roce 2020 bylo zpisobilymi pravnimi subjekty ptedlozeno a Draznim Gfadem vyhodnoceno
73 zprav o posouzeni bezpecnosti dle Natizeni komise (ES) ¢. 402/2013, o spole¢né
bezpec¢nostni metode pro hodnoceni a posuzovani rizik (dale jen ,,nafizeni*). Oblast pisobnosti
tohoto nafizeni se vztahuje na jakoukoliv zménu Zelezni¢niho systému v Clenském staté,
ktera ma technickou, provozni ¢i organiza¢ni povahu, pti¢emz na posledni dva typy zmén jsou
uznany jen dva hodnotici subjekty. V oblasti registrace zelezni¢nich vozidel a zapisovani
novych nebo oprava stdvajicich tidaji do registru je za rok 2020 evidovano 45 513 zadznamil
v narodnim registru draznich vozidel. Jednalo se o registraci novych nakladnich vagont a déle
zejména tkony spojené se zménou zapisu v registru z ditvodu zmény vlastnika, dal$i nemalé
procento vytizenych zadosti bylo 1 z oblasti hnacich drdznich vozidel a zmén v zépisech

specialnich draznich vozidel.

Neopominutelnou soucasti naplné odboru dréznich vozidel a ECM byla participace na tvorbé
legislativnich a technickych ptedpisti, spoluprace na ptipominkovém fizeni v ptfedpisovych
oblastech s Evropskou Zelezniéni agenturou (ERA), Ministerstvem dopravy, UNMZ

(normalizac¢ni komise) ¢i ACRI.

Drazni ufad i v roce 2020 ovétoval technickou a odbornou zptisobilost pravnické osoby
pro vykon technickobezpecnostnich zkousek (TBZ) podle § 60 vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 173/1995 Sb., ale i pro zkousky draznich vozidel podle § 43 odst. 4 zdkona o drahach. Celkem

odbor draznich vozidel a ECM ovéfil odbornou zpiisobilost u 5 pravnickych osob.

Rozsahlou stavebni ¢innost na Zelezni¢ni infrastrukture dokumentuje 1 vysoky pocet Zadosti
stavebnich organizaci o vyjimky z TSI ve smyslu pozadavku § 49 odst. ¢) zdkona o drahéch.
Bylo podano 8 Z4dosti. Jednalo se o stavebni projekty, u draznich vozidel nebyly vyjimky

zaznamenany.

V prubéhu roku 2020 byly dopliiovany tidaje do registru vozidel, a to typového registru
zelezni¢nich vozidel podle pozadavkli ERA s vyjimkou tramvaji, trolejbusii a vozidel metra

(typovy registr vozidel ERATV). Pii jeho vedeni je nezbytnd komunikace registracni entity
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nejen s vyrobcei vozidel, ale 1 s pracovniky Evropské Zeleznicni agentury, a to jak pfi pfimém

styku, tak i pii Skolenich v ramci pracovni skupiny ERATV.

Drazni ufad, odbor draznich vozidel a ECM, spolupracoval s ERA pfi implementaci Nafizeni
Komise (EU) ¢. 445/2011 v oblasti udélovani Osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu
nakladnich vozl a funkce udrzby (ECM). Odbor dréznich vozidel a ECM se pro zvladnuti této
problematiky zucastnil nekolika ,online* zasedani, ktera prispéla
k informovanosti o praktickych ¢innostech a legislativé uzce spjaté s vykonavanou agendou.
Zarok 2020 bylo vydéano 6 osvédceni ECM vcetné rozsiteni ECM. V roce 2020 bylo provedeno
také 26 kontrol subjektl s osvédcenim ECM v souladu s ¢lankem 7, odst. 6 nafizeni Komise
(EU) ¢&. 445/2011 (v ramci CR podle zakona o kontrole) za uéelem ovéfeni plnéni kritérii,
stanovenych subjektem vnitinimi pfedpisy a Ze subjekt 1 nadéale spliluje kritéria stanovena

ptilohou III nafizeni ¢. 445/2011.

Celkové lze hodnotit rok 2020 jako rok se zvySenym poctem ukonii ve spravnim fizeni,
mirnym naristem poctu ukonu schvalovaciho procesu, s ndrGstem dalSich Ccinnosti
neopomenutelnych pro chod celého ufadu a dalSich odbornych pozadavkl na kvalifikované
pracovniky, s dal$im nartstem rozsahu a poctu novych pozadavki evropské legislativy,
zaméfeni vychazejici z pozadavkli ERA na vytvareni a vedeni dalSich novych dokumentt jako
je napft. ndrodni referen¢ni dokument NRD, referenc¢ni databaze dokumenti (RDD), databaze
schvalenych subsystémi (kromé& draZnich vozidel) a prvki (ERADIS) nebo databaze narodnich
bezpecnostnich pravidel (NOTIF-IT).

V roce 2020 pokracovala jednani zastupct odboru na pravidelnych zasedanich predstaviteld
narodnich bezpe¢nostnich ufadd. Velmi aktivné se odbor podili jednani k subjektim

odpovédnym za tdrZzbu dréznich vozidel a bezpe€nostni problematice.

Odborna zpiisobilost osob provadejicich obsluhu, kontroly, revize nebo prohlidky a zkousky
uréenych technickych zatizeni v oblasti ovéfovani odborné zpiisobilosti osob k provadéni revizi,
prohlidek a zkousek UTZ bylo zaznamenéno po zaclenéni oddéleni pevnych elektrickych
zafizeni zvySeni poctu zkousek a vydani piislusnych osvédceni. Na zakladé ovéteni odborné
zpusobilosti z odbornych teoretickych znalosti (kvalifikaéni zkouSkou) pak byly vydany i zde
ve veétSim poctu nova osvédCeni. Zde se nadale projevuje zcela zjevné periodicita 5 let
pro ovetreni odborné zptsobilosti pravidelnou zkouskou (atestacni zkouskou). Novych ptipadii
k ziskani vySe uvedené odbornosti k provadéni revizi, prohlidek a zkousek UTZ je nizké

procento.
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Schvalovani vozidel béhem vykazovaného roku se tykalo téchto spolecnosti: ARRIVA vlaky
s.r.0., Bombardier Transportation Czech Republic, a.s., Ceské drahy, a.s., CD Cargo, a.s., Edikt
a.s., GW Train Regio, a.s., HROCHOSTROJ a.s., Pars nova, a.s., Rothleiner, SKODA
TRANSPORTATION, a.s., SKODA VAGONKA, as., Tatravagénka a.s. Poprad, VHC Trade,
spol. s r.o., WYNX Pool s.r.o. Hlavnimi problémy zvykazovaného roku byla dosud
neprob¢hnuta transpozice 4. Zeleznicniho balicku do narodni legislativy, z toho vyplyva soub¢h

dvou pravnich tprav komplikujici postupy schvalovani.
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6. SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU (ECM)

Vyjimky, o nichZ bylo rozhodnuto v souladu s ¢lankem 15 smérnice (EU) 2016/798 (Vyjimky
v systému certifikace subjektli odpovédnych za udrzbu (ECM)): vyjimky budou stanoveny
novelou Zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhach, kterd je v dobé pfipravy této vyrocni zpravy jesté
ve stavu schvalovani (aktualné 3. cteni). Nelze tedy odpovédét s konecnou platnosti,
predpokladem vsak je, ze Vyjimky ze systému udélovani osvédceni subjektim odpovédnym
za udrzbu budou stanoveny v plném rozsahu tak, jak to ¢lanek 15, odst. 1 Smérnice Evropského

parlamentu a Rady (EU) 2016/798 umoziuje.

Informace podle ¢lanku 15 odst. 3 smérnice (EU) 2016/798: kone¢na podoba zdivodnéni jeste

neni v tuto chvili k dispozici.
NSA CZ funguje jako certifikacni orgdn pro ECM a poskytuje nasledujici informace:

Osvédéeni vydand, aktualizovand/zménéna, obnovena, pozastavend a zruSend béhem

vykazovaného roku (nafizeni Komise ¢. 445/2011, ¢l. 7):

v roce 2020 novée vydano 0 osvédceni pro ECM dle NK 445/2011,
- v roce 2020 nove vydéano 1 osvédéeni pro funkce udrzby dle NK 445/2011,
- vroce 2020 nové vydano 1 osvé€déeni pro ECM dle PNK 2019/779,
- vroce 2020 nove vydéano 1 osvédéeni pro funkce udrzby dle PNK 2019/779,
- vroce 2020 obnovena 2 osvédéeni pro ECM,
- vroce 2020 obnovena 3 osvédceni pro funkce udrzby,
- vroce 2020 zruSeno 0 osvédeni pro ECM,
- vroce 2020 zruseno 0 osvédceni pro funkce udrzby.
Nedostatky, které NSA zjistilo pti dohledu:

- Nejcastéji chybné &i nedostateéné praktikovani procesu analyzy a fizeni rizik (firmy jej

Casto vnimaji jako obtézujici a zbyteéné zatézujici krok, nechapou dostate¢né jeho vyznam).
- Jiné nedostatky se vyskytuji pouze v malé mifte a lisi se dle kontrolovanych spole¢nosti.

Zmény strategie a postupu, které souvisi s procesem certifikace ECM
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- Vroce 2020 nepraktikovany zadné, ale s ERA byl diskutovan rozsah platnosti pozadavki

ECM pro néktera specialni vozidla, pfedev§im dvoucestné bagry (bude praktikovano v roce

2021).

)
||ll

70



7. STROJVEDOUCI

Vnitrostatni pravni predpisy stanovi, ze NSA CZ je pfisluSnym organem (smernice
2007/59/ES, clanek 20). Uvadime stiediska odborné ptipravy, kterd jsou uznana béhem
vykazovaného roku k 31. 12. 2020, kterych je celkem 17, ktera byla NSA akreditovana jako
Skolici stiediska pro vycvik strojvedoucich podle § 460 zdkona o drahach a spliujicich kritéria
podle kapitoly 2 Rozhodnuti Komise ¢&.2011/765/EU ze dne 22. 11. 2011 o kritériich
pro uznavani Skolicich stfedisek zapojenych do skoleni strojvedoucich, o kritériich pro uznavani
zkousejicich strojvedoucich a o kritériich pro organizaci zkousek v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES. V roce 2020 bylo nové akreditovano 5 subjekti.

Zmény strategie a postupu, které souvisi s procesem vydavani licenci strojvedoucim:
V roce 2021 dojde k prodlouZeni platnosti licenci strojvedoucich po 10 letech. NSA je na tuto
vyménu piipraveno.

Zkousky zpusobilosti osob k Fizeni drdznich vozidel: V prubéhu roku 2020 probihaly zkousky
jak k ovéfeni v§eobecné odborné zpusobilosti novych uchazeét k ziskani licence strojvedouciho,
tak 1 zkouSky k ziskani odborné zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla na vlecce. Od 1. 1. 2020
do 31. 12. 2020 bylo vydano celkem 489 ks licenci strojvedouciho, 799 ks Priikazti zptisobilosti
k fizeni drazniho vozidla na vle¢ce a 107 ks Prukazd zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla
na lanové draze a to v€etné zmeén a duplikatd. Jde o podobné pocty jako v roce 2019. V roce
2020 bylo v poé¢tu vykonanych zkousek k ziskani prikazu zptsobilosti k fizeni drazniho vozidla
na vlecce zaznamenano pokles oproti roku 2019. Tento pokles reaguje na zménu zakona
0 drahach, ktera spocivala vtom, Ze licence strojvedouciho plati nejen na draze
celostatni a regionalni, ale nové i na vlecce. V roce 2020 prob&hlo 50 zkousek s celkovym
poctem 196 zkousSenych s 91 % uspéSnosti. Pocet vykonanych zkousek k ziskani licence
strojvedouciho byl nizsi nez v roce 2019, z diivodu pandemie covid-19. V roce 2020 prob&hlo

61 zkousek s celkovym poctem 578 zkouSenych s 69 % tspésnosti.

Akreditace pravnické nebo fyzické osoby k poskytovani skoleni: V roce 2017 vstoupila
V platnost novelizace zdkona o drahach, kterd zavedla novy status akreditované pravnické nebo
fyzické osoby k poskytovani Skoleni pro ¢innosti souvisejici s provozovanim drahy a drazni
dopravy (§ 46s zakon o drahach). Tato akreditace byla nasledné novelou zakona o drahach
zruSena. Dale v roce 2020 probihalo udélovani akreditace k poskytovani Skoleni pro ¢innost
strojvedouciho (§ 460 zdkon o drahach). Tuto akreditaci ziskalo 5 novych subjektd.
Dle Rozhodnuti komise ¢islo 2011/765/EU ze dne 22. 11. 2011 o kritériich pro uznavani
Skolicich stiedisek zapojenych do Skoleni strojvedoucich, o kritériich pro uznavani zkousejicich

strojvedoucich a o kritériich pro organizaci zkousek v souladu se smeérnici Evropského
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parlamentu a Rady 2007/59/ES Drazni ufad zacal v roce 2018 uznavat zkousSejici k provadéni
zkousek zvlastni odborné zpisobilosti (k ziskani osvédceni strojvedouciho) podle § 46¢ a § 46j

zakona o drahéach. Uznani zkousejiciho bylo v roce 2020 udé€leno celkem 4 zkousejicim.
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8. ZMENY PRAVNICH PREDPISU

8.1 PLATNE PRAVNIi PREDPISY

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drédhach
—Vyhléasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 115/2020 Sb., ze dne 4. 3. 2020,

ucinnost od 01. 07. 2020.
e Zakon ¢&. 320/2016 Sb., o Ufadu pro piistup k dopravni infrastruktufe
e Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni rad
— VyhlaSena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 12/2020 Sb., ze dne 11. 12. 2019.
— Vyhlasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 403/2020 Sh., ze dne 29. 9. 2020.

e Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd Uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancii v dopraveé

e Nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich
postuptl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi
prostredky

e Narizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vetejnou drazni nakladni dopravu

e Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. o technickych poZadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho systému

e Zakon 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizenich o nich, kterym se rusi
Zakon 200/1990 Sb.

— Nalez Ustavniho soudu jménem republiky &. 54/2020 ze dne 4. 2. 2020.

— Nalez Ustavniho soudu jménem republiky &. 325/2020 ze dne 16. 6. 2020.

e Zakon ¢. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad)

e 2011/765/EU: Rozhodnuti Komise ze dne 22. listopadu 2011 o kritériich pro uznavani
Skolicich stfedisek zapojenych do Skoleni strojvedoucich, o kritériich pro uznavani
zkouSejicich strojvedoucich a o kritériich pro organizaci zkousSek v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES

e Provadéci Natizeni Komise (ES) ¢. 402/2013 o spole¢né bezpeCnostni metode
pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 352/2009

e Smeérnice Komise 2009/149/ES, kterou se méni smérnice o bezpecnosti zeleznic, pokud
jde o spolec¢né bezpec¢nostni ukazatele a spolecné metody pro stanoveni vyse Skod pii
nehodach (Smérnice Komise 2014/88/EU ze dne 9. Cervence 2014, kterou se méni

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, pokud jde o spolecné
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bezpecnostni ukazatele a spolecné metody pro stanoveni vyse Skod pii nehodach)
Natizeni Komise (ES) ¢. 1078/2012 spole¢né bezpecnostni metodé sledovani, kterou
maji pouzivat Zelezni¢ni podniky, provozovatelé¢ infrastruktury po ziskani osvédceni
o bezpecnosti nebo schvéleni z hlediska bezpecnosti a subjekty odpovédné za udrzbu
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796, o Agentuie Evropské unie
pro zeleznice a o zrusSeni natizeni (ES) ¢. 881/2004*
Smérnice ES 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii*
Smérnice ES 2016/798 o bezpecnosti zeleznic*
3/2016 Postoj Rady EU k pfijeti Smérnice Evropského parlamentu a Rady
o bezpecnosti Zeleznic
Smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpecnosti
zeleznic)
Natizeni Komise (EU) ¢. 445/2011, o systému udé€lovani osvédCeni pro subjekty
odpoveédné za udrzbu nékladnich vozl a o zméné natizeni (ES) €. 653/2007
Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019 kterym se pfijimaji
podrobna ustanoveni o systému udé€lovani osvédceni pro subjekty odpovédné
za udrzbu vozidel podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a zruSuje natizeni Komise (EU) ¢. 445/2011*
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008,
kterou se meéni smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi (smérnice
o bezpecnosti zeleznic)
Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/761 ze dne 16. inora 2018, kterym
se stanovi spolecné bezpecnostni metody pro dohled vykonavany vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy po vydani jednotného osvédceni o bezpe¢nosti nebo schvaleni
z hlediska bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a kterym se zruSuje nafizeni (EU) ¢. 1077/2012*
Natizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne 8. biezna 2018, kterym
se stanovi spolecné bezpecnostni metody tykajici se pozadavki na systém zajiStovani
bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym se
zrusuje natfizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) €. 1169/2010*
Provadéci Natizeni Komise (EU) 2018/763 ze dne 9. dubna 2018, kterym se stanovi
praktickd pravidla pro vydavéani jednotnych osvédceni o bezpecnosti Zelezni¢nim
podnikiim podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym se
zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 653/2007*
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e Provadéci Nafizeni Komise (EU) 2018/764 ze dne 2. kvétna 2018 o poplatcich
a platbach splatnych Agentuie Evropské unie pro Zeleznice a o podminkéch jejich
uhrady

e Provadéci Narizeni Komise (EU) 2018/867 ze dne 13. Cervna 2018, kterym se stanovi
jednaci tad odvolaciho senatu (odvolacich senatli) Agentury Evropské unie
pro zeleznice

e Provadéci Narizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi
praktickd pravidla pro postup povolovani Zelezni¢nich vozidel a typu zelezni¢nich
vozidel v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797*

e Smérnice Evropského parlamentu a rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007
o vydavani osvédCeni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky
v zelezni¢nim systému Spolecenstvi

e Nafizeni Komise (EU) 2015/995 ze dne 8. ¢ervna 2015, kterym se méni rozhodnuti
2012/757/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz
a fizeni dopravy* Zelezni¢niho systému v Evropské unii

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy*
zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni rozhodnuti 2012/757/EU*

e Provédéci natizeni Komise (EU) 2020/572 ze dne 24. dubna 2020 o systému podavani
zprav, ktery ma byt dodrZzovan pro ucely zprav o vySetfovani Zelezni¢nich nehod

a mimofadnych udalosti

*) Clenské staty, které podle &l. 33 odst. 2 smérnice (EU) 2016/798 agentufe a Komisi ozndmily, Ze prodlouzily
Ihiitu pro provedeni uvedené smérnice. Na zakladé SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
2020/700 ze dne 25. kvétna 2020, kterou se méni smérnice (EU) 2016/797 a (EU) 2016/798, pokud jde o jejich
lhiity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu, uvédomila Ceska republika agenturu a Komisi o prodlouzeni lhiity. Na

zakladé této skute¢nosti se termin posunul na 31. fijna 2020. PouZije se ode dne 31. 10. 2020.

**) Pouzije se ode dne 16. ¢ervna 2020.
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8.2 ZMENY ZAKONA O DRAHACH A JEHO PROVADECI VYHLASKY

PLATNE PRAVNI PREDPISY PROVADEJICIHO ZAKONA O DRAHACH

)

Vyhlaska €. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci provozovatelem
drahy a provozovatelem zatizeni sluzeb, ve znéni pozd¢jSich predpist

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pii vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
pozdéjsich predpist

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah,
ve znéni pozdé¢jSich predpisi

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska €. 9/2015 Sb., o stanoveni naleZitosti a vzorli povéteni
k vykonu statniho dozoru, statniho odborného dozoru, vrchniho statniho dozoru a vrchniho
statniho odborného dozoru v dopravé ve formé prikazu a o zméné€ souvisejicich vyhlasek,
ve znéni pozdé¢jSich predpisit

Vyhlaska o nakladech a usporach pfimo souvisejicich se zabezpecovanim nahradni dopravy
za prerusSenou vefejnou osobni drdzni dopravu a o zptsobu jejich urceni

Vyhlaska MDS ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu

Vyhlasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 374/2020 Sh., ze dne 10. 09. 2020,

ucinnost od 01. 10. 2020.
Vyhlaska, kterou se méni vyhlaSka ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky tad drah, ve znéni pozd¢jsich predpist

Vyhlasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 269/2020 Sh., ze dne 02. 06. 2020,

ucinnost od 01. 07. 2020.

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zptisobilosti osob fidicich drazni
vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky ur€enych technickych zatfizeni
ao0zméné vyhlasky Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad
pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
pozdé&jsich predpist

Vyhlasgka, kterou se méni vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
zpuisobilost osob pii provozovani drahy a draZzni dopravy, ve znéni pozd¢jsich predpist
Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych

technickych zatizeni), ve znéni pozd¢jsich predpist

re
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e Vyhlaska MDS ¢. 429/2001 Sb., o podrobnostech prokazovani finan¢ni zpusobilosti
k provozovani drahy celostatni nebo drahy regiondlni, o zplisobu prokazovani financni
zpusobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze regionalni

a o dopliikkovych ptepravnich sluzbach

ZMENY ZAKONA O DRAHACH
Zména ¢&. 115/2020 Sb. (G¢innost k 1. 7. 2020), vybrané ¢ésti:

Obsahuje zmény a doplnéni zakona v nasledujicich oblastech: pro piepravni rad.

1. V § 37 odst. 4 pism. d) se za slovem "doru¢ovani®)"

slovo "a" nahrazuje ¢arkou a za slovem
"dokladu" se dopliuji slova "a u osob, které¢ nedoséhly plnoletosti, osobni udaje zakonného

zastupce v rozsahu jméno, piijmeni, datum narozeni a adresa pro doru¢ovani".

)
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9. UPLATNOVANIi SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY PRO HODNOCENI
A POSUZOVANI RIZIK

Spole¢né bezpecnostni metody dopravci pouzivaji v ramci zavadéni managementu
bezpecnosti ve form¢, jak je popsdna v Priloze III, Smérnice o bezpeCnosti Zeleznic.
Spolecné bezpecnostni cile a narodni referen¢ni hodnoty slouzi dopravctiim jako informativni
podklad pro stanoveni jejich vlastnich bezpecnostnich cilti. Pro ziskani Osvédceni z hlediska
bezpecnosti jsou pouzivana nafizeni Komise (EU) €. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010
o spolecné bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani osvédceni
0 bezpecnosti zeleznic a nafizeni Komise (EU) ¢.1169/2010 ze dne 10. prosince 2010
o spole¢né bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskdni schvaleni

z hlediska bezpecnosti zeleznic.

Tuto oblast wupravuje opatieni tykajici se uplatiovani provadéci nafizeni
Komise ¢. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zruSeni nafizeni Komise €. 352/2009 (déle jen ,,nafizeni ¢. 402/2013*) a metodicky pokyn

Drazniho ufadu pro uplatiiovani nafizeni ¢. 402/2013.

Ugelem tohoto metodického pokynu je stanovit postupy pro Zadatele pro uplatiovéni

nafizeni €. 402/2013, jak je uvedeno v €l. 6 odst. 3 pism. a) Smérnice o bezpecnosti Zeleznic.

Tento metodicky pokyn plati pro uvadéni strukturdlnich subsystémi a vozidel do provozu,
jejich zmény a modernizace a rovnéZ se vztahuje na zmény organizacni a provozni. Natizeni
Komise €. 352/2009 se mlze aplikovat na systémy vozidla a zmény v rdmci pokrocilé fazi

vyvoje tak, jak je definovéno v €l. 2 odst. 6 natfizeni ¢. 402/2013.

Pii aplikaci fizeni rizik je upfednostiiovan zejména kodex spravné praxe, nicméné
navrhovatelé pouZzivaji k usmérnéni rizik i1 referenéni systémy (obdobné i1 odchylné)
i metody jednozna¢ného odhadu rizik (zejména FTA, FMEA) a rovnéZ rtiznych kombinaci

vSech uvedenych zasad ptijatelnosti rizik.

9.1 ZKUSENOSTI VNITROSTATNIHO BEZPECNOSTNIHO ORGANU

Drazni Gfad poZaduje po navrhovatelich k posuzovanym vyznamnym zméndm piikladat
Zpravu o posuzovani bezpec€nosti, atim drzi dohled nad kvalitou a irovni vystupti Subjekti
pro posuzovani bezpecnosti (SPB), nebot’ byl, kromé jiného, Ministerstvem dopravy uréen
jako jeden z uznavacich subjektii. V Ceské republice je mozné pozadat rovnéz o akreditaci

SPB, kterou provadi Cesky institut pro akreditaci (CIA). Uznani SPB Draznim Gfadem
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na rozdil od ziskéani akreditace SPB ¢eskym institutem pro akreditaci neni zpoplatnéno.

Za rok 2020 obdrzel Drazni ufad 74 zprav o posouzeni bezpecnosti. Od 21. kvétna 2015
Drazni ufad pozaduje prohldseni bezpecnosti od navrhovateld i na provozni a organizacni

zmény.

Aby informace o klasifikaci konkrétni zmény navrhovateli byla transparentnéjsi, Drazni
ufad vyuzil jejich povinnosti vypracovat tato prohldSeni o bezpecnosti (¢l. 16 CSM)

a diferencoval je v rozsahu pozadavku fizeni rizik na:

» prohladseni o bezpecnosti typ A, organiza¢ni zmény nemaji dopad na provozni postupy
a postupy udrzby;

= prohladSeni o bezpec€nosti typ B, zména Zelezni¢niho systému nema dopad na bezpecnost;

» prohlaseni o bezpecnosti typ C, zména zelezni¢niho systému mé dopad na bezpecnost, ale je
nevyznamna;

e prohldSeni o bezpe€nosti typ D, zména Zelezni¢niho systému je vyznamna (k navrhu

je povinné dolozit zpravu o posouzeni bezpecnosti).

9.2 ZPETNA VAZBA OD ZUCASTNENYCH STRAN

Zpétnd vazba od navrhovatel a nezavislych posuzovateli bezpecnosti je realizovana
konzultacemi pracovnikli Drazniho tfadu povéfenych hodnocenim zprav o posouzeni
bezpecnosti, evidenci a kontrolou vsech ZPB evidovanych Draznim ufadem (hodnotitelé
bezpeénosti jmenovani ptimo feditelem DU). Drazni Gifad se rovnéZ podili na seminaiich, které

porada ACRI k tématu aplikace nafizeni o spole¢né bezpec¢nostni metodé.

9.3 REVIZE VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU (NSR) S CiLEM
ZOHLEDNIT NARIZENi O SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODE PRO HODNOCENI
A POSUZOVANI RIZIK

V roce 2020 nedoslo k revizi bezpecnostnich pravidel (Metodicky pokyn pro uplatiiovani
provadéciho natizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spole¢né bezpecnostni metode pro hodnoceni

a posuzovani rizik a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 352/2009).
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9.4 PODROBNOSTI O POKROKU V OBLASTI BEZPECNOSTI
Zmeny ve vyspélosti sektoru tykajici se porozuméni CSM a zvySeni nebo sniZeni jejich

uplatnovani:

Vzhledem k tomu, Ze Drazni ufad vydal jiz pted dvéma lety Metodicky pokyn pro uplatiiovani
CSM, lze konstatovat, ze porozuméni 1 uplatnovani ma stoupajici charakter. Neznamena to vsak,

ze by situace byla zcela vyfeSena - viz dalsi text.

Rozdily ve zkuSenostech a uplatinovan velkymi a malymi spolecnostmi, nové prichozimi

a zavedenymi zeleznicnimi spolecnostmi, provozovateli drahy a ECM:

Protoze Drazni Ufad vydal pro stanoveni kategorizace zmén vlastni metodiku tak, aby
navrhovateliim usnadnil pochopeni celého procesu a pokud mozno sjednotil zékladni pohledy
na stanovovani vyznamnosti zmén zelezni¢niho systému, neni viceméné rozdilu mezi
uplatiiovanim CSM velkymi a malymi spolecnostmi. Nové ptichozi spiSe akceptuje pozadavky
nez zavedena spolecnost, nicméné Drazni ufad si vyminuje u kazdé zadosti o zavedeni ¢i zménu
subsystému provétovat i formalni stav pfedané bezpecnostné relevantni dokumentace piibuzné
k CSM. Pak, v ptipad¢€ nesrovnalosti, tuto problematiku s navrhovateli fesi v ramci jednotlivych
schvalovacich procest a kontroluje ptipadnou jejich napravu. Soucasn¢ ma rovnéz k dispozici
navrhovatelem pfedané Zpravy posouzeni bezpec¢nosti (ZPB), jedna-li se o0 zmény vyznamné
a zde soustavné kontroluje 1 praci subjektii pro posuzovani CSM (SPB), nebot’ ve valné vétsing
je Drazni ufad tim, ktery jim v CR vydal uznani SPB a proto miiZe i u¢inné a véas pozadovat
napravu zavérit SPB a dalSich formalnich nedostatki v jejich ZPB pfimo v praxi
pii schvalovacich procesech jednotlivych subsystémi. Rovnéz pak velmi snadno muze

pfistoupit k napraveé prace SPB nebo mu, v krajnim ptipad¢, uznani odebrat.

Rozdily v posuzovani technickych a provoznich a organizacnich zmén, véetnée ucastnika, ktery

hraje roli subjektu pro posuzovani CSM pro provozni a organizacni zmeény:

Vzhledem k tomu, Ze ma Drdzni ufad vypracovanou vlastni metodiku pomoci prohlaseni
navrhovatele o bezpe¢nosti Typ A, B, C, D, jejichz deklarace pfi spravném postupu navrhovateli
vyjdou, jsou rozdily vcelku minimalni. Pro technické, provozni i organizacni zmény plati

viceméné velmi podobny postup.
Koordinace (nebo chybéjici koordinace) se subjekty, které se podili na zméné/projektu vedoucit
ke spolecnému urceni a spolecnému rizeni rizik sdilenych napvic jejich rozhranimi, vietne

zpiisobii vymeny jejich informaci:
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V soucasné dob¢ je stav uplatiovani CSM ve stavu, kdy Drdzni ufad ¢aste¢né Gcinné zavedl
aplikaci CSM u navrhovatele, ktery je Zadatelem o n&jaky tikon na DU. Aktualné se kontroluje
dokumentace k CSM piedavana pii riznych Zadostech na DU. Lze konstatovat, Ze tato
dokumentace je cca z 50-60% spravna, proto se DU v aktualnim obdobi zaméfuje zejména
na tuto dokumentaci a z ni souvisejici kontrolni ¢innost. Teprve az toto bude 100%, piistoupi
k dal$imu kroku a to jakym zptsobem se informace u navrhovatelti distribuuji a sdilena rizika

predavaji apod.

Disponibilita dodatecnymi, kvalifikovanymi a kompetentnimi zdroji ve spolecnostech

v oblastech posuzovani rizik a rizeni rizik:

Lze konstatovat, ze v CR existuje nékolik renomovanych odbornikil na tuto problematiku,
nicméné obecnd Uroven v této oblasti je slaba. Jednd se o novy nastroj, ktery ovSem sebou
prinasi i nezanedbatelnou praci s jeji agendou a prosazovani této ¢innosti neshledava ptilisnou
ochotu se tim zabyvat jak na strané navrhovatelti, tak na strané posuzovatelii (vyjma SPB typu

A fungujicich na komerc¢ni bazi).

Kombinované pouzivani CSM pro posuzovani rizik a CSM pro sledovani proaktivniho
a kontrolovaného rizeni zmén, vietné identifikace informaci ke sledovani v priitbehu provozu

a udrzby zZeleznicniho systéemu a ucinnosti prediktivnich opatreni vyplyvajicich posouzeni rizik:

Ne, takové informace k dispozici nejsou. Cela energie DU je nasmérovana zatim na to,
aby navrhovatelé viibec predali n&jaké dokumenty piibuzné k CSM a protoze DU disponuje
pouze jedinym pracovnikem, ktery se problematikou CSM zabyva, neni mozno ani prakticky

takové zpracovavani informaci provadét, tim spiSe vyhodnocovat.

Celkové zkusenosti Zeleznicni odveétvi v zemi, vcetné okamZiku, kdy je posouzeni rizik
provedeno (napr. od zacatku nebo na konci) v ramci projektu a kvalita dokumentace k posouzeni

rizik (realné proaktivni Fizeni nebo cisté kosmetické papirovani):

Metoda piedavani PNB jednotlivych typil je funkéni, nicméné je citlivd do jaké hloubky
se navrhovatel rozhodne zacilit. Pokud je tato hloubka problematiky pfili§ povrchni, metoda
nemuze spravné fungovat. Hlavnim kritériem navrhovateli je vyhnout se placenym sluzbam
SPB (pokud nemaji svého interniho) a tomu je pak podfizené cel¢ jejich hodnoceni CSM. Drazni
ufad uz je ze zkuSenosti piipraven hrat roli ur¢itého arbitra a licituje s navrhovateli o stanoveni
vyznamnosti zmény, kdy navrhovatel deklaruje zménu jako napf. nevyznamnou, nicméné
Drazni tfad je pfesvédcen, Ze je to zména vyznamna. K tomu negativné pfispiva i situace kdy
jednotlivi pracovnici DU posuzujici Girovei pfedané technické dokumentace, véetné té piibuzné

k CSM ptredavané navrhovatelem k zadosti musi postupovat podle metodického pokynu

%] (¢ 81




(vydaného vedenim DU), kde je uvedeno, Ze pokud pracovnik DU posoudi pfedanou zménu
jinak, nez uvadi navrhovatel, musi podrobné¢ popsat, pro¢ a jak postupoval a uvést
predpisy/normy, podle kterych pfi svém hodnoceni postupoval. Vzhledem k tomu, ze takové
predpisy &i normy v CR neexistuji, dostava této pozadavek cely systém CSM do patové situace.
Neni zatim dostatek dat k tomu stanovit zda CSM pozitivné ovlivnila bezpecnostni situaci

v Zelezni¢nim odvétvi CR.

Radné vyuziti konceptu vyznamné zmény nebo zneuZiti konceptu tak, aby se vyhnulo jmenovat
nezavisly subjekt pro posuzovani CSM (nediivéra). Co se tyka druhého pripadu, jaka je kvalita
ukazky spravné kontroly rizik vyplyvajici z nevyznamnych zmén, pokud RU, IM a ECM
nevyuzivaji prilohu I CSM: Jak uz je jiz vySe zminéno metoda vypracovana na DU s timto
zneuzitim konceptu vyznamné zmény od zacitku pocitd a velmi rychle tuto skutecnost
u navrhovatelli rozkryje. Druhou véci vSak je praktickd naprava, kterd kromé jiného byla
omezena i narodnimi pravnimi prekazkami, kdy DU nema pravo takova hodnoceni navrhovateli
rozporovat, aniz by k tomu nebyl vypracovan posuzovatelem komplikované odivodnény

elaborat na zaklad& pouzitych piedpist, které v CR legislativé neexistuji.

Popis vypracované a pouzivané metody Draznim Gfadem pro stanoveni vyznamnosti zmény

uréeny navrhovateliim je nasledujici:
POPIS PROCESU STANOVENI VYZNAMNOSTI ZMENY NAVRHOVATELEM

1) Stanovit spravné deklarovanou zménu (Deklarovana zména je oznaceni souhrnu vSech
dil¢ich (jak technickych, provoznich, ¢i organizacnich)) zmén vedoucich k uskutecnéni
uvazovaného zaméru navrhovatele). Je nutno si uvédomit, ze nespravné stanovena deklarovana
zména vede neziidka vzdy ke zcela S$patnému nasmérovani celého schvalovaciho
procesu, ktery bohuzel byvé odhalen az v zdvéru a vede k velkym asovym (n€kdy i financnim)

ztratdm a navazuji na n¢ dalsi komplikace schvalovaciho procesu.

2) Definovat dil¢i zmény/zménu, které v souhrnu tvoii deklarovanou zménu (dilé¢i zména je
jednou z ¢asti deklarované zmény). Je nutno si uvédomit, ze deklarovana zména mize v sob¢
zahrnovat n-pocet dil¢ich zmén a to jak technické, tak provozni, resp. organizaéni povahy
navrhovatelem stanoveny rozsah dil¢ich zmén urcuje zaroven poZadované vymezeni
posuzovaného systému resp. dosah provadéné deklarované zmény. Pokud deklarovana zména

v sob¢€ obsahuje pouze jednu dil¢i zménu, plati, Ze deklarovana zména je dil¢i zménou.

3) Vypracovat seznam vSech dil¢ich zmén vedoucich k dosaZeni uvazovaného zdméru
(deklarované zmény) navrhovatelem. K vytvotreni seznamu dil¢ich zmén slouzi pirednastavena

tabulka Analyza deklarované zmény s ohledem na jeji dopad na bezpecnost (déle jen stanoveni
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dopadu na bezpecnost), kterd je soucasti zadni strany kazdého typu prohlaseni navrhovatele
o bezpecnosti (dale jen PNB) A, B, C, D a jejiz vyplnény vzor je v piiloze 10 pro technické
zmény (resp. priloze 11 pro provozni a organiza¢ni zmény). Je nutno mit na zteteli pfilohu 9,
ktera uvadi, ze tabulka stanoveni dopadu na bezpecnost muze obsahovat seznam jak
technickych, provoznich, tak organiza¢nich zmén. Ptilohy 10 a 11, které ukazuji, jak se od sebe
odliSuje zépis pro technické a pro provozni / organizani zmény. Je nutné dodrzovat jejich
predepsany formalni zapis do predmétné tabulky Stanoveni dopadu na bezpec¢nost a to zejména
z diivodu rychlého rozpoznani kategorie zmény (technické zmény v ptiloze 10 maji jiny zptsob

zapisu, nez v priloze 11, uvedené zmény provozni / organizacni).

4) Stanovit vahy vyznamnosti a to pro kazdou dil¢i zménu zvIast. V tabulce Stanoveni
dopadu na bezpecnost provedeme pro kazdou dil¢i zménu stanoveni jeji vyznamnosti. Jak
z této tabulky vyplyva, kazda dil¢i zména miize nabyvat hodnot vah vyznamnosti 0, 0,25, 0,5
a1, kde:

0 = zména nemajici dopad na bezpecnost,

0,25 = zména majici dopad na bezpecnost, ale je nevyznamna,

0,5 = zména majici dopad na bezpecnost, ale je nevyznamna / vyznamna,
1 = zména vyznamna.

Samotna stupnice vyznamnosti neni dilezita, dileZitd skutecnost je ta, Ze tato stupnice
odpovida stupnici tabulky Doporucenych kritérii pro posuzovani vyznamnosti technické resp.
provozni / organizacni zmény (viz nasl. Text). Abychom mohli spravné stanovit vahu
vyznamnosti konkrétni dil¢i zmeny, pouzijeme k tomu 6 hodnoticich kritérii, které jsou soucasti
nafizeni o CSM ¢l. 4 odst. 2: disledek selhani, novy prvek, sloZitost zmény, moZnost sledovani

zmény, vratnost zmény, doplitkovost (pfihlédnuti k vlivu diive posuzovanych zmén).

Kazdou dil¢i zménu (ze seznamu vSech dil¢ich zmén tj. z tabulky Stanoveni dopadu
na bezpeCnost) zhodnotime vySe uvedenymi Sesti kritérii, uvedenymi v tabulkach
Doporucenych kritérii pro posuzovani vyznamnosti technické, resp. provozni/organizacni
zmény (tabulky existuji dvé€, jedna pro technické zmény piiloha 7 a jedna pro provozni

a organizacni zmény piiloha 8). Vyhodnotime jeji nejvys$Si dosazenou vahu vyznamnosti

ze vSech Sesti kritérii

5) Takto zjisténou nejvyssi dosazenou vahu vyznamnosti konkrétni dil¢i zmény, zaneseme
zpét do tabulky Stanoveni dopadu na bezpecnost a postup aplikujeme pro kazdou dil¢i zménu

uvedenou v seznamu. Timto postupem ziskame:

DU
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- Stanoveni dopadu jednotlivé dil¢i zmény na bezpecnost.
- Soucasné stanoveni ne/vyznamnosti jednotlivych dil¢ich zmén.

- A rovnéz seznam vSech dil¢ich zmén, které urcuji deklarovanou zménu (vymezeni

rozsahu).

6) Z vyplnéné tabulky Stanoveni dopadu na bezpecnost jiz velmi snadno odecteme, jakou
nejvyssi vahu vyznamnosti jsme pro jednotlivé dil¢i zmény definovali a podle této vahy
vyznamnosti zvolime dle legendy uvedené v poslednim fadku tabulky konkrétni typ prohlaseni

navrhovatele (PNB):

e PNB typ A — zména nemé dopad na provozni postupy a postupy udrzby (tyka se pouze
kategorie zmény organizacni),

e PNB typ B — zména nemd dopad na bezpecnost (tyka se vSech kategorii zmén),

e PNB typ C — zména mé dopad na bezpec¢nost, ale je nevyznamna (tyka se vSech kategorii
zmen),

e PNB typ D — zména vyznamna (tyka se vSech kategorii zmén).

Dle vyse uvedeného postupu vedouciho ke zjisténi nejvyssi dosazené vahy vyznamnosti
pro cely vSechny dil¢i zmény zvolime ptislusny typ PNB, kterym definujeme vyznamnost ndmi
posuzované deklarované zmény. Zadni strana PNB bude obrazem naSeho vySe popsaného
hodnoceni, aby byl zvefejnén proces, jak jsme postupovali. Tabulka Stanoveni dopadu
na bezpecnost je soucasti vefejného dokumentu PNB a slouzi jako vychozi bod jednozna¢ného
postupu navrhovatele, subjektu pro posuzovani, Draznimu ufadu a piipadné¢ dalSim.
Deklarovana zména, kterd nam vySe popsanou metodou vyjde jako vyznamnd, neztraci svou
vyznamnost ani v pfipad¢, Ze mame néstroje a postupy k usmérnéni pro ni/nich identifikovaného
nebezpedi na pfijatelnou uroven. Zménit mizeme pouze jeji nebezpedi, ktera bud’ ptijatelné

usmérnime, nebo Uplné odstranime.

Vyse popsand metoda pro stanoveni vyznamnosti zmén nam umozni komfortni stanoveni
jejich vyznamnosti, s dikazem jejich zpétného odiivodnéni a dokazovani. Tim, ze dikazni
materidl je vlastné vzdy soucasti predavaného PNB, vSichni nasledujici posuzovatel¢é mohou
na zadni stran¢ PNB v tabulce Stanoveni dopadu na bezpe¢nost transparentn¢ a rychle dohledat,
jakym zplsobem a s jakym vysledkem navrhovatel pracoval a soucasné i v jakém rozsahu
(dil¢ich zmén) se pohyboval. Proto Drazni Gfad dirazné doporucuje jak navrhovateliim, tak
1 subjektim pro posuzovani, aby tuto metodu zahrnuli do svych SMS a pouzivali tuto zakladni
metodu vzdy, dojde-li ke zméné Zelezni¢niho systému (nafizeni o CSM ¢. 2, odst. 1), ato

1v pripadech, kdy navrhovatel¢ nejsou povinni tento dokument (PNB) Draznimu turadu
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predkladat.
Nejpozitivnéjsi zkuSenost ziskana s pouziti metody a hlavnich zbyvajicich probléemii:

Vyse stanovenou metodou dostane schvalovatel na stil velmi piehledny seznam zmén,
které navrhovatel pfiznal, hodnotil a které davaji jednoduchy, uceleny a hlavné prehledny celek
toho co vlastné¢ bylo zménéno. Takovy materidl pak mtize snadno porovnat s ponckud
archaickym, zna¢né nepiehlednym systémem technickych dodatkti, ktery je pouzivan dle
narodni legislativy a mize porovnanim velmi rychle zjistit, Ze n¢které zmény se v technickych
dodatcich nerozkryly v dostate¢né mife a mize se zaméfit na jejich népravu ¢i doplnéni.

V souvislosti s implementaci 4. zeleznicniho balicku, kroky k uzavieni problémii typu 4, které

vyvstaly pri jednotné certifikaci bezpecnosti CSM ze strany ERA nebo NSA v oblastech poucziti:

Zatim jsme tuto problematiku nebyli schopni prozkoumat.
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10. VYJIMKY TYKAJICi SE SYSTEMU UDELOVANiI OSVEDCENI PRO SUBJEKTY
ODPOVEDNE ZA UDRZBU

V roce 2020 se nevyskytl zadny ptipad, kdy by byl vyuzit ¢l. 14a odst. 8) Smeérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008, kterou se méni

smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi:

,, Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze splni povinnost urcit subjekt odpovédny za tidrzbu

a vydat mu osvédceni prostirednictvim alternativnich opatreni v pripadech:

a) vozidel registrovanych ve treti zemi a udrzovanych podle pravnich predpisii této zemé;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleji je odlisny od rozchodu
koleji hlavni Zeleznicni sité ve Spolecenstvi, pro néz je splnéni poZadavku uvedeného
v odst. 3 zajisténo mezindrodnimi dohodami se tietimi zememi,

C) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zarizeni a zvlastni dopravy, pro néz
se pred poskytnutim sluzby pozaduje vydani ad hoc povoleni vnitrostatnim

bezpecnostnim orgdnem. V tomto pripadé se vyjimka udeli na doby nejvyse peti let.

3]
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11. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY NA SMS
(SYSTEM ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI)

Provozovatel¢ infrastruktury a Zeleznicni podniky zavedou vlastni systémy zajiStovani
bezpecnosti s cilem zajistit, ze Zeleznicni systém Unie je schopen dosdhnout alespoit CST, Ze je
v souladu s bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI a ze jsou pouzivany odpovidajici

¢asti CSM a vnitrostatni predpisy.

Systém zajistovani bezpecnosti musi byt ptizpiisoben druhu, rozsahu, oblasti provozu a jinym
podminkam vykonévanych c¢innosti. Musi zajiStovat usmérniovani vSech rizik spojenych

s ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku.

Zelezni¢ni podniky zavedou své systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze I Nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne
8. biezna 2018, kterym se stanovi spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavkii na
systém zajistovani bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a kterym se zruSuje natizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU) ¢. 1169/2010. Tyto pozadavky
na systém zajiStovani bezpecnosti se pouziji na jednotna osvédéeni o bezpecnosti podle ¢lanku

10 smérnice (EU) 2016/798 pro ucely posuzovani zadosti a pro ucely dohledu.

Provozovatelé infrastruktury zavedou své systémy zajiStovani bezpe¢nosti v souladu
s pozadavky stanovenymi v pfiloze II Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762
ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavkl
na systém zajiStovani bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 a kterym se zrusuje nafizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU) ¢. 1169/2010. Tyto
pozadavky na systém zajiStovani bezpecnosti se pouZiji na schvaleni z hlediska bezpec¢nosti

podle ¢lanku 12 smérnice (EU) 2016/798 pro tcely posuzovani zadosti a pro ucely dohledu.

Systém zajiStovani bezpecnosti zahrnuje tyto zakladni prvky:

a. BezpecCnostni zasady schvalené vykonnym feditelem organizace a sd€lené vSem
zaméstnanciim.

b. Kovalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani a zvySovani bezpec¢nosti
a plany a postupy pro dosazeni téchto cila.

C. Postupy zajistujici dodrzovani stavajicich, novych a zménénych technickych
a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych v TSI, vnitrostatnich
ptedpisech uvedenych v ¢lanku 8 a v ptiloze II, v jinych pfisluSnych piedpisech nebo

V tfednich rozhodnutich.
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d. Postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zavaznymi podminkami po dobu
Zivotnosti zafizeni a po dobu provozu.

e. Postupy a metody zjistovani a posuzovani rizika a zavadéni opatieni k usmériovani rizik
v ptipadé, ze zmeéna provoznich podminek nebo zavedeni novych materialt predstavuji
nova rizika pro infrastrukturu nebo rozhrani ¢lovék-stroj-organizace.

f. Poskytovani programt pro S$koleni zaméstnanci a pro systémy za ucelem udrzeni
kvalifikace zaméstnanci a odpovidajici Garovné plnéni ukold, vcetné opatieni
pro fyzickou a psychickou zptisobilost zaméstnanctl.

0. Opatieni zajistujici poskytovani dostateCnych informaci uvniti organizace a podle
potfeby mezi organizacemi Zelezni¢niho systému.

h. Postupy a vzory pro dokumentovani bezpeénostnich informaci a stanoveni postupu
pro fizeni nastaveni nejdtlezitéjSich bezpecnostnich informaci.

I. Postupy zajist'ujici, aby byly nehody, mimotadné udalosti, nebezpecné situace a jiné
nebezpecné jevy oznamovany, vySetiovany a analyzovany a aby byla pfijimdna nezbytna
preventivni opatieni.

J.  Zajisténi zasahovych plant, varovani a informaci v pfipadé mimoradné situace, jez jsou
dohodnuty s piislusnymi organy vetejné spravy.

k. Ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitinich audit systému zajistovani bezpeénosti.
p p y Y 1] p

Drazni ufad vydal Metodicky pokyn ¢. 1/2001 ,,Vyro¢ni zprava o bezpecnosti provozovani
drazni dopravy / drahy (s ucinnosti od 1. bfezna), ktery se vydal, jako jednotny postup
pro provozovatele drazni dopravy a provozovatele drahy pfi zpracovani i predkladani vyrocni
zpravy o bezpecnosti Draznimu ufadu dle zdkona o drédhach. Cilem metodického pokynu je
zvyseni urovné a vypovidajici hodnoty obsahu vyro¢ni zpravy o bezpecnosti. Dne 7. 9. 2021 az
8.9.2021 probéhlo setkani dopraveil a vyrobel s draznimi urady, jako seminat Drazniho Gfadu

na MD, kde byl tento metodicky pokyn upfesnén.

V praxi je nafizeni ¢. 2018/762 kontrolovano zejména formou statnich dozord nebo
komplexnich statnich dozori na systém zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni
dopravy / dréhy. V ptipad¢ zjisténi nedostatki pak realizaci napravnych opatieni. Zpétna vazba

je v jednotlivych vyrocnich zpravéach o bezpecnosti.
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12. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNI METODY NA SLEDOVANI

Provozovatelé drahy a dopravci uplatituji Natizeni Komise (EU) ¢. 1078/2012 o spolecné
bezpecnostni metod¢ sledovani (dale jen ,nafizeni ¢. 1078/2012°). V praxi je
nafizeni €. 1078/2012 realizovano zejména formou tvorby a provadéni plant kontrol
bezpecného provozovani drazni dopravy a implementaci poznatkd vyplyvajicich z natfizeni
¢. 1078/2012 do internich ptedpist. V piipadé zjisténi nedostatki pak realizaci napravnych

opatfeni. Zpétna vazba je v jednotlivych vyro¢nich zpravach.
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13. KULTURA BEZPECNOSTI

Jedna se o interakce mezi pozadavky stanovenymi systémem zajiStovani bezpecnosti, jak si
je lidé vykladaji v zavislosti na svych postojich, hodnotach a piesvédcenich a jak skutecné
jednaji, coz se projevuje v jejich rozhodovani a chovani. Pozitivni kultura bezpecnosti
se vyznacuje kolektivnim zévazkem ze strany vedoucich pracovnikll a jednotlivcl, ze budou

vzdy jednat bezpecné, zejména pokud se maji rozhodnout mezi cili, které si vzajemné odporuji.

Vsechny dilezité casti systému zajisStovani bezpecnosti musi byt zdokumentovany a musi byt
zejména popsdno rozdeleni povinnosti v rdmci organizace provozovatele infrastruktury
a zelezni¢niho podniku. Musi byt uvedeno, jakym zptsobem zabezpecuje vedeni podniku fizeni
na riiznych urovnich, jakym zplsobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich zastupci na vSech
urovnich a jak je zajiSténo soustavné zlepSovani systému zajisStovani bezpecnosti. Musi platit
jednoznaény zavazek disledné uplatiiovat poznatky a metody tykajici se lidského faktoru.
Provozovatelé infrastruktury a Zzelezni¢ni podniky podporuji prostfednictvim systému
zajiStovani bezpecnosti kulturu vzajemné divéry, jistoty a uceni, pii které jsou zaméstnanci

vybizeni k tomu, aby pfispivali k rozvoji bezpecnosti pti zaruceni diivérnosti.

V praxi je kultura bezpecnosti kontrolovano zejména formou statnich dozorti na systém
zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy / drahy nebo schvalovanim jednotného
osv&dceni o bezpecnosti, kde je soucasti ¢asti SMS. V piipad¢ zjisténi nedostatki pak realizaci

napravnych opatfeni. Zpétna vazba je v jednotlivych vyro¢nich zpravach o bezpec¢nosti.
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ZAVER

Vyroc¢ni zprava o ¢innosti Drazniho Gtradu celkové hodnoti bezpecnost zelezni¢niho provozu
a provozovani Zelezni¢nich drah v Ceské republice za rok 2020. Podava piehled i informace
o stavu postupného plnéni a implementace bezpecnostni smérnice do narodnich pravnich
predpisi.

Drazni uiad za rok 2020 splnil sviij plan v oblasti statnich dozorii za ucelem provéieni spravné
funkce bezpecnosti a v roce 2021 bude pokracovat ve vykonani kontrolnich ¢innosti u dalsich

provozovatelil drahy a dopravct.

Hlavni prioritou je povazovana piedevsim bezpecnost drahy a bezpetna pieprava osob
1 zboZi, ptfedev§im nebezpecnych véci, které by mohly vést ke vzniku nehod a mimotadnych

udaélosti. TéZ probihala spolupréce s jinymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy (NSA).

© Drazni urad 2021

Wilsonova 300/8
121 06 Praha 2 — Vinohrady

www.ducr.cz

www.facebook.com/drazni.urad
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PRILOHA A - EVIDENCNi PREHLED O NEHODACH ZA ROK 2020

Eviden¢ni prehled o nehodiach za rok 2020 - podle definice Smérnice Komise
2009/149/ES, kterou se méni smérnice o bezpeCnosti zeleznic, pokud jde o spolecné
bezpeCnostni  ukazatele a  spoleéné  metody pro  stanoveni  vySe  Skod

pfi nehodach (viz Tabulka 4).

Spolecné bezpecnostni ukazatelé nehod jsou rozdéleny do nasledujicich oblasti (CSI vychazi
z vyro¢nich zprav provozovatelli celostatnich a regiondlnich drah, provozovatel drazni

dopravy):

. ukazatele tykajici se vaznych nehod,
. ukazatele tykajici se vazné zranénych osob,
. ukazatele tykajici se usmrcenych osob,

. ukazatele tykajici se nebezpecnych véci,

1

2

3

4

5. ukazatele tykajici se sebevrazd,
6. ukazatele tykajici se plivodct nehod,

7. ukazatele tykajici se hospodaiského dopadu,

8. ukazatele tykajici se technické bezpecnosti drahy,
9

. referen¢ni data dopravy a infrastruktury.
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Tabulka 4 - Evidencni prehled o nehodach za rok 2020

Eviden¢ni piehled o nehodach za rok 2020
I D____———————_—“—“—“—“—“—“—“—“—“—“—“—“_“—“—“—“—“—“—“—“—“—“—“—“—“—"—“—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—"—“"“"—"—"“"—"—"—"—"—"“"“"“"“"_"_"_"_"_"_"
1.1a. Celkovy pocet téZkych nehod rozdéleny do nasledujicich kategorii nehod.

NO011 Srazka vlaku s draznim vozidlem 5
NO12 Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 6
NO2 Vykolejeni vlaku 5
NO31 Nehody na uroviiovych piejezdech bez zabezpecovaciho zafizeni oznaceny vystraznymi kiizi 14
N032 Nehody na troviiovych pfejezdech se zabezpecovacim zafizenim ovldadanym obsluhou 0
NO33 Nehody na troviiovych piejezdech s automatickym zabezpeovacim zafizenims vystrazniky bez zavor[’ 21
NO034 Nehody na Groviiovych piejezdech s automatickym zabezpecovacim zafizenims vystrazniky a zdvorami 7

Nehody na uroviiovych pfejezdech s automatickym zabezpecovacim zatizenims vystrazniky, zivoramia s kolejovym
NO35 zabezpecovacim zafizenim, kterym se rozumi navéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpecovacisystém dovolujici viaku 2
pokracovat pouze v piipadé, kdy je Groviiovy piejezd na strané uzivatele pozemni komunikace zabezpecen a nenarusen.

NO4 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranénisebe sama 25
NO5 Pozir nebo vybuch v draznim vozidle
N06 Jiné nehody 4

2.2a. Celkovy pocet vazné zranénych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody.
PS011  |Srazka vlaku s draznim vozidlem 10

PS012  |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
PS02 Vykolejeni vlaku 0
PS03 Nehody na Groviiovych piejezdech (vEetné stietnuti draznich vozidel s chodcina tiroviiovych piejezdech) 0
PS04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranénisebe sama 2
PS05 Pozir nebo vybuch v draznim vozidle 0
PS06 Jiné nehody 0
2.3a. Celkovy pocet vazné zranénych zaméstnanci a jinych osob ucastnicich se provozovani drahy nebo drazni dopravy.
SS011  |[Srazka vlaku s draznim vozidlem 2
SS012  [Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
SS02 Vykolejeni vlaku 0
SS03 Nehody na uroviiovych piejezdech (vEetné stietnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych piejezdech) 0
SS04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom¢ sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama 1
SS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
SS06 Jiné nehody 0
2.4a. Celkovy pocet vazné zranénych uZivateli iroviiovych pfejezdii rozdéleny do nasledujicich kategorii.
LS011 |Srazka vlaku s draznimvozidlem 0
LS012  |Srazka vlaku s piekdzkou v prijezdném prafezu 0
LS02 Vykolejeni vlaku 0
LS03 Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych piejezdech) 31
LS04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom¢ sebevrazd a timysInych vaznych zranéni sebe sama 0
LS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
LS06 Jiné nehody 0

2.5a. Celkovy pocet vazné zranénych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichZ piitomnost je v prostoru drahy zakazand, s vyjimkou uZivatelii uroviiovych piejezdi,
rozdéleny do nasledujicich kategorii.

US011 |[Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
US012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
Us02 Vykolejeni vlaku 0
US03 Nehody na troviovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina uroviiovych piejezdech) 0
US04  |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom¢ sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama 12
US05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
US06  |Jiné nehody 0
2.6a. Celkovy pocet ostatnich vazné zranénych osob rozdéleny do nasledujicich kategorii.
0OS011  [Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
0S012  [Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu 0
0S02 Vykolejeni vlaku 0
0S03 Nehody na troviovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina uroviiovych piejezdech) 0
0S04  [Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krome sebevrazd a tmysinych vaznych zranéni sebe sama 0
0S05 PoZzir nebo vybuch v draznim vozidle 0
0S06  [Jiné nehody 0
2.7a. Celkovy pocet jinych osob na nastupisti, tj. osoby, které jsou na nastupisti a které nejsou uvedeny vySe, rozdéleny do nasledujicich kategorii.
OSPO011 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OSP012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu 0
OSP02 |Vykolejeni viaku 0
OSP03  [Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina troviiovych piejezdech) 0
OSP04 [Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a tmysInych vaznych zranéni sebe sama 0
OSP05  [Pozir nebo vybuch v draznim vozidle 0
OSP06 [Jiné nehody 0

UF 93




3.2a. Celkovy pocet usmrcenych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody.
PKO11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 2
PKO012 |Srazka vlaku s piekdzkou v prijezdném prafezu 0
PK0O2 | Vykolejeni viaku 0
PK03 Nehody na Groviiovych piejezdech (veetné stietnuti draznich vozidel s chodcina tiroviiovych piejezdech) 0
PK04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranénisebe sama 0
PK05  |Pozarnebo vybuch v draznim vozidle 0
PK06 Jiné nehody 0

3.3a. Celkovy pocet usmrcenych zaméstnanci a jinych osob ucastnicich se provozovani drahy nebo drazni dopravy.
SKO011 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 1
SKO012 ([Srazka vlaku s piekazkou v prujezdném prifezu 0
SK02  [Vykolejeni vlaku 0
SKO03 Nehody na uroviiovych piejezdech (vEetné stietnuti draznich vozidel s chodci na troviiovych piejezdech) 0
SKO04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranénisebe sama 1
SKO05  [PoZar nebo vybuch v draznim vozidle 0
SKO06 Jiné nehody 0

3.4a. Celkovy pocet usmrcenych uZivateli uroviiovych piejezdii rozdéleny do nasledujicich kategorii.
LKO11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
LKO012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
LKO02  |Vykolejeni viaku 0
LKO03 Nehody na uroviiovych piejezdech (véetng stietnuti draznich vozidel s chodcina Groviiovych piejezdech) 21
LK04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranénisebe sama 0
LKO5  |Pozarnebo vybuch v draznim vozidle 0
LK06 Jiné nehody 0

3.5a. Celkovy pocet usmrcenych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichZ pfitomnost je v prostoru drahy zakdzana, s vyjimkou uzivatelii iroviiovych prejezdi, rozdéleny

do nasledujicich kategorii.
UKO011 |[Srazka vlaku s draznimvozidlem 0
UKO012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
UK02 | Vykolejeni viaku 0
UKO3  |Nehody na troviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina uroviiovych piejezdech) 0
UK04  |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imyslnych vaznych zranéni sebe sama 6
UKO5  |Pozarnebo vybuch v draznim vozidle 0
UKO06  |Jiné nehody 0

3.6a. Celkovy pocet ostatnich usmrcenych osob rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.
OKO11 [Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OKO012 ([Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
OKO02  [Vykolejeni vlaku 0
OKO03 [Nehody na uroviiovych piejezdech (vEetné stietnuti draznich vozidel s chodci na troviiovych piejezdech) 0
OK04 [Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom¢ sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama 0
OKO05  [Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OKO06  [Jiné nehody 0

3.7a. Celkovy

ohledu na to, zda k nehodé doslo.

pocet jinych osob usmrcenych na nastupisti, tj. osoby, které jsou na nastupisti a které nejsou uvedeny vySe, rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez

OKPO11 [Srazka vlaku s draznim vozidlem

OKPO012 [Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu

OKP02 [Vykolejeni vlaku

OKPO3 [Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodci na troviiovych piejezdech)

OKPO04 [Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom¢ sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama

OKPO5  [Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

OKPO06 [Jiné nehody

o|lo|o|o|o|o|o
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3.8a. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych mimo nastupisté rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.
OKEQ11 [Srazka vlaku s draznim vozidlem

OKEQ12 [Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu

OKEQ2 [Vykolejeni vlaku

OKEO3 [Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych piejezdech)

OKEO4 [Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom¢ sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama

OKEQ5 [Pozar nebo vybuch v draznim vozidle
OKEO6 [Jiné nehody

Oo|o|lw|Oo|o|Oo|O

1.3a. Celkovy pocet nehod pii piepravé nebezpe¢nych véci rozdéleny do nasledujicich kategorii, které je nutné hlasit dle RID.

Pocet nehod na kterych se podilelo alespori jedno drazni vozidlo pfepravujici nebezpeéné véci, a pfinichznedoslo k
uvolnéninebezpeénych véci.

Pocet nehod na kterych se podilelo alespon jedno drazni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, pi nichz doslo k
uvolnéni nebezpecnych véci.

N19

N20

1.2a. Celkovy pocet sebevrazd.
NO7 Poget sebevrazd. 204

NO8 Pocet umyslnych vaznych zranéni sebe sama 26

4.1a. Celkovy pocet piivodcii mimoradnych udilosti rozdéleny do nasledujicich kategorii.

101 Lomy kolejnic. 0
102 Vyboceni kolejnice a ostatni nespojitosti koleje. 0
103 Selhaninavéstnich systémi 0
104 Projeta navéstila zakazujici jizdu. 150
1041 Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu a ohrozeni dovolené jizdy jiného drazniho vozdla 28
1042 Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu bez ohroZeni dovolené jizdy jiného drazniho vozidla 122
105 Lomy kol u provozovanych kolejovych vozidel. 0
106 Lomy naprav u provozovanych kolejovych vozidel. 1

5. Ukazatele pro stanoveni hos podai'ského dopadu nehod

Pouze nasledkem vaznych nehod.

C13 Naklady spojené s materialni $kodou na vozdlech nebo infrastruktufe (vazné nehody). Ke 293 027 835
C17 Naklady na $kody na Zivotnim prostiedi (vazné nehody). Ke 3713322
Cl4 Naklady na zpozdéniv dusledku nehod (vazné nehody). K¢ 2335738
C15 Pocet minut zpozdéni osobnich vlaki (vazné nehody). minut 45 600
C16 Pocet minut zpozdéni nakladnich vlaka (vamé nehody). minut 8431

6. Ukazatele tykajici se technické bezpe¢nosti drahy a jejiho uplatiiovani

6.1 Zabezpecovaci zaiizeni

TPO1 Procento tratis provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni 19,44%
TP02 Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpe¢ovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni a automatické zastaven|  0,58%
TPO3 Procento tratis provozovanymi vlakovymi zabezpeCovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni 0,16%
TO1 Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpeCovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni 2,94%
TTO01 Procento vlakovych kilometri s vyuzitim palubnich systémi s vlakovymzabezpecovacimsystémem, kde tyto systémy poskytuji vystramé 4  0,00%
TT02 Procento vlakovych kilometrtl s vyuzitim palubnich systémi s vlakovymzabezpecovacim systémem, kde tyto systémy 0,00%
poskytuji vystrazné znameni a automatické zastaveni.
TT03 Procento vlakovych kilometrti s vyuzitim palubnich systémi s vlakovymzabezpeCovacimsystémem, kde tyto systémy 0.00%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni a bodovou kontrolu rychlosti. '
T2 Procento vlakovych kilometrti s vyuzitim palubnich systémi s vlakovymzabezpecovacim systémem, kde tyto systémy 0,00%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni a nepfetrzitou kontrolu rychlosti.
6.2 Pocet uroviiovych kiiZeni
TO3 Celkovy pocet uroviiovych kiizeni (aktivnich i pasivnich) 8029
TO6 Celkovy pocet aktivnich uroviiovych kiizeni (se zabezpecovacim zafizenim) 4272
TO7 Ovladanym automaticky jizdou s vystraznymi svétly a bez zavor 2126
TO81 Ovladanym automaticky jizdou se zivorami a vystraznymi svétly 1385
T10 Ovladanym automaticky jizdou se zdvorami a vystraznymi svétly a se zabezpeCovacim zafizenim, zaji§t'ujicim 2
volnost piejezdu.
T15 Ovladanymobsluhou 759
Ti4 Celkovy pocet pasivnich Groviiovych kiizeni (zabezpecené pouze vystraznym kifzem). 3785
|8. Referenéni data dopravy a infrastruktury
R05 Pocet vlakokilometrii v osobni dopravé mll,hon . 133,458
vlakokilometra
R06 Pocet vlakokilometri v nékladni dopravé m"_llon . 35,882
vlakokilometrii
R02  |Poget osobokilometri million 16 665,100
osobokilometrit
R07  [Potet nakladnich tunokilometri million 1 5 433011
tunokilometrt
R08 Pocet kilometri trati (u vicekolejnych trati se zapocitava pouze vzdalenost mezi vychozima koncovymbodem). km 9 598,815
RO3 Pocet kilometrl koleji (zapoéitava se kazda kolej vicekolejné Zelezni¢ni trati). km 15 486,037
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PRILOHA B - POKROK V OBLASTI INTEROPERABILITY ZA ROK 2020

1. Traté vyloucené z rozsahu smérnice IOP/SAF (na konci roku)
la Délka trati vyloucenych z rozsahu uplatnéni smérnice IOP [km] 83,424
1b Délka trati vyloucenych z rozsahu uplatnéni smérnice SAF [km] 83,424
Seznam vyloucenych trati:
e Jindfichuv Hradec — Obratan (46 km)
e Jindfichuv Hradec — Nova Bystfice (33 km)
e Praha-Vrsovice — Praha jih (0,7 km)
e Mistni dréha: Praha-Malesice — Praha-Zizkov (3,724 km)
2. Délka novych trati schvilenych NSA (béhem vykazovaného roku)
2a Celkova délka trati [km] 187,091
3. Stanice prizpiisobené PRM (na konci roku)
3 Zelezni¢ni stanice vyhovujici PRM TSI N/A
3b Zeleznic¢ni stanice v souladu s PRM TSI - ¢aste¢nd shoda s TSI N/A
3c Bezbariérove piistupné zeleznicni stanice 714
3d Jiné stanice 1.938
4. Licence strojvedoucich (na konci roku)
4a Celkovy pocet platnych evropskych licenci vydanych v souladu s TDD 10212
4b Pocet nové vydanych evropskych licenci (prvni vydani) 489
Pocet schvalenych vozidel podle smérnice o interoperabilité (EU) 2008/57
5. (béhem vykazovaného roku)
3a Prvni schvaleni - celkem 1.196
Saa Drazni vozidla 1.065
Sab Lokomotivy 4
TaZena osobni vozidla
Sac 0
Sad Ucelena jednotka 1
Sac Specialni vozidla 126
5b Dodate¢né schvaleni - celkem 30
DUF 9%




Sba | Vagbén 0
Sbb Lokomotivy 10
Sbc | Tazend osobni vozidla 0
Sbd Ucelend jednotka 20
Sbe | Specidlni vozidla 0
Sc Schvéleni typu - celkem 6
Sca | Vagon 3
5cb | Lokomotivy 0
S5cc | TaZend osobni vozidla 1
Scd | Ucelena jednotka 0
Sce | Specialni vozidla 2
54 Schvaleni udélena po modernizaci nebo obnové - celkem 258
S5da | Vagdn 120
5db Lokomotivy 27
S5dc | Tazena osobni vozidla 84
5de | Ucelend jednotka 15
5df | Specidlni vozidla 12
6. Vozidla vybavena ERTMS (na konci roku)
6a Hnaci vozidla v¢etng vlakovych souprav vybavenych syst¢émem ERTMS 08
6b Hnaci vozidla v¢etné vlakovych souprav — bez ERTMS 3.991
7. Pocet zaméstnancii NSA (zaméstnancii na plny uvazek) ke konci roku
7a Pracovnici FTE, ktefi se podili na osvéd¢eni o bezpecnosti 5
7b Pracovnici FTE, kteti se podili na schvalovani vozidel 10
7e Pracovnici FTE, ktefi jsou zapojeni do dohledu 85
7d Pracovnici FTE, kteti se podili na jinych tikolech tykajicich se Zeleznic ]7
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PRILOHA C - ZAVEDENi NOVEHO SYSTEMU PROVADENI STATNICH DOZORU
DRAZNIM URADEM

Postup dohledu podle Clanku 3 Naiizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/761
ze dne 16. unora 2018, kterym se stanovi spolecné bezpecnostni metody pro dohled vykonavany
vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy po vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti nebo
schvaleni z hlediska bezpecnosti podle smeérnice Evropskeho parlamentu a Rady (EU)

2016/798 a kterym se zrusuje narizeni (EU) ¢. 1077/2012 (dale jen , narizeni ):
1. Vnitrostatni bezpecnostni organy uplatiuji postup dohledu stanoveny v priloze I narizeni.

2. Vnitrostatni bezpecnostni organy zavedou interni mechanismy nebo postupy pro Fizeni

postupu dohledu.

3. Pro ucely dohledu uzndvaji vnitrostatni bezpecnostni organy schvaleni, uznani a osvédceni
produktit nebo sluzeb poskytovanych zeleznicnimi podniky a provozovateli infrastruktury nebo
jejich subdodavateli, partnery nebo dodavateli, udélend v souladu s prislusnym pravem Unie
Jjakozto ditkaz schopnosti Zeleznicnich podnikii a provozovatelii infrastruktury plnit prislusné

pozadavky vymezené v narizeni v prenesené pravomoci Komise (EU) 2018/762.

1. VSEOBECNE

Vnitrostatni bezpecnostni organ vypracuje strukturovany a kontrolovatelny postup pro veskeré
¢innosti dohledu zohlediujici nize uvedené prvky. Zajisti se tak, aby postup dohledu byl

iterativni a zohlediioval potiebu soustavného zlepSovani, jak ukazuje schéma dodatku natizeni.
2. ZAVEDENI STRATEGIE A PLANU (PLANU) DOHLEDU
Vnitrostatni bezpe¢nostni organ:

a) shromazd’uje a analyzuje udaje/informace z riznych zdroji s cilem stanovit strategii a plan
nebo plany dohledu. Zdroji mohou byt informace shroméazdéné v prubéhu posuzovani
systému zajiStovani bezpecnosti, vysledky z pfedchozich ¢innosti dohledu, informace
pochézejici ze schvalovani subsystémil nebo vozidel, zpravy/doporuceni vnitrostatnich
vysetfovacich organt tykajici se nehod, jiné zpravy nebo udaje o nehodach/mimotadnych
udalostech, vyro¢ni zpravy o bezpecnosti zelezni¢nich podnikii nebo provozovatelt
infrastruktury predklddané vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu, vyrocni zpravy

o udrzbé subjektli odpovédnych za tdrzbu, stiznosti vetejnosti a dalsi relevantni zdroje;

)
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b)

¢)

d)

)

c
T

urcuje ve strategii dohledu rizikové oblasti pro cilené Cinnosti dohledu, vcetné téch,
které vyplyvaji z ptipadného zapojeni a fizeni lidskych a organizacnich faktora;
vypracovava plan nebo plany dohledu, v nichz se uvadi, jak bude realizovat strategii
dohledu béhem zivotniho cyklu platnych jednotnych osvédéeni o bezpecnosti nebo
schvaleni z hlediska bezpec¢nosti;

na zakladé¢ urCenych cilovych oblasti vypracuje pocate¢ni odhad zdroji potifebnych
na realizaci planu nebo plant;

ptid¢luje zdroje na realizaci planu nebo plant;

ve strategii a planu (planech) dohledu se zabyva veSkerymi zalezitostmi, které se tykaji
pteshrani¢niho provozu nebo infrastruktur, prostiednictvim jejich koordinace s dal$im

vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdnem (nebo organy).

HLAVNI BODY DOHLEDOVE STRATEGIE DRAZNIHO URADU

1. Zakladni informace

2.Cil

3. Zasady

a. Primérenost rizikiim, kterd Zzelezni¢ni spole¢nosti tidi, nikoli jeji ziskovosti,

dostupnosti zdroji nebo dobé do konce platnosti smlouvy, kterou mé uzavienou.

b. Jednotnost postupu napti¢ aktivitami Drazniho ufadu.

c. Koncentrace na efektivitu systému fizeni bezpecnosti spolecnosti, kterd ovéiuje,

zda lidé v kazdé spole¢nosti vyuZzivaji systém fizeni k dosahovani bezpecnych vysledki.

d. Transparentnost a otevienost o politice, praktikach a pfistupu, ktery pouziva Drazni

urad, za soucasného respektovani pozadavku spolecnosti zachovavat mlcenlivost

o nékterych zaleZitostech mezi nimi a ¢lenskym statem.

e. Spravedlnost a odpovédnost v souladu se zdkonem v piipadé aktivit,

zejména prosazovani, které budou odpovidat prosazovani praxe Drazniho Gfadu.
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f. Spoluprace: NSA spolupracuje s jinymi pfisluSnymi organy a zajistuje tak feSeni

bezpecnostnich zalezitosti, na nichz maji spole¢ny zajem.

g. Informovanost z mnoha zdrojii, napt. z hodnoceni pro tcely osvédceni o bezpecnosti

a informaci zjisténych na zaklad¢ Setfeni NIB.
4. Mechanismy dohledu
a. Sprava a fizeni
b. Zaméstnanci
5. Urovné rizika v ¢lenském staté
6. Strategické priority dohledu
a. Systémy fizeni bezpecnosti
b. Spoluprace s jinymi vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy
c. Nejvyssi priority dohledu
d. Sekundarni priority dohledu
7. Techniky dohledu
8. Jak jsou konstruovany plany dohledu
9. Prosazovani
3. SDELENI TYKAIJICI SE STRATEGIE A PLANU (U) DOHLEDU
Vnitrostatni bezpe¢nostni organ:

a) ptislusSnym Zzelezni¢nim podnikiim nebo provozovatelim infrastruktury a ptipadné dale
v SirSim smyslu ostatnim zucastnénym stranam sdéluje celkové cile strategie dohledu
a podava celkové vysvétleni planu nebo plant;

b) piisluSnym Zelezni¢nim podnikiim nebo provozovatelim infrastruktury podava celkové

vysvétleni zplisobu realizace planu nebo planti dohledu.

DU
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4., PROVADENI CINNOSTI DOHLEDU
Vnitrostatni bezpe¢nostni organ:

a) realizuje plan nebo plany dohledu;

b) pifijimd pfiméfena opatieni k feSeni piipadii neplnéni pravnich povinnosti ze strany
zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury, véetné¢ vydéavani piipadnych
naléhavych bezpecnostnich varovani a uplatiiovani docasnych bezpecnostnich opatteni;

¢) vyhodnocuje, do jaké miry bylo vypracovani a realizace ak¢niho planu nebo plana
ze strany zZelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury ptfiméfené pro napravu
jakéhokoli nesouladu nebo pretrvavajiciho problému v uréeném casovém obdobi;

d) dokumentuje vysledky svych ¢innosti dohledu.
5. VYSLEDKY CINNOST{ DOHLEDU
Vnitrostatni bezpe¢nostni organ:

a) sdéluje vysledky svych Cinnosti dohledu pfislusného Zzelezni¢nimu podniku
nebo provozovateli infrastruktury, vcéetné urceni oblasti neplnéni povinnosti ze strany
Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury a osvéd€enych postupii v jakékoli
oblasti, které podpoii zvySovani bezpecnosti;

b) ma piehled o stavu bezpecnosti jednotlivych Zelezni¢nich podnikli nebo provozovateli
infrastruktury vykonévajicich svou ¢innost na tizemi jeho ¢lenského statu;

c) zvefejiuje sva stanoviska k celkovému stavu bezpe¢nosti v €lenském staté a informuje
o nich zacastnéné strany;

d) zvefejiiuje sva stanoviska k Gi€¢innosti pravniho ramce v oblasti bezpe€nosti a informuje
o nich zc¢astnéné strany;

e) vyuziva, apokud je to vhodné, sdéluje informace o vykonnosti systému zajiStovani
bezpecnosti shromazdéné béhem svych cinnosti dohledu nad Zelezni¢nimi podniky
aprovozovateli infrastruktury pred opétovnym posouzenim zadosti o obnoveni
nebo aktualizaci jednotného osvédceni o bezpecnosti nebo schvaleni z hlediska bezpecnosti
agentufe pusobici jako orgdn vydavajici osvédceni nebo v pfipadé pieshranic¢ni
infrastruktury pfislusSnému vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu;

f) pokud je to vhodné, piijimé donucovaci opatieni, urcuje, zda existuji ditvody pro omezeni

nebo odebrani jednotného osvédceni o bezpecnosti nebo schvaleni z hlediska bezpecnosti
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avpripadé, ze neni odpovédny za vydani jednotného osvédCeni o bezpecnosti

nebo schvaleni z hlediska bezpecnosti, patficné informuje ptislusny organ.
6. PREZKUM CINNOSTI DOHLEDU

Na zéklad¢ informaci shromazdénych a zkuSenosti ziskanych béhem cinnosti dohledu
ana zdklad¢ stavu bezpecCnosti jak na Urovni jednotlivych podnikli a provozovatelti tak

na urovni ¢lenského statu, vnitrostatni bezpecnostni organ v pravidelnych intervalech:

a) provadi pfezkum strategie a planu nebo plant dohledu, aby zkontroloval pifimétrenost
puvodnich cilenych ¢innosti, vyuzivani tdaji/informaci z riznych zdroji, vysledkt
dohledu a ptid€lovani zdrojt, a podle potfeby méni priority;

b) reviduje v pfipad¢ potieby plan nebo plany a posuzuje vliv zmén na strategii dohledu;

c) piipadné pfispivd svymi stanovisky a vSemi navrhy k tomu, aby ¢lensky stat odstranil

jakékoli nedostatky pravniho ramce v oblasti bezpe¢nosti.

)
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PRILOHA D — BEZPECNOSTNI CiLE DRAZNiIHO URADU PRO ROK 2021

Z pohledu bezpecnostnich cilti Drazniho ufadu na rok 2021 je mozno konstatovat, ze vzhledem

na navaznost jeho ptisobnosti na limity legislativniho rdmce dané¢ho evropskou a Ceskou

legislativou, 1ze ocekavat, ze bezpec¢nostni cile budou uzce korespondovat s vyvojem spoluprace

v oblasti eurozony v ndvaznosti na doporuceni EU a implementaci nafizeni a doporuceni

do legislativy CR, pfi¢emz nejvysSimi principy jsou bezpecnost provozovani drahy a drazni

dopravy.

Kratkodobé bezpeénostni cile:

10.

)
||ll

Podepsani memoranda o spolupraci Drazniho tfadu jako bezpecnostniho orgénu
pro Zelezni¢ni dopravu se sousednimi staty (NSA).

Rozsifeni poctu a zvyseni kvality statnich dozort a ostatni dozorové ¢innosti pro nové
subjekty podnikajici v oblasti osobni a ndkladni dopravy na drahéch, a to i v rdmci
procesu vydavani osvédéeni dopravce s prioritou na provozni zaméstnance pifimo
se podilejicich na provozovani drazni dopravy (pfid€lovani sluzeb strojvedoucim,
posunovacum, vedoucim posunu, vyprav¢im, dispe¢erim, prestavky mezi sluzbami).
Rozsifeni poctu a zvySeni kvality statnich dozort a ostatni dozorové ¢innosti v oblasti
infrastruktury u provozovatelll drahy celostatnich a regionalnich (Zelezni¢ni ptejezdy,
vyhybky, mosty, tunely, trak¢ni zatizeni).

Rozsifeni poctu a zvySeni kvality statnich dozort a ostatni dozorové ¢innosti v oblasti
zaméfené na provadeéni pravidelné udrzby draznich vozidel dopravct.

Analyzou pficin a okolnosti vzniku mimotadnych udélosti a dislednym uplatilovanim
bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce pfispivat ke zvySeni bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy a eliminaci poctu vaznych nehod a nehod v drdzni dopravé.

Na zaklad¢ disledné analyzy pficin a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti, zavad
a nedostatkl zjiSténych pii statnich dozorech pravidelné aktualizovat plan statnich
dozorii se zaméfenim na odstraiiovani téchto nedostatk.

Diisledné dbat na dodrzovani prav a povinnosti cestujicich, kvalitn€ vytizovat podnéty
cestujici vefejnosti, a tak zvySovat uroven sluzeb a bezpecnost piepravy osob.
Udrzet disciplinu a vysokou kvalitu vykonavané prace.

Rozvijet nastaveny systém bezpecnosti Draznim ufadem (viz obrazek 1).

Pokracovat v osvété vedouci k bezpecnému provozovani drazni dopravy a drahy

na Zelezni¢ni dopravni cesté 1 ve vlacich.
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Dlouhodobé bezpecnostni cile:
1. Spolupracovat na napliiovani Narodniho implementa¢niho planu ERTMS/ETCS.
2. Ptiprava strojvedoucich na vyuzivani simulatora s cilem snizovani po¢tu MU.
3. Ve spolupraci s MD zapracovat MLS do legislativy, a tak prostiednictvim n¢&j zajistit
zékonnou kontrolu pracovni doby strojvedoucich.
4. Prohlubovani spoluprace se Zelezniéni agenturou Evropské unie.

5. Rozsifeni spoluprace s jinymi bezpecnostnimi organy v Zelezni¢ni dopravé.

)
||ll
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Obrazek 1 — Systém bezpecnosti Drazniho uradu (SMS)

Systém fizeni rizik

Ekologie

Bezpecnostni
doporuceni,
napravna a

preventivni
opatreni

k mimoradny
m udalostem

Odborna
zplsobilost
osob Fidici
HDV

3]
c
|
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PRILOHA E — ORGANIZACNi SCHEMA DRAZNiHO URADU

Organizacni schéma DraZniho ufadu

Asistentka feditele

Kancelaf feditele sekce

Kancelat feditele sekce infrastruktury

provozné-technické

- Oddgleni ufednich povoleni a licenci
‘ Oddéleni metodicko-pravni a piestupkové

—" Oddéleni drazni dopravy a prav cestujicich ‘

Oddéleni zelezni¢nich
celostatnich a regionalnich drah

’ Oddéleni vnitini spravy Oddéleni ostatnich drah a vlecek ‘

Oddgéleni zpisobilosti osob | -
- Pt Oddgleni Zelezni¢nich celostatnich

aregionalnich drah
4" Oddgleni RID a svafovani ‘

—>| Oddgleni ostatnich drah a vle¢ek |

Oddgleni dopravnich, plynovych,

tlakovych a zdvihacich zafizeni -

_’{ Oddgleni pevnych elektrickych zafizeni ‘

™ | Oddéleni Zelezni¢nich celostatnich
aregionalnich drah

_*‘ Oddéleni ostatnich drah a vlecek ‘

Oddéleni zelezni¢nich vozidel

Oddéleni MHD, interoperability a ECM ‘

Oddgleni elektrickych zafizeni draznich vozidel ‘
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