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] CAST I ,
UVODNI USTANOVENI

CL1
UCEL METODICKEHO POSTUPU

. Utelem tohoto metodického postupu je vymezeni postupti Zadatele (navrhovatele) pii dodateéné
instalaci palubni ¢asti ETCS na vozidla ur¢end pro provoz na siti CR.

. Metodicky postup vychazi z Natizeni 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 ve znéni z 20. bfezna
2020 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni®
zelezni¢niho systému v Evropské unii (TSI CCS) (dale jen ,Natizeni 2016/919%) a zékona
€. 266/1994 Sb, o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen ,,Zakon 266/1994 Sb.*).

. Metodicky pokyn obsahuje doporucené postupy a je nastrojem pro spravnou aplikaci pravnich
predpist upravujicich ptislusnou problematiku.

ClL2
VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU A JEJICH POPIS

. Palubni (vozidlovou) ¢ast systému ETCS strukturalniho subsystému ,,Rizeni a zabezpeteni®
(dale jen ,,CCO%) tvoti vSechna palubni zafizeni reprezentovana sestavou prvkil interoperability
vymezenou TSI CCS nezbytnd k zajisténi bezpecnosti a k fizeni a kontrole pohybu vlaka
opravnénych k provozu vsiti. Zakladni prvky interoperability palubniho systému jsou
definovany v Natizeni 2016/919 Tabulka 5.1.a.

. Tratovou &asti systému ETCS strukturalniho subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni® (déle jen
,CCT*) se rozumi tato tratova (infrastrukturni) ¢ast, jak je vymezena TSI CCS. Zakladni prvky
interoperability tratového systému jsou definovany v Natizeni 2016/919 Tabulka 5.2.a.

. OBU (kompletni mont4dz na vozidlo - palubni jednotka) tvofi centralni pocita¢ CCO (EVC)
vcetné rozhrani periférii, radiostanice GSM-R pro datovou komunikaci v systému ETCS (RMT)
vcetné SIM Kkarty, rozhrani pro komunikaci se zobrazovaci a ovladaci jednotkou DMI (rozhrani
strojvedouci — stroj), rozhrani k vlakovému zabezpeCovaci ttidy B, zafizeni odometrie (méteni
rychlosti a ujeté vzdalenosti), balizovéa anténa a modul pro komunikaci s balizou, neni-li soucasti
antény, a komunikacni rozhrani se zdznamovou jednotkou (JRU).

. Upravou subsystému CCO resp. subsystému CCT je myslena zména vlastnosti diileZitych pro
dodrZeni pozadavku piislusnych TSI a/nebo pfislusnych vnitrostatnich predpisti tykajicich se
daného subsystému. Upravou neni vyména dilti za totozné dily se stejnou SW variantou
a vykonem v ramci udrzby nebo opravy.

. Dodatecna instalace (tedy na jiz vyrobené vozidlo schvéalené do provozu) palubni ¢asti ETCS
tak, jak je definovéana v odst. 3 (OBU) ma zfejmy dopad na bezpecnost, a tudiz bude organem
vydavajicim povoleni vzdy povazovana za zménu vyznamnou ve smyslu nafizeni EU
&.402/2013 (&l. 4 odst. 2). Radnou aplikaci pravidel procesu hodnoceni rizik ovéiuje
posuzovatel.

. Navrhovatel je vzdy odpovédny za to, Ze jakdkoliv tprava ¢i vymeéna dilli za jiné dily s totoZnou
funkei tykajici se OBU ETCS (a to i v ramci udrzby a oprav) bude podrobena hodnoceni
bezpecnosti dle nafizeni Komise EU 402/2013 (¢l. 4 odst. 2) a Metodického pokynu Drazniho
ufadu pro uplatiiovani provadéciho natizeni Komise EU 402/2013 nebo budou pouzity pouze
dily a komponenty schvalené vyrobcem. Pro takovouto Gpravu neplati vyse uvedeny ¢l. 5 tohoto
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metodického pokynu a hodnoceni vyznamnosti zmény je provadéno a obhajovano
navrhovatelem tak, jak to vyplyva z Metodického pokynu pro uplatinovani provadéciho natizeni
Komise (EU) ¢. 402/2013 o spole¢né bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 352/2009.

Cast II
VYMEZENI PROCESU

1. V procesu schvalovani vozidla musi byt vymezeny:
e jednotlivé faze procesu schvalovani typu vozidla,
e proces kusovych zkousek, které jsou nutné pro uvadéni na trh (diive do provozu) vzdy pro
jednotlivé konkrétni vozidlo.
C13
PROCES SCHVALOVANI TYPU

. Postup schvalovani typu vozidla, jehoz zména bude vrcholové povazovana za nové povoleni dle
Provadéciho natizeni Komise (EU) 2018/545 , kterym se stanovi prakticka pravidla pro postup
povolovani zelezni¢nich vozidel a typu Zelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (dale jen ,,Provadéci natizeni 2018/545") ¢l. 14 pism. d, 1ze
rozd¢lit pro postup zadatele na nasledujici faze:

. Faze pripravy: zadatel zajisti rozsah planované tpravy s ohledem na budouci provozni vyuziti
vcetné piipravy dokumentace (napt. kompletace podkladi k nové instalovanym zatizenim,
projekéni a konstrukéni dokumentace montaZze atd.) a informuje orgdn vydavajici povoleni
o svém zaméru prostiednictvim OSS (podrobnéji viz ¢l. 3 nize).

. Faze instalace: po vydani stanoviska pfikro¢i k vlastni montazi CCO ETCS na vozidlo,
k ovéteni spravnosti dokumentace a to s ohledem jak na redlnou zastavbu, tak na oZiveni vcetné
oveteni spravné funkce zatizeni.

. Faze ovéreni kompatibility s tratovou ¢asti ERTMS (pfed provoznim ovérenim) musi
obsahovat TTI testy (track train integration tests) - integracni testy tratové a palubni ¢asti ETCS
(obvykle provadéné podle specifikace testli kompatibility (ESC testy)).

. Faze provozniho ovéreni (zkuSebni provoz): vozidlo s jiz ovéfenou kompatibilitou zastavby
CCO bude provozovano v rezimu zkuSebniho provozu tak, aby bylo mozno ovéfit vhodnost
a spravnost provedené zmény na vozidle v podminkéch redlného provozu. Provozni ovéfeni lze
rozdélit na nasledujici oblasti:

o ovéfeni spravnosti mechanického provedent,

o overeni funkcénosti rozhrani NVZ/ETCS,

o ovéfovani parametri RAMS.
V priibéhu zkuSebniho provozu mulzZe v zavislosti na pritbéZznych vysledcich dojit k drobnym
upravam vozidla, probihd ladéni SW atd. Veskeré tyto zmény musi byt dokumentovany
a hodnoceny dle ¢l. 6.4 Naftizeni 2016/919.

. Faze vyhodnoceni provozniho ovéreni: zhodnoceni priitbéhu zkuSebniho provozu, identifikace
pfipadnych problémi, jejich odstranéni. MlzZe vést k opakovani ¢i prodlouZeni zkuSebniho
provozu za ucelem ovéteni provedené Upravy. VeSkeré provedené zmény musi byt zahrnuty
v kone¢né dokumentaci, ktera bude predlozena pro schvalovani typu vozidla dle Provadéciho
nafizeni 2018/545 ¢l. 2, odst. 16.

. Faze ovéreni kompatibility s tratovou ¢asti ERTMS (ve smyslu Nafizeni 2016/919 odst.
6.3.3.126.5).

. Faze Zadosti o nové povoleni typu vozidla — dokonceni procesu, tedy kompletace dokumentace,
podani zadosti a vyhodnoceni ze strany schvalovatele (schvaleni typu).

. Cely proces schvalovani typu vozidla podléha prabéznym konzultacim a dozoru
NoBo/DeBo/AsBo, tak, aby byla zajiSténa shoda s pozadavky TSI, ndrodnimi pozadavky
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a pozadavky bezpecCnosti. Rozsah procesu schvalovani bude upravovan podle podminek
konkrétniho projektu.
Cl4
PROCES UVADEN{ VOZIDEL NA TRH
1. Proces tzv. kusovych zkousek — tedy pro kazdé jednotlivé vozidlo s realizovanou zménou (viz
Cast IV) bude obsahovat:

e ove¢reni shody skutecného provedeni vozidla s dokumentaci,

e kusové zkousky potiebné pro uvedeni do provozu (napt. dodrzet postup oziveni zafizeni
ETCS od vyrobce,) véetné pfislusné néarodni legislativy (napf. odstavec 6.4.2 Nartizeni
2016/919 — soulad s vyhl. 100/1995 Sb. a dalsi).

Vysledkem bude vytvofeni dokumentace potiebné pro uvedeni konkrétniho vozidla na trh dle
Provadéciho nafizeni 2018/545 ¢l. 2, odst. 15.

Cast I1II - PROCES SCHVALOVANI TYPU
CL5
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE PRIPRAVY

1. Tato faze pokryva projek¢ni ptipravu vlastni montaze zatizeni OBU ETCS na vozidlo zadatelem.
Musi se pripravit technickd specifikace zafizeni podle budouciho provozniho vyuziti vozidla,
kompletace podkladii pro nové instalované zafizeni, ndvrh montaze jednotlivych komponent na
vozidlo v¢etné ovéieni vazby na narodni vlakovy zabezpecovac..

2. Z podstaty provadéné zmény se jednd o zménu na jiz povoleném typu vozidla, ktera dle
Provéadéciho natizeni 2018/545 ¢lanku 15 odst. 1 d) vyzaduje nové povoleni.

3. Zadatel (navrhovatel) ptedloZi prostfednictvim jednotného kontaktniho mista (OSS) Zadost
o pripravnou komunikaci, ve které zvoli organ vydavajici povoleni (ERA nebo Drazni urad).
K Zéadosti ptilozi dokumentaci obsahujici alesponi pozadované informace specifikované v ¢lanku
23 Provadéciho natizeni 2018/545, kterym se stanovi prakticka pravidla pro postup povolovani
Zelezni¢nich vozidel a typu Zelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797.

4. Na zadost zadatele (navrhovatele) organ vydavajici povoleni vyfizuje Zadost o stanoveni zakladu
pro piipravnou komunikaci pfed podanim zadosti o nové povoleni typu vozidla (ptfipadné
varianty typu).

5. Orgén vydavajici povoleni potvrdi Zadateli do jednoho mésice od data pfijeti zadosti
o ptipravnou komunikaci, Ze dokumentace pfipravné komunikace je kompletni nebo ho vyzve
k dodani pfislusnych dopliujicich informaci, pficemZ stanovi pfimétenou lhitu pro jejich
poskytnuti (Provadéci natizeni 2018/545, €l. 24, odst. 1).

6. Pokud je dokumentace piipravné komunikace Gpln4, vyda orgén vydavajici povoleni nejpozdéji
do dvou mésicii od potvrzeni Uplnosti zadosti prostfednictvim jednotného kontaktniho mista
(OSS) stanovisko tykajici se ptistupu navrhovaného zadatelem (Provadéci natizeni 2018/545, Cl.
24, odst. 2). Takto vydané stanovisko stanovi zéklad ptipravné komunikace a zarovein urci verzi
TSI a vnitrostatni piedpisy, které se uplatni pro naslednou zadost o povoleni, aniz je dotéeno
ustanoveni ¢lanku 24 odst. 4 Provadéciho natizeni 2018/545.

7. Zadost o nové povoleni typu musi zadatel piedloZit nejpozd&ji 84. mésic od vydani stanoviska
k zakladu ptipravné komunikace (Cl. 22, odst. 2 Provadéciho natizeni 2018/545).

8. Podéni zadosti o ptipravnou komunikaci je dobrovolné, Drazni tfad vsak jeji podani doporucuje.
V ramci ptipravné komunikace se daji naptiklad i upfesnit podminky zkusebniho provozu.
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.V ramci navrhu je potieba stanovit i rozsah kusovych zkousek pottebnych pro uvedeni kazdého
jednotlivého vozidla do provozu.

CL6
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE INSTALACE ZARIZENI

. Vtéto fazi dochdzi k montdzi zafizeni na vozidlo a k dokonceni projekéni a konstrukéni
dokumentace Upravy vozidla (napt. docasné technické podminky pouzité pro zkuSebni provoz),
ktera je pouzita pro vydani povoleni pro zkusebni provoz.

. Definované prvky interoperability subsystému CCO (palubni fizeni a zabezpeceni) tfidy A lze
fyzicky instalovat na vozidlo, jen pokud je k nim k dispozici certifikat a ES prohlaSeni o shod¢
prvku interoperability (mélo byt vzdy soucasti dodavky prvki CCO).

. Komponenty NVZ (CCO tiidy B) a dalsi zatizeni nutna pro provoz subsystému CCO a pro
komunikaci NVZ s CCO tridy A, ktera nejsou prvky interoperability, Ize fyzicky instalovat na
vozidlo, jen pokud je k nim k dispozici ES prohlaseni o shodé vyrobku s ptisluSnym natizenim
vlady a technickymi ptedpisy a ptislusna ZHB.

. Proinstalovany subsystém CCO musi byt provedeno hodnoceni bezpecnosti vydanim ZHB podle
podminek CSN EN 50129 ed. 2 (celkové hodnoceni bezpe&nosti instalace zatizeni, ptipadné dil¢i
hodnoceni bezpec¢nosti pro CCO tiidy A, CCO ttidy B a jejich vazbu) nezavislym hodnotitelem
bezpecnosti, ktery vyda zpravu o hodnoceni bezpecnosti pro zkusebni provoz véetné zohlednéni
vlivu nainstalovaného CCO tfidy A na NVZ, tedy véetné pienosového modulu STM (tedy ZHB
pro celé instalované zafizeni, pfipadné¢ mit celkovou ZHB, ktera zastfeSuje jednotlivé
komponenty, tedy ZHB NVZ, ZHB ETCS, ZHB rozhrani mezi NVZ a ETCS). Tato zprava bude
slouzit jako jeden z podkladl pro stanoveni cild, kterych ma byt dosaZzeno v ramci provozniho
oveéfeni.

. Na zakladé Zpravy o hodnoceni bezpeénosti dle CSN EN 50129 ed. 2 CCO t. A a NVZ, instalace
prvkil interoperability, vazby mezi CCO a NVZ a ostatnich komponentll musi byt stanovena
patfi¢né opatfeni pro provozni ovéfeni.

. Podkladem pro opatifeni pro zkuSebni provoz bude 1 Doc¢asné prohlaSeni o ovéteni (Intermediate
Statement of Verification, ISV), které vyda NoBo na zaklad¢ posouzeni vSech fazi procesu pted
zacatkem zkuSebniho provozu vcetné souboru technickych podkladii véetné ptipadnych omezeni.

. Podminky zkusebniho provozu v CR budou stanovena Rozhodnutim, které vyda DU na zakladé
zéadosti zadatele (§ 49k Zakona 266/1994 Sb.) o zkuSebni provoz drazniho vozidla (ptfipadné vice
vozidel) na draze celostatni nebo regionalni. V Zadosti musi byt specifikovan planovany rozsah
provozniho ovétfeni vozidel, asovy ramec auvedena EVN vozidel, kterd budou v rezimu
zkusebniho provozu provozovana.

. Pro kazdé vozidlo, které bude uvadéno do provozu (i zkuSebniho), je po instalaci prvkl potfeba
provést Vychozi revizi elektrické instalace, TPaZ dle vyhl. 100/1995 Sb. po zasahu do UTZ-E
a TBZ vrozsahu zmény a mit vydany piislusné prikazy zpisobilosti (blize viz Cast IV
v¢. poznamky o vydavani Prikazu zptisobilosti).

CL7
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE OVERENI KOMPATIBILITY — TTI TESTY
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Tato etapa je zaméiena na testovani samotné kompatibility rozhrani mezi tratovou a mobilni
¢asti ETCS, jejimz vystupem musi byt protokol o kompatibilité s jednoznaénym prohlaSenim,
zda vozidlo vyhovélo, ¢i nikoliv. Bez vyhovujicich vysledkl testi kompatibility neni mozné
provadét zkusebni provoz se zapnutou ¢asti CCO tridy A.

. Pted zapocetim testl musi mit vozidlo ptidélen kli¢ vydany KMC (kli¢ je vazany na konkrétni
EVN vozidla). KIi¢ ziistava obvykle po dobu provozu vozidla stejny, v zévislosti na rezimu
provozu vozidla jsou upravovany parametry v systému, ktery spravuje KMC. Aktivace klice,
platnost a zmény jsou provadény KMC na zakladé pozadavkt drzitele vozidla.

Testy kompatibility jsou vyzadovany v CR provozovatelem drahy - Sprava Zeleznic, s. o.

. Pfed zahajenim provozniho ovéfeni (dle Cl. 6 tohoto MP) se provedou TTI testy (Track — Train
Integration), obvykle se provadéji podle specifikace testii kompatibility (ESC testy). Pokud pii
nasledném provoznim ovéteni zastavby CCO do vozidla dojde k tipravam, které mohou ovlivnit
vazbu CCO a CCT, je nutné tyto testy opakovat.

. Vystupem testll kompatibility je protokol o kompatibilité s ptipadnymi omezenimi. V protokolu
musi byt jasné a jednozna¢né uvedeno, pro které rovné€ CCS a SW verze vozidlové i tratové
casti (ptipadné definované useky trati) certifikat plati (Natizeni 2016/919 ¢l. 6.4.3.3).

Tento certifikat je platny pro vSechna nasledujici vozidla upravend dle stejné dokumentace
ptislusné SW verze na tratich, které odpovidaji irovni a SW specifikaci CCT.

CL 8
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE PROVOZNIHO OVEREN{
. Musi probéhnout provozni ovéfeni zmény na vozidle. Ovéfeni zmény je mozné rozdélit do
nékolika oblasti (mechanické provedeni, funkénost rozhrani NVZ — a ETCS, ovéfeni parametri
RAMS). Oblasti je mozné ovéfit jednotlivé ¢i po skupinach v zavislosti na navrzeném zptsobu
provozniho ovéteni.

. Na zékladé zadosti zadatele a splnéni podminek §49k odst. 1 zékona ¢. 266/1994 Sb. povoli DU
zkusebni provoz. Ve vydaném rozhodnuti budou definovadny podminky zajist'ujici bezpecné
provozovani drahy a draZzni dopravy.

V zévislosti na pribéznych vysledcich je mozné zmeénit konstrukéni feSeni ¢i provést Upravy
SW a oblast s nevyhovujicimi vysledky proveéfit znovu. Veskeré zmény musi byt zaneseny

do dokumentace vozidla a hodnoceny.

. Pro uvedeni do zkusebniho provozu kazdého jednotlivého vozidla je potfeba vykonat proces
uvadéni do provozu tak, jak je popsano v Casti IV.

CL 8.1 OVERENI SPRAVNOSTI MECHANICKEHO PROVEDENI

. Probihd zkuSebni provoz s instalovanym kompletnim zatizenim ETCS. Ovéfuje se vhodnost
montaze a konstrukéni provedeni (upevnéni soucasti, odolnost kabeldze proti vliviim provozu
atd.) v provoznich podminkach.

CL. 8.2 OVERENI FUNKCNOSTI ROZHRANI NVZ A ETCS

. Tato oblast je zaméfena na hodnoceni i zjisténi pfipadného omezeni vzajemné integrace rozhrani
subsystému CCO ti. A a NVZ ti. B pii provozu. ETCS je v této etapé zapnuté, ale bez ptidélenych

Strana ¢. 7z 13



Sifrovacich klich. Ovéfuje se funkCnost vazby mezi NVZ a ETCS, aniz by dochézelo
k automatickému pfechodu mezi zabezpecovaci.

CL. 8.3 OVERENI PARAMETRU RAMS

. Pro ovéfeni parametra RAMS (CSN EN 50126-1) je provadén zku$ebni provoz pii aktivnim
CCO (vydané klice, automatické piechody mezi zabezpecovaci atd.). Hodnoti se kompletni
integrace OBU ETCS s NVZ, spolehlivost, bezpecnost a funk¢nost v bézném provozu dle
piedpisu provozovatele drahy v aktualnim znéni.

CL9
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE VYHODNOCENI PROVOZNIHO OVERENI

. Budou vyhodnoceny vSechny oblasti ovéfeni zmény tak, jak byly definovany navrhovatelem
v ramci zadosti o povoleni zkusebniho provozu a nasledné v pfislusném rozhodnuti DU pro
zkuSebni provoz.

. Z provozniho ovéfeni bude vypracovan souhrnny protokol, kde bude uvedeno, zda vozidlo
ve zkusebnim provozu vyhovélo, ¢i nikoliv. V ptipadé nevyhovujicich vysledkti nékteré oblasti
provozniho ovéteni dojde k upravé a opakovanému provoznimu ovéfent.

. Na zaklad¢ vysledkii provozniho ovéfeni bude vydéana definitivni technickd dokumentace,
ve které budou zahrnuty pfipadné tpravy.

. Na zakladé nezavislého hodnoceni bezpeénosti dle CSN EN 50 129 v platném znéni bude
provedeno posouzeni bezpecnosti celého postupu (navrh, realizace, zkuSebni provoz a jeho
vysledky) dle Provadéciho nafizeni komise (EU) ¢. 402/2013 se zaméfenim na celkovy dopad
instalace na systém vozidla, jeho nasledny provoz a udrzbu. Zpravu o posouzeni bezpecnosti dle
402/2013 (ZPB) je mozZné vydat aZ po ukonceni zkuSebniho provozu ve fazi Zadosti o nové
povoleni typu (varianty typu) vozidla. ZPB musi posoudit v§echny faze uvadéni do provozu tak,
aby m¢la souvislou vypovidajici hodnotu posouzeni.

. Navazujicim vystupem je Konecné vydani certifikati - Certifikat o ovéfeni subsystému fizeni
a zabezpeceni spolu se souborem technické dokumentace (Technical Files) ozndmenym (NoBo)
1urenym (DeBo) subjektem. Kromé jinych ¢innosti ozndmeného subjektu zahrnuje vyhodnoceni
zku$ebniho provozu, zpravy o hodnoceni bezpeénosti dle CSN EN 50129 ed. 2 a zpravy
o nezdvislém posouzeni bezpecnosti. Tyto dokumenty se stanou soucdsti souboru technické
dokumentace (Technical Files) potfebného pro schvéleni uprav vozidla. S ohledem na stanoveni
vyznamnosti zmény dle Provadéciho nafizeni komise (EU) ¢.402/2013 musi navrhovatel
vypracovat ProhlaSeni navrhovatele o bezpecnosti tak, aby stanovil:
- deklarovanou zménu, kterou bude ,,Dodatecnéd instalace palubni ¢asti ETCS na
vozidlo®,
- dil¢i zmény tak, aby pokryvaly vSechny ¢innosti, které k dosazeni deklarované zmény
musel vykonat, a to zejména s ohledem na slaba, ¢i kritickd mista a postupy
z provadénych dil¢ich zmén vyplyvajici.

CL. 10
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE OVERENI KOMPATIBILITY S TRATOVOU
CASTI ERTMS
(ve smyslu TSI CCS 2016/919 odst. 6.3.3.1).
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.V ptipad¢ provadéni zmén v instalaci vynucené poznatky ze zkuSebniho provozu je potieba

ovetit kompatibilitu pomoci ESC testt.

Pokud vysledky zkuSebniho provozu jsou uznany za vyhovujici a nedoslo proti navrhu k zddnym
zmeénam, lze pro tuto fazi pouzit vysledky TTI testa, které probéhly pred zahajenim zkuSebniho
provozu.

CL 11
PROCES SCHVALOVANI TYPU - FAZE ZADOSTI O NOVE POVOLENI TYPU
VOZIDLA

. Zadatel ptedlozi zadost o nové povoleni typu vozidla nebo vytvofeni varianty typu vozidla
v ramci stavajiciho typu prostiednictvim jednotného kontaktniho mista (OSS) dle Provadéciho
nafizeni 2018/545. Na zadost zadatele organ vydavajici povoleni (ERA nebo DU) vytizuje Zadost
o povoleni typu nebo varianty typu vozidla dle ustanoveni ¢lanku 31 odst. 2 Provadéciho natizeni
2018/545 a dle ustanoveni §49j zékona ¢. 266/1994 Sb.

. Zadatel (navrhovatel) piedlozi prosttednictvim jednotného kontaktniho mista (OSS) kompletni
dokumentaci v¢etné ZPB (AsBo) organu vydavajicimu povoleni véetné ES prohlaseni o ovétreni
subsystému, zpracované na zaklad¢ vydanych certifikati oznamenych a urcenych subjektt
(NoBo, DeBo, kapitola 5 Provadéciho natizeni 2018/545).

. Do doby vydani rozhodnuti o schvaleni typu mohou zustat upravend vozidla ve zkuSebnim

provozu. Toto ¢asové obdobi musi byt zohlednéno pfi planovani zkusebniho provozu a v zadosti
o povoleni zkuSebniho provozu.

.V ptipadé kladného posouzeni Zadosti o nové povoleni typu schvalovatelem provede zdznam SW

verze a SRS CCO a identifikace subsystému CCT (typ, vyrobce, SRS verzi syst¢émového SW)
do registru vozidel NVR resp. EVR povétfend osoba Drdzniho ufadu.

Cast IV
, , , CL 12
UVADENI JEDNOTLIVYCH VOZIDEL NA TRH PO REALIZACI ZMENY

Pro realizaci zmény na jednotlivych vozidlech musi byt zajiStény postupy pro to, aby vozidla
byla vyrabéna ve shod¢ s typem a pted uvedenim na trh (do provozu) doslo k ovéfeni funkcnosti
vozidla a v§ech parametrt zatizeni ETCS podle pozadavki vyrobce (dodavatele) zatizeni ETCS.

Aby byla mozZna jizda vozidla konkrétniho dvanactimistného ¢isla EVN pod dohledem ETCS,
musi zadatel pozadat u domovské KMC (Centrum spravy Sifrovacich klici) OBU o vydani
Sifrovacich klici k danému vozidlu (napt. Sprava Zeleznic obvykle vydéva jeden kli¢ pro
ptislusné vozidlo, kde se v ramci schvalovani a nasledného provozu pouze méni parametry klice).

Provozovatel infrastruktury odpovidd za povoleni k jizd¢ vozidla pod dohledem ETCS pouze
v rozsahu platného certifikatu o kompatibilité.

V ptipad¢ shody se schvalenym typem vyda vyrobce ke kazdému jednotlivému vozidlu
Prohléaseni o shodé. Pokud nelze vydat Prohlaseni o shod€, vozidlo miize byt provozovano pouze

v rezimu zkuSebniho provozu za podminek §49k Zakona ¢. 266/1994 Sb.

Na zékladé Zadosti o zkuSebni provoz na draze celostatni nebo regionalni stanovi v ramci
Rozhodnuti Drazni Gitad podminky pro dany zkuSebni provoz dle ustanoveni ¢lanku 19 (Docasné
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povoleni k pouziti vozidla pii zkouSkach na siti) Provadéciho natizeni 2018/545 a dle podminek
§49k Zakona €. 266/1994 Sb.

6. Pro kazdé¢ vozidlo, které bude uvadéno na trh (pfipadné do zkusebniho provozu), je po instalaci
prvki potteba provést Vychozi revizi elektrické instalace, TPaZ dle vyhl. 100/1995 Sb. po zésahu
do UTZ-E aTBZ vrozsahu zmény. Pokud k prvku interoperability nejsou k dispozici ES
prohléaseni o shod¢€ nebo vhodnosti pro pouziti, nebo k subsystému nebylo vydano ES prohlaseni
o ovéfeni, je nutné pro uvedeni do zkuSebniho provozu mit vystaveny pfislusné Prikazy
zpusobilosti dle narodni legislativy — viz §47 odst. 6 Zakona 266/1994 Sb.

Qﬁstv
¢ A ¥ ,
ZAVERECNA USTANOVENI

1. Tento metodicky postup nabyva ucinnosti dnem 30. 6. 2022.

2. Tento metodicky postup nahrazuje Metodicky pokyn ¢. 2/2021, ¢.j. DUCR-11271/21.

V Praze dne 13.6.2022

doc. Ing. Jiti Kolaf, Ph.D.
feditel Drazniho ufadu
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Priloha ¢é. 1

SCHEMA ZAKLADNI ARCHITEKTURY PALUBNI CASTI SUBSYSTEMU CCS

CLASS A

EVC

CLASS B

MMI

KERNEL ETCS é : ATP NATIONAL
CPBI o ||
Profibus | i : GATEWAY ATP
! NATIONAL
i CRC CRC
! FRONTR, L REAR R, L
2 |
8 i
B esurETes| OB i
— E NRA |..
—— _J_ i VOICE, STOP|
DRU DRU GSM-R MMI i
L R VOICE RADIO i
Ace cco|
MMI i
ETCS :
vcu MR JRU i
Priloha ¢. 2
PREHLED POUZITYCH ZKRATEK
ACC akcelerometr (ACCelerometer)
ACCI rozhrani akcelerometru (Accelerometer Interface)
Agentura ERA — European Railway Agency
ATP vlakové zabezpeCovaci zafizeni (Automatic Train Protection)
BA balizova anténa (Balise Antenna)
BTM pienosovy modul komunikaéniho kanalu balizy (Balise Transmission Module)
palubni (mobilni) ¢ast subsystému fizeni a zabezpeceni (Control Command Onboard). Tiida A
CCO pfedstavuje ERTMS, tiida B narodni zabezpetovag, v piipadé CR systém LS (dle dokumentu
ERA/TD/2011-11)
CCS TSI subsystém ,,Rizeni a zabezpe&eni* (Control-comman and signalling)
CCT trat'ova cast subsystému fizeni a zabezpeceni (Control Command Trackside)
CODOU spolecné rozhrani EVC pro systémy odometrie (Common ODOmetry Unit)
CPBI rozhrani sbérnice Profibus (CAN ProfiBus Interface)
CRC civka snimace kodu liniového vlakového zabezpecovace (Code Receiver Coil)
CR Ceska republika
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rozhrani pro komunikaci EVC se zobrazovacim a ovladacim terminalem (multifunkénim displejem)

DMI MMI ETCS (Driver Machine Interface)

DRU jednotka Dopplerova radaru (Doppler Radar Unit)

DU Drazni utad

EN Evropské norma

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management System)

ES Evropské spolecenstvi

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

EU Evropska unie

EVC centralni pocita¢ mobilni ¢asti systému ETCS (European Vital Computer)

EVN dvanactimistné evropské ¢islo vozidla (European Vehicle Number)

FFF IS STM | komunikaéni protokol pro vstup dat z narodniho zabezpecovace do OBU ETCS

FIS JR komunikac¢ni protokol mezi OBU ETCS a zdznamovou jednotkou JRU

Gateway propojeni narodniho zabezpecovace a ETCS, propojuje dve sité s rozdilnymi komunika¢nimi protokoly

GSM.R globalni syst¢ém mobilnich komunikaci pro zelezni¢ni aplikace (Global System for Mobile
Communications for Railways)

IE STM rozhrani mezi ETCS a narodnim zabezpecovacem

JR rozhrani pro zaznamovou jednotku (Juridical Recorder Unit Interface)

JRU zdznamova jednotka s vysokou odolnosti pro pfipady mimotfadnych udalosti (Juridical Recorder Unit)

KERNEL jadro operacniho systému

KMC centrum spravy Sifrovacich kli¢a

MMC manazer infrastruktury

MMI standardizovany uzivatelsky terminal ETCS - multifunk¢ni displej (Man Machine Interface)

MVB vozidlova sbérnice (Multifunction Vehicle Bus)

NRA radiostanice narodniho systému TRS a UIC (National Radio)

NSA narodni bezpecnostni uiad (National Safety Agency)

NVR narodni vozidlovy registr

NVZ narodni vlakovy zabezpecovac (tfida B dle TSI CCS)

OBU Ralubpi (mobiln:’) jednotka subsystému fizeni a zabezpeCeni ERTMS/ETCS dohliZejici na dodrzovani
jizdnich pokyna (OnBoard Unit)

0SS jednotné kontaktni misto ERA (One-Stop Shop)

PZ prukaz zpusobilosti

RAMS bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost a bezpe¢nost ve smyslu CSN EN 50126-1
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RBC radioblokova centrala syst¢ému ETCS (Radio Block Centre)

RMT zdvojena radiostanice pro bezpe¢nou datovou komunikaci v systému ETCS (Radio Mobile Terminal)

RTM modul komunikaé¢niho rozhrani pro datovou radiostanici systému ETCS (Radio Transmission Module)

SCI rozhrani odometrie pro napravové snimace otacek (Speed Control Interface)

SDMU jednotka pro vyhodnoceni méteni rychlosti a vzdalenosti Dopplerovym radarem (Speed and Distance
Measurement Unit)

SRS specifikace systémovych pozadavki (System Requirements Specification)

STM specificky modul narodniho systému ATP tiidy B (Specific Transmission Module)

SW programové vybaveni (software)

TBZ Technickobezepeénostni zkouska (CSN 280101)

TIU rozhrani mezi EVC a fidicim systémem vozidla (Train Interface Unit) — interface k sou¢astem vozidla
(brzda, pantograf, hl. vypinac, trakce aj.)

TPaZ technicka prohlidka a zkouska

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

vVCU fidici jednotka vozidla (Vehicle Control Unit)

WSS napravovy snimac¢ otacek (Wheel Speed Sensor)

ZHB zprava hodnoceni bezpec¢nosti

ZPB zprava o posouzeni bezpeénosti dle Provadéciho natizeni Komise (EU) 402/2013
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