DRAZNI URAD

DU

Otazky ke zkousce vseobecné odborné zpuUsobilosti
k ziskani Licence strojvedouciho

1) Legislativa

Nafizeni vliady ¢. 168/2002 Sb.

Stoupat nebo sedat na hlavu kolejnic, srdcovku, pridrznici, jazyk nebo opornici vymény je:
a) dovoleno

b) dovoleno, v pfipadé provadéni pochizkové cinnosti ¢i udrzby

c) zakazano

Pokud jsou drazni vozidla v pohybu je:

a) zakdzdno podlézat drazni vozidla a nevstupovat mezi né

b) dovoleno vstupovat mezi mé v pfipadé najizdéni na jina vozidla pfi rychlosti chize

c) dovoleno podlézat drdzni vozidla a vstupovat mezi né v pfipadech, kdy toto provadi osoba
znala mistnich poméra

Pfechazeni koleje pfed a za stojicimi drdznimi vozidly je dovoleno pouze v pfipadé, Ze
vzddlenost je vétsi nei:

a) 5 metrd

b) 3 metry

c) 4 metry

Prochdzet mezerami mezi draznimi vozidly je dovoleno, pokud se zaméstnanec presvédcil, ze
tato vozidla nebudou uvedena do pohybu a je-li vzdalenost mezi nimi vétsi nez:

a) 5 metr

b) 10 metra

c) 8 metrl

Zameéstnanec nesmi prochdazet mezerou mezi stojicimi Zelezni¢nimi vozidly, pokud:

a) nema na sobé vystraznou vestu schvdleného vzoru a vzdalenost mezi vozidly je mensi nez 5
metr(

b) je vzdalenost mezi vozidly mensi nez 15 metr(

c) je vzdalenost mezi vozidly mensi nez 10 metra
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Za nepfiznivé povétrnostni situace, zejména za mlhy, desté, snéhu a ndledi je seskakovani a
naskakovani z / na drazni vozidla:

a) zakazano

b) dovoleno

c) dovoleno v pripadé, pokud se drazni vozidla pohybuiji rychlosti chlze

Vstupovat mezi drazni vozidla pfi svéSovani a rozvéSovani draznich vozidel je mozné pouze:
a) se souhlasem osoby fidici posun
b) pokud se na tomto spole¢né domluvili strojvedouci s osobou, kterd tuto ¢innost provadi
c) pokud jsou drazni vozidla v klidu

Zaméstnanec nesmi stoupat a sedat na hlavu kolejnic a na srdcovky:
a) jen v dopravnach na dopravnich kolejich

b) jen na tratich s tratovou rychlosti vyssi nez 120 km/h

c) na jakychkoliv kolejich

Ve volném schlidném prostoru musi byt oznaceny bezpecnostnimi znackami:
a) pouze stozary

b) pouze stoZarova a trpasli¢i ndvéstidla

c) stozary, sloupy, konstrukce a pevné objekty

Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

10.

11.

12.

13.

Maximalni délka smény strojvedouciho pfi fizeni drazniho vozidla je:
a) 13 hodin
b) 12 hodin
c) 15 hodin

Minimalni doba odpoclinku mezi sménami strojvedouciho v pfipadé zajisténi moznosti spanku
na lGzku mUzZe byt zkracena na:

a) 7 hodin

b) 8 hodin

¢) 11 hodin

Rezijni jizda zaméstnance drazni dopravy na draze celostatni, regiondlni a vlecce se do pracovni
doby:

a) zapocitava

b) nezapocitava

c) zapocitdva pouze se souhlasem zaméstnavatele

V pripadé, Ze soucasti smény je rezijni jizda, poskytnuta na konci smény, maze byt délka smény
prodlouZzena azZ na:

a) 15 hodin

b) 17 hodin



¢) 16 hodin

Vyhlaska €. 100/1995 Sb.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Urcena technicka zafizeni jsou technicka zafizeni:

a) tlakovd, plynova, elektrickd, zdvihaci, dopravni, pro ochranu pred ucdinky atmosférické a
statické elektfiny a pro ochranu pred negativnimi Gcinky zpétnych trakénich proudt

b) tlakova, plynova, elektricka, zdvihaci a dopravni

c) konkrétné vsechna elektricka zafizeni umistnéna na hnacich draznich vozidlech, specialnich
hnacich vozidlech a tazenych vozidlech osobni dopravy

Urcené technické zafizeni smi obsluhovat pouze osoba:

a) ktera byla s ¢innosti na zafizeni radné seznamena, prakticky zacvi¢ena a prezkousena
b) kterd byla s ¢innosti na zatizeni fddné sezndmena a prakticky zacvicena

c) ktera byla se zafizenim sezndmena a prezkousena z jeho obsluhy

Provozni revize vzduchojemu hnaciho drazniho vozidla nesmi byt starsi nez:
a) 6 mésicu

b) 2 roky

c) 1rok

Vzduchojemy draznich vozidel o pracovnim pretlaku vétsim nez 0,07 MPa, u nichz
bezpecnostni soucin z pracovniho pretlaku v MPa a objemu v litrech je vétsi nez 5:

a) nepatfi mezi uréena technicka zatizeni

b) jsou urcena technicka zatizena tlakova

c) jsou urcena technicka zafizena vzduchova

Elektricka zafizeni draznich vozidel:

a) jsou urcenad technicka zarizena elektricka
b) jsou urcena technickd zafizena dopravni
c) nepatfi mezi ur¢ena technicka zatizeni

Osoba, ktera byla v rozsahu své pracovni Cinnosti prokazatelné seznamena s technickymi
normami souvisejicimi s ¢innosti na elektrickych zafizenich pfislusSného druhu a napéti, pro
praci, kterou ma vykonavat, poptipadé fidit, dale s pokyny vyrobce elektrického zafizeni, s
pokyny provozovatele elektrického zafizeni, seznamena se zasadami prvni pomoci pfi Urazech
elektrickym proudem, upozornéna na mozZné ohrozeni elektrickym zatizenim a prakticky
zacvicena, se povazuje za:

a) osobu znalou

b) osobu poucenou

c) osobu s vyssi kvalifikaci



20.

MUZe osoba poucena obsluhovat elektrické predtapéci zafizeni véetné manipulace se spojkami

pro napajeni draznich vozidel elektrickou energii?

a) nemize

b) ano muze

c) ano muiZe, za predpokladu, Ze tuto cinnost vykonava pod dohledem osoby s
elektrotechnickou kvalifikaci vy$siho stupné

Vyhlaska €. 101/1995 Sb.

21.

22.

23.

24.

Druhy zdravotnich prohlidek dle vyhlasky ¢. 101/1995 Sh. jsou:
a) vstupni, pravidelné a vystupni

b) vstupni a vystupni

c) vstupni, pravidelné a mimoradné

Maximalni lhata platnosti zdravotni prohlidky strojvedouciho do 50 let véku je (pokud lékar
neurdi jinak):

a) 3roky

b) 1rok

c) 2roky

Maximalni Ih(ita platnosti zdravotni prohlidky strojvedouciho nad 50 let véku je (pokud IékaF
neurci jinak):

a) 2roky

b) 1,5 roku

c) 1rok

Mimoradna preventivni prohlidka mize byt mj. vykonana:

a) na zakladé natizeni Drazniho Uradu

b) po preruseni vykonu pracovni ¢innosti trvajicim déle nez 2 mésice
c) po mimoradné udalosti, pokud o to pozadd Drdzni urad

Vyhlaska €. 16/2012 Sh.

25.

Minimalni stupen dosazeného vzdélani pro vydani licence strojvedouciho pfi splnéni vsech

dalSich podminek je:

a) ukoncené stiedni vzdélani s vyucnim listem stavebniho, strojniho, elektrotechnického nebo
dopravniho zaméreni

b) ukoncené stredni vzdélani s vyu¢nim listem dopravniho, elektrotechnického nebo strojniho
oboru

c) ukoncéené stredni vzdélani ukonéené maturitni zkouskou v oboru dopravnim, strojnim,
elektrotechnickém nebo stavebnim
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Zkouska ze vseobecné odborné zpUsobilosti pro ziskani Licence strojvedouciho se sklada z:
a) pisemného testu

b) pisemného testu a Ustniho pohovoru

c) pisemného testu, Ustniho pohovoru a praktické ¢asti

Zkousku ze vseobecné odborné zpUsobilosti je nutné slozit nejpozdéji do:

a) 1 roku od absolvovani skoleni k ziskani prislusnych znalosti, dovednosti a postupl
b) 2 let od absolvovani skoleni k ziskani prislusnych znalosti, dovednosti a postupt

c) 6 mésicl od absolvovani Skoleni k ziskani prislusnych znalosti, dovednosti a postupt

Zadatel o zkousku ze vieobecné odborné zpUsobilosti pro ziskani Licence strojvedouciho ma k
uspésnému slozeni zkousky:

a) 3 pokusy

b) 4 pokusy

c) limit pokus(i neni omezen

Zkouska k prokazani zvlastni odborné zpUsobilosti pro ziskani Osvédceni strojvedouciho se
sklada z ¢asti:

a) k prokazani teoretickych znalosti, praktickych znalosti a znalosti z ceského jazyka

b) k prokazani teoretickych znalosti a praktickych znalosti

c) pisemného testu, Ustniho pohovoru a praktické ¢asti

Zadatel o zkousku ze zvlastni odborné zpUsobilosti, ktery neprospél pouze v nékteré &asti
zkousky, mGze tuto ¢ast zkousky opakovat nejpozdéji do:

a) 18 mésicli od konani zkousky

b) 6 mésich od konani zkousky

c) 12 meésicl od konani zkousky

Minimalni vék pro pristup ke zkousce z odborné zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla na draze
mistni a vlecce je:

a) 18 let

b) 20 let

c) 21let

Je-li Zadatel o zkousku z odborné zplsobilosti k fizeni drazniho vozidla na vlecce drzitelem

Osvédceni strojvedouciho, provadi se zkouska k ziskani Prikazu zpUsobilosti k fizeni drazniho

vozidla na vlecce:

a) zkouska se neprovadi

b) pouze v tom rozsahu, v jakém nejsou potrebné znalosti a dovednosti prokazany vydanou
Licenci strojvedouciho

c) pouze v tom rozsahu, v jakém nejsou potfebné znalosti a dovednosti prokazany vydanym
Osvédcenim strojvedouciho

Skoleni k prokazani vieobecné odborné zplsobilosti trvd minimalné:
a) 110 hodin



34.

35.

36.

b) 120 hodin
c) 80 hodin

Skoleni k prokazani zvlastni odborné zpusobilosti pro fizeni daného druhu drazniho vozidla
prislusné kategorie a druhu trvd minimalné:

a) 30 hodin

b) 70 hodin

c) 80 hodin

Skoleni k prokazani zvlastni odborné zplisobilosti pro fizeni na vymezené draze nebo jeji ¢asti
trvd minimalné:

a) 40 hodin

b) 80 hodin

¢) 50 hodin

Jizdni vycvik v Fizeni drazniho vozidla prislusné kategorie a druhu k ziskani zvlastni odborné
zpUsobilosti trva minimalné:

a) 12 tydnu

b) 8tydnl

c) 6tydnu

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

37.

38.

39.

Hnaci drazni vozidlo je:

a) drdini vozidlo, schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni vlastni v¢.
vozidel pro udrzbu infrastruktury

b) draini vozidlo, schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni vlastni a
zpravidla i jinych draznich vozidel

c) elektricki nebo motorova lokomotiva ¢i jednotka nebo viz, vozidlo pro udrzbu
infrastruktury nebo parni lokomotiva

Vedoucim draznim vozidlem je:

a) hnaci draini vozidlo nebo fidici viz, ze kterého se ovlada brzdéni vliaku

b) vozidlo v Cele vlaku nebo na jeho konci v pfipadé vlakd sunutych

c) hnaci drazni vozidlo nebo fidici viiz, ze kterého se ovlada jizda vlaku nebo drdzniho vozidla

Specidlnim vozidlem se rozumi:

a) specialni vozidlo o jmenovité hmotnosti vyssi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem pojezdu
umoznujicim vozidlu vyssi nez 10 km/hod bez ohledu na hmotnost vozidla

b) specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem a zatizenim pro prohlidky

c) speciadlni vozidlo vybavené vlastnim pohonem nebo alespon motorickym pohonem
technologické ¢asti vozidla



40.

41.

42.

43.

44,

45,

46.

Posunem se rozumi:

a) kazda umyslné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li o jizdu vlaku

b) sestavovani souprav vlakUl, rozfazovani vozl, pristavba vozidel do opravy, jizda na vlak a od
vlaku

c) kazda umysiné a organizované provadéna jizda vlak(i nebo posunovych dilt

Pojmem dopravna se rozumi:

a) misto obsazené dopravnim zaméstnancem provozovatele drahy, které slouZzi k fizeni drazni
dopravy

b) dopravni bod na trati podle tabulek tratovych pomér(

c) misto na draze, které slouzi k fizeni jizdy vlakd a posunu mezi dopravnami

Pojmem vlakova cesta se rozumi:

a) usek koleje od navéstidla k navéstidlu, ur¢eny pro danou jizdu vlaku

b) usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, urceny pro danou jizdu vlaku

c) cesta urcend pro vlak v Zelezni¢ni stanici, ktera je zabezpecend a uréena pro danou jizdu
vlaku

Dopravnou je:

a) misto na draze, které slouZi k fizeni jizdy vlak(i a posunu mezi dopravnami

b) misto na draze oznacené lichobéznikovymi tabulkami slouZici k fizeni sledu vlakd, kfizovani
a predjizdéni

c) misto na draze, které je obsazeno vypravéim nebo dispecCerem a slouzi k fizeni dopravy

Zastavkou je:

a) oznacené misto na drdze, uréené pro nastup a vystup cestujicich do a z drazniho vozidla

b) misto na draze oznacené lichobéznikovymi tabulkami slouzici k fizeni sledu vlak{, kfizovani
a predjizdéni

c) misto na draze, které slouZi k fizeni jizdy vlak(i a posunu mezi dopravnami

Vlakova cesta je:

a) usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréenym pro danou jizdu viaku

b) je jizda vlaku (osobni i nakladni prepravy), jedouciho podle jizdniho fadu, nebo s
eventualnim zpozdénim

c) jejizda vlaku mezi dvéma Zelezni¢nimi stanicemi

Pojmem jizda podle rozhledovych pomér( se rozumi:

a) jizda drazniho vozidla fizend pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo pres prejezd, ktery
neni v ¢innosti a pfi které musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed silnicnim
vozidlem a podle mozZnosti i pred jinou prekazkou, ohrozujici jeho jizdu, pricemz nesmi byt
prekrocena nejvyssi dovolena rychlost 10 km/hod. ve vzdalenosti 60 m pred prejezdem

b) jizda drdiniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi
vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou, ohrozujici jeho
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48.
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51.

jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pricemz nejvyssi dovolend rychlost nesmi byt
prekrocena

¢) jizda drainiho vozidla fizend pouze rozhledem osoby ftidici drazni vozidlo se zvysSenou
opatrnosti podle rozkazu vydaného provozovatelem drahy

Pojmem zjednodusené fizeni drazni dopravy se rozumi:

a) na trati je drazni doprava organizovana z centrdlniho dispecerského pracovisté tak, ze ve
stanovenych tratovych uUsecich se pohybuje vice vlaki nebo posunujicich draznich vozidel,
kde jsou pfedem stanoveny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo predjizdéji

b) na trati je draini doprava organizovana tak, Ze ve stanovenych tratovych usecich se
pohybuje pouze jeden vlak nebo posunuijici drazni vozidlo, popfipadé doprovod viaku ma
predem stanoveny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo predjizdeji

c) na tratije drdzni doprava organizovana zjednodusené bez personalu provozovatele drahy

PFi zjednoduSeném fizeni drazni dopravy mj.:

a) nesmi vlak ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez
jiného povoleni provozovatele drahy

b) muzZe vlak ze stanovené dopravny odjet a to bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo
bez jiného povoleni provozovatele drahy

c) mulzZe vlak ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici draini dopravu za
predpokladu souhlasu zaméstnance provozovatele drazni dopravy

Pojmem hlavni navéstidlo se rozumi:

a) zafizeni, které svymi navéstnimi znaky dovoluje jizdu drazniho vozidla za navéstidlo a
stanovi, jakou nejvyssi rychlosti smi vlak jet, nebo jizdu drazniho vozidla za navéstidlo
zakazuje

b) vjezdové, cestové a odjezdové navéstidlo umistnéné zpravidla v dopravné s kolejovym
rozvétvenim

c) veskerd svételnd naveéstidla, které svymi barevnymi navéstnimi znaky povoluji nebo
zakazuiji jizdu drazni vozidla

Pojmem prostorovy oddil se rozumi:

a) cast koleje mezi dvéma Zelezni¢nimi stanicemi

b) cast traté mezi dvéma sousednimi dopravnami

c) Cast koleje umistnéné v dopravné mezi dvéma hlavnimi navéstidly

Koleje, vyhybky, kolejové kfizovatky, zafizeni pro boc¢ni ochranu vlakové cesty a navéstidla se

oznacuji:

a) pouze Cislem

b) cislem, popfipadé pismeny nebo jejich kombinacemi

c) pouze pismeny doplnéné indexy, pficemzZ v jedné dopravné se stejné oznaceni zafizeni
nesmi opakovat
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Tabulky tratovych pomérd jsou pomdacky:

a) k urceni maximalni normy zatiZzeni hnaciho vozidla s ohledem na jeho vykon a provedeni
brzdy pfi daném typu jizdniho odporu

b) obsahujici seznamy a oznadeni casti drahy (tratové Useky) a technickoprovozni udaje,
rozhodné pro bezpecné provozovani drazni dopravy

c) kurcenivzdalenosti mezi jednotlivymi dopravnami na konkrétni draze

V tabulkdach tratovych pomérl se uvadéji pro kazdy tratovy Usek:

a) seznamy obsahujici oznaceni zafizeni drahy, rozhodné pro jeji bezpecné provozovani, Udaje
o prechodnosti draznich vozidel, podminky pro posun, podminky pro vedeni vlaku podle
stani¢nich a tratovych pomérd vcéetné Udaji o dovolené délce vlaku a o sklonovych
pomeérech, rozhodnych pro bezpecné brzdéni viaku

b) prehled zafizeni drahy uréenych pro jizdu vlaku nebo posunu mezi dopravnami

c) seznamy obsahujici oznadeni zafizeni drahy na dané trati v¢. daného typu prazcl, kolejnic,
upevnovadel atd.

Rizeni draini dopravy se organizuje podle:

a) cinnosti dle postupl vydanych provozovatelem drahy
b) jizdniho rfadu

c) tabulek tratovych pomérd a stani¢niho fadu

Snizena viditelnost je takova viditelnost, pfi které nejsou objekty zfetelné vidét na vzdalenost
nejméné:

a) 50m

b) 100 m

c) 150 m

SniZenou viditelnosti se rozumi:

a) viditelnost, pfi niZz nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zretelné viditelné predmeéty a
osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného desté nebo v uzavrenych
neosvétlenych prostorech)

b) viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzddlenost tfi Zelezni¢nich vozl zfetelné viditelné
predméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snéZeni, silného desté nebo v
uzavienych neosvétlenych prostorech)

c) viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzddlenost 150 m zietelné viditelné predméty a
osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného desté nebo v uzavienych
neosvétlenych prostorech)

Sviti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo bilé barvy, zakladni vyznam této barvy navéstniho
svétla je:

a) naveést ,Posun zakazan“

b) navést ,Posun dovolen”

c) navést ,Privolavaci naveést”
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Sviti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo modré barvy, zakladni vyznam této barvy navéstniho
svétla je:

a) navest ,Posun zakazan“

b) navést ,Posun dovolen”

c) naveést ,Stdj pfi posunu”

Sviti-li na ndvéstidle jedno navéstni svétlo Cervené barvy, zakladni vyznam této barvy
navéstniho svétla je:

a) navést ,Stlj, zastavte vSemi prostredky”

b) ndvést ,Sthj”

c) navest ,Zakaz jizdy drazni vozidel”

Sviti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo zluté barvy, zakladni vyznam této barvy navéstniho
svétla je:

a) ocekavej ndvést ,Stlj, zastavte vSsemi prostredky”

b) ndvést ,Vystraha“

c) ocekavej navést ,Volno”

Sviti-li na navéstidle jedno naveéstni svétlo zelené barvy, zakladni vyznam této barvy navéstniho
svétla je:

a) ocekavej navést bez omezeni

b) ndvést ,Volno s vystrahou”

c) navest ,Volno“

Opakované tti kratké zvuky lokomotivni houkackou nebo pistalkou vyjadfuji navést:
a) ,Vystraha“

b) ,Pozor”

c) ,Stdj, zastavte vsemi prostiredky”

Tri kratké nékolikrat opakované zvuky pistaly, trubky nebo houkacky je zvukova navést:
a) ,Stj“

b) ,Pomalu”

c) ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky”

Navést ,Sthj, zastavte vSemi prostfedky” muZze byt mj. ddvanda krouZenim ndvéstnim
praporkem, jakymkoliv pfredmétem, nebo i jen rukou. PFi snizené viditelnosti je moziné
krouzenim svétlem jakékoliv barvy kromé barvy:

a) zelené

b) cervené

c) modré

Na ndvést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky”, musi byt drazni vozidlo:

a) co nejdrive zastaveno viemi dostupnymi prostfedky

b) zastaveno v nejblizsi dopravné

c) vsemidostupnymi prostfedky nejdfive zpomaleno na rychlost chlize
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66. Osoba, ktera krouZzi navéstnim praporkem, dava naveést:

L ~‘

S
5 3
4
“--’
a) ,Vystraha”
b) ,Pomalu”

c) ,Stdj, zastavte vsemi prostiredky”

67. NiZe vyobrazeny znak svétel rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim
Cislici 3, nad nim Zluté svétlo) nese oznaceni:

3

a) rychlost 30 km/h a navést ,Vystraha“ (o¢ekavej navést ,Stdj“)
b) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 40 km/h
c) rychlost 40 km/h, nebo 30 km/h sviti-li Cislice 3, o¢ekavej rychlost 80 km/h

68. Nize vyobrazeny znak svétel rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim

Cislici 3, nad nim pomalu prerusované zZluté svétlo) nese oznaceni:
W

£y w

-

2,

a) rychlost 30 km/h, o¢ekavej rychlost 40 km/h
b) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 100 km/h
c) rychlost 40 km/h, nebo 30 km/h sviti-li Cislice 3, o¢ekavej rychlost 80 km/h

69. NiZe vyobrazeny znak svétel rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim

Cislici 3, nad nim rychle prerusované Zluté svétlo) nese oznaceni:
S

N

o
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a) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 60 km/h
b) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 40 km/h
c) rychlost 40 km/h, nebo 30 km/h sviti-li Cislice 3, o¢ekavej rychlost 80 km/h

70. Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim Ccislici 3,
nad nim pomalu prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

-

3

a) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 80 km/h
b) rychlost 30 km/h, o¢ekavej rychlost 100 km/h
c) rychlost 40 km/h, nebo 30 km/h sviti-li Cislice 3, o¢ekavejte rychlost 100 km/h

71. Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim Ccislici 3,
nad nim rychle prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

.

-
I

a) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 100 km/h
b) rychlost 30 km/h, ocekavej rychlost 80 km/h
c) rychlost 40 km/h, nebo 30 km/h sviti-li Cislice 3, oc¢ekavej rychlost 80 km/h

72. NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim Cislici 3,
nad nim zelené svétlo) nese oznaceni:

.
|

a) rychlost 30 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
b) rychlost 40 km/h a ocekavej , Volno“
c) rychlost 30 km/h a ,Volno“
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73.

74.

75.

76.

NiZe vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim Zluté svétlo) nese
oznaceni soustavy:

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h
rychlost 40 km/h a navést ,Vystraha“ (ocekavej navést ,Staj”)
rychlost 40 km/h a ocekdvej rychlost 60 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy nese oznaceni soustavy (Zluté svétlo,
nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo):

W

y o

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h
rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 40 km/h a ocekavej ,Staj”

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy nese oznaceni soustavy (Zluté svétlo,
nad nim rychle prerusované Zluté svétlo):

& %

v o »

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h
rychlost 40 km/h a ocekavej ,Staj”
rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim pomalu
prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

»

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
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77.

78.

79.

80.

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim rychle
prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

\\‘/

rychlost 40 km/h a oc¢ekavej rychlost 100 km/h
rychlost 40 km/h a ocekdvej rychlost 80 km/h
tato navést neexistuje

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim zelené svétlo)
nese oznaceni:

rychlost 40 km/h a ,,Volno“
rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 40 km/h a ocekdvej rychlost 100 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zelené svétlo, nad nim Zluté svétlo)
nese oznaceni:

tato ndvést neexistuje
,Volno“ a ocekavej ,Staj”
rychlost 80 km/h a ocekavej ,,Staj”

NiZze vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim Zzluté svétlo) nese oznaceni:

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h
rychlost 50 km/h a ocekavej ,Staj”
rychlost 60 km/h a ndvést ,Vystraha“ (oc¢ekavej navést ,Staj“)
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81.

82.

83.

84.

b)

Nize vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo) nese oznaceni:

") 7,

N 4

“y N

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h
rychlost 60 km/h a ocekdavej rychlost 40 km/h
rychlost 60 km/h a ocekdavej rychlost 80 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim rychle prerusované Zluté svétlo) nese oznaceni:

S %

ZERS

rychlost 60 km/h a ocekdavej rychlost 80 km/h
rychlost 40 km/h a o¢ekdvej rychlost 60 km/h
rychlost 60 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim pomalu prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

W

rychlost 60 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 80 km/h a o¢ekavej rychlost 100 km/h
rychlost 60 km/h a o¢ekavej ,Volno”

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

W #
‘

rychlost 60 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
rychlost 80 km/h a o¢ekavej rychlost 100 km/h
15



85.

86.

87.

88.

c)

rychlost 60 km/h a o¢ekavej ,Volno*

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim zelené svétlo) nese oznaceni:

rychlost 60 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
rychlost 80 km/h a ,Volno“
rychlost 60 km/h a ,,Volno*

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym zelenym pruhem, nad nim Zluté svétlo) nese oznaceni:

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 80 km/h a navést , Vystraha” (oc¢ekavej navést ,Staj“)
rychlost 80 km/h a ocekdvej rychlost 40 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim

vodorovnym zelenym pruhem, nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo) nese oznaceni:
N

£y "

rychlost 80 km/h a ocekdvej rychlost 60 km/h
rychlost 60 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h
rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované zZluté svétlo) nese oznaceni:

N

7N

)
rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h
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89.

90.

91.

b)

rychlost 60 km/h a ocekdavej rychlost 40 km/h
rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym zelenym pruhem, nad nim pomalu prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

&

rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
rychlost 80 km/h a ocekavej ,Volno*

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

.

rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 120 km/h
rychlost 80 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (zZluté svétlo doplnéné pod nim
vodorovnym zelenym pruhem, nad nim zelené svétlo) nese oznaceni:

i

rychlost 80 km/h a ,Volno“

rychlost 80 km/h a ocekdvej rychlost 120 km/h
rychlost 80 km/h a o¢ekdavej rychlost 80 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo dopIlnéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim Zluté svétlo) nese oznaceni:
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93.

94.

95.

=
[o—=1
rychlost 100 km/h a navést ,Vystraha“ (o¢ekavej navést ,Stdj“)

rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo) nese oznaceni:

LI /]

L/ BN

(==

rychlost 120 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 120 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma

vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle prerusované zZluté svétlo) nese oznaceni:

S %

Go»

A
=
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 60 km/h

rychlost 120 km/h a ocekavej rychlost 120 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo dopIlnéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim pomalu prferusované zelené svétlo) nese oznaceni:

|
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96.

97.

98.

99.

rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 120 km/h a ocekavej rychlost 120 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

-

rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 80 km/h
rychlost 120 km/h a ocekavej rychlost 120 km/h
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo dopIlnéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim zelené svétlo) nese oznaceni:

=
=
rychlost 100 km/h a ,Volno*

rychlost 120 km/h a ,Volno“
rychlost 100 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (Zluté svétlo doplnéné pod nim Cislici 3,
nad nim bilé svétlo a nad nim Zluté svétlo) nese oznaceni:

©

rychlost 30 km/h a opakovani navésti ,Vystraha” (oCekavej navést ,Stj“); navéstidlo
naveésti nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 80 km/h

posun povolen rychlosti 40 km/h a opakovani navésti ,Vystraha“

NiZe vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
nim Zluté svétlo) nese oznaceni:
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a)

b)
c)

100.

b)

c)

101.

a)

©

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ,Vystraha” (oCekavej navést ,Stj“); navéstidlo
naveésti nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 40 km/h

posun povolen rychlosti 40 km/h a ,,Vystraha“

NiZe vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
nim pomalu pferusované Zluté svétlo) nese oznaceni:

LT

/e

©

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 40 km/h (navéstidlo naveésti
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 80 km/h (navéstidlo naveésti
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)

posun povolen rychlosti 40 km/h a ocekavej rychlost 40 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
nim rychle pferusované Zluté svétlo) nese oznaceni:

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 60 km/h (navéstidlo naveésti
nedostatec¢nou zdbrzdnou vzdalenost)

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 80 km/h (navéstidlo naveésti
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 90 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
nim pomalu pferusované zelené svétlo) nese oznaceni:

=
©

rychlost 40 km/h a o¢ekavej rychlost 100 km/h
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b)

c)

103.

104.

b)
c)

105.

b)
c)

106.

a)

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 80 km/h (navéstidlo naveésti
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)
rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 100 km/h (navéstidlo naveésti
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)

NiZe vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad
nim rychle pferusované zelené svétlo) nese oznaceni:

L
©

rychlost 40 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 100 km/h (navéstidlo navésti
nedostatec¢nou zdbrzdnou vzdalenost)

rychlost 40 km/h a opakovani navésti ocekavej rychlost 120 km/h (navéstidlo navésti
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (bilé svétlo a nad nim Zluté svétlo) nese
oznaceni:

©

posun dovolen a ,Vystraha“

posun dovolen rychlosti 40 km/h

opakovani navésti ,Vystraha” (ofekdvej navést ,Stj“); ndvéstidlo navésti nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenost

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (bilé svétlo a nad nim pomalu
prerusované Zluté svétlo) nese oznaceni:

S

F_—

©

posun dovolen a ,Vystraha”

posun dovolen a ocekavej rychlost 40 km/h

opakovani navésti ocekavej rychlost 40 km/h (navéstidlo navésti nedostate¢nou zdbrzdnou
vzdalenost)

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:
N

v o

©

posun dovolen a ,Vystraha”
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b)

107.

b)

c)

108.

1009.

posun dovolen a ocekavej rychlost 60 km/h
opakovani navésti ocekavej rychlost 60 km/h (navéstidlo navésti nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost)

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (bilé svétlo, nad nim pomalu
prerusované zelené svétlo) nese oznaceni:

8
©

rychlost 50 km/h a o¢ekdvej rychlost 80 km/h

opakovani naveésti ocekavej rychlost 80 km/h (navéstidlo navésti nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost)

rychlost 50 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

NiZe vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (bilé svétlo, nad nim rychle preruSované
zelené svétlo) nese oznaceni:

-
©

rychlost 50 km/h a o¢ekdvej rychlost 80 km/h

opakovani navésti ocekdvej rychlost 100 km/h (navéstidlo ndavésti nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost)

rychlost 50 km/h a ocekavej rychlost 100 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (bilé svétlo, nad nim zelené svétlo) nese
oznaceni:

®
©

opakovani navésti , Volno*
posun dovolen a ,Volno“
posun dovolen

Nize vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (pomalu prerusované zluté svétlo) nese
oznaceni:

ocekavej rychlost 80 km/h
ocekavej rychlost 40 km/h
ocekavej rychlost 100 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni ndvéstni soustavy (rychle prferusované Zluté svétlo) nese
oznaceni:

N
“

%

NS
Q

Ny
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b)
c)

112.

b)
c)

113.

114.

b)
c)

115.

ocekavej rychlost 80 km/h
ocekavej rychlost 60 km/h
ocekavej rychlost 40 km/h

NiZze vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (pomalu prerusované zelené svétlo)
nese oznaceni:

=

ocekavej rychlost 80 km/h
ocekavej rychlost 60 km/h
ocekavej rychlost 40 km/h

Nize vyobrazeny znak rychlostni navéstni soustavy (rychle prerusované zelené svétlo) nese
oznaceni:

\\

%

ocekavej rychlost 80 km/h

ocekavej rychlost 60 km/h
ocekavej rychlost 100 km/h

Pred navésti "St0j" musi:

zastavit kazdy vlak

zastavit kazdy posunujici dil
strojvedouci dostat navést ,Pozor”

Navést ,Sthj“ musi byt mimo obvod dopravny s kolejovym rozvétvenim nejméné na
zabrzdnou vzdalenost predvésténa:

navesti ,Pomalu”

navésti ,Vystraha”

navesti ,Pozor”

Na jednotné oznacenych navéstidlech, platnych pro jizdu vlaku i pro posun, ma navést
,Stlj“ také vyznam:

navésti,Stlj pro posun

navésti ,,Pozor pro posun”

naveésti ,Posun zakazan”

PFi pouzivani rychlostni navéstni soustavy podle ¢asti |, bodu 14, prilohy ¢. 1 k vyhlasce
¢.173/1995 Sb., v platném znéni:

navésti navést v dolni ¢asti navestidla rychlost v obvodu vyhybek, prilehlych k navéstidlu a
navést v horni ¢asti navéstidla navésti predvést navésti nasledujiciho navéstidla

navesti navést v horni ¢asti navéstidla rychlost v obvodu vyhybek, pfilehlych k navéstidlu a
naveést v dolni ¢asti ndvéstidla naveésti predvést navésti nasledujiciho navéstidla

naveésti navést v dolni ¢asti navéstidla predvést navésti nasledujiciho navéstidla a navést v
horni ¢asti ndvéstidla rychlost v obvodu vyhybek, pfilehlych k navéstidlu
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118.

a)

b)

c)

119.

Na ,Privolavaci navést” podle ¢asti I, bodu 14, prilohy ¢. 1 k vyhlasce ¢.173/1995 Sb.,
v platném znéni:

smi posun jet za navéstidlo v dopravné s kolejovym rozvétvenim za podminek jizdy podle
rozhledovych pomér(

nesmi jet vlak za navéstidlo v dopravné s kolejovym rozvétvenim; toto ustanoveni neplati
pro posun

smi vlak jet za ndvéstidlo v dopravné s kolejovym rozvétvenim za podminek jizdy podle
rozhledovych poméri

Navéstidlo na obrazku ukazuje navést:

,,Privolavaci navest”
,Posun dovolen”
»,Uzavreny prejezd”

Na obrazku niZe je vyobrazena ,Privolavaci navést”, podle ¢asti |, bodu 14, prilohy €. 1 k
vyhlasce €. 173/1995 Sb., v platném znéni, kdy smi vlak jet za navéstidlo v dopravné s
kolejovym rozvétvenim za podminek:

jizdy maximalini rychlosti 10 km/hod.
jizdy podle rozhledovych poméru
jizdy se zvySenou opatrnosti

Navéstidlo na obrazku neplati:

pro posun
pro viaky
ani pro vlaky ani pro posun

Osoba, fidici drazni vozidlo, kterd dava zvukovou navést jednim dlouhym zvukem pistaly
nebo houkacky na vedoucim draznim vozidle, aby varovala pred jedoucim drdznim
vozidlem a upozornila osoby pfi provozovani drahy a drdini dopravy na jizdu drazniho
vozidla, dava naveést:

,Pozor”

,Stlj, zastavte vSemi prostredky”

»Vystraha”
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123. Na obrdazku je vyobrazena navést:

a) ,Pracovni misto, piskejte”
b) ,Odjezd” (tyka se pouze vlakll nakladni dopravy)
c) ,Posun za nameznik” (tyka se pouze vlak( nakladni dopravy)

124. Spravna reakce strojvedouciho na navést na obrazku je tato:

|
a) strojvedouci upravi rychlost vlaku tak, aby na zacatku prejezdu byla rychlost vlaku nejvyse
40 km/hod.
b) strojvedouci vlaku mlzZe zvySovat rychlost vlaku na 40 km/hod. jiz od okamzZiku, kdy celo
lokomotivy mine toto navéstidlo
c) strojvedouci lokomotivniho vlaku upravi rychlost vlaku tak, aby od tohoto navéstidla byla
nejvyse 40 km/hod.

125. Spravna reakce strojvedouciho na navést na obrazku je tato:

LI
I

a) strojvedouci upravi rychlost vlaku tak, aby u predvésténého rychlostniku byla nejvyse 100

km/hod.

b) strojvedouci upravi rychlost vlaku tak, aby nejpozdéji od tohoto navéstidla byla nejvyse
100 km/hod.

c) strojvedouci upravi rychlost vlaku tak, aby nejpozdéji od tohoto navéstidla byla nejvyse 10
km/hod.

126. Spravna reakce strojvedouciho na navést na obrazku je tato:
a) strojvedouci upravi rychlost vlaku tak, aby na za¢atku pomalé jizdy byla nejvyse 5 km/hod.
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b)

c)

127.

a)
b)

c)

128.

a)
b)
c)

129.

b)
c)

130.

strojvedouci upravi rychlost vlaku tak, aby od pfistiho navéstidla byla polovi¢ni
strojvedouci musi pocitat s tim, Ze zabrzdna vzdalenost je v nasledujicim Useku zkracena na
2

Navéstidlo ,,Nameznik” na obrazku nize oznacuje:

pau BN BN

kfizeni dvou rliznych drah

u sbihajicich se nebo kfiZicich koleji hranici, pres kterou nesmi presahovat drazni vozidlo,
aby nebyla ohroZena jizda po sbihajici se nebo ktizujici se koleji

u soubéznych koleji hranici, pres kterou nesmi presahovat draini vozidlo, aby nebyla
ohrozena jizda po sousedni koleji

Na obrazku je vyobrazena naveést:

,Otevieny prejezd”
,Opatrné na prejezdu”
»,Uzavieny prejezd”

Na obrazku je vyobrazena naveést:
/A

,Uzavieny prejezd”
,Opatrné na prejezdu”
,Otevreny prejezd”

Na obrazku je vyobrazena naveést:

T

- _. ¥
r

,Konec vlaku“
,Konec ¢asti vlaku”
,Zacatek nebo konec vlaku na vyloucené koleji“
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131.

b)
c)

132.

a)

b)

c)

133.

b)

Toto navéstidlo se nazyva:

oznacnik
vystrazny kolik (s navésti ,Piskejte”)
stanicnik

Na obrazku je uvedena naveést:

»Vypnéte proud” a oznacuje zacatek useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi
projizdét bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s vypnutym
elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii
»Zapnéte proud” a oznacuje konec useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét
bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s vypnutym
elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii
,Zapnéte proud” a oznacuje zacatek Useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi
projizdét s odbérem proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich se zapnutym
elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii

Na obrazku je uvedena navést:

JVypnéte proud” a oznacuje zacatek useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi
projizdét bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s vypnutym
elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii
»Zapnéte proud” a oznacuje konec useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét
bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s vypnutym
elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii
»Vypnéte proud” a oznacuje konec Useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét
bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich se zapnutym
elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii
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134.

b)

135.

a)

b)

c)

136.

a)

b)

137.

Na obrazku je uvedena navést:

,Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy,” kterd navésti zacatek stejnosmérné
trakéni soustavy 3 kV (jde-li o soustavu s jinym napétim, uvede se v horni ¢asti navéstni
desky Cislo, znacici napajeci napéti ve stovkach voltl)

»,Konec stejnosmérné trakéni proudové soustavy,” ktera navésti konec stejnosmérné
trakéni soustavy 3 kV (jde-li o soustavu s jinym napétim, uvede se v horni ¢asti navéstni
desky Cislo, znacici napajeci napéti ve stovkach voltu)

,Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy,” kterad znaci zacatek jednofazové trakéni
proudové soustavy 25 kV, 50 Hz

Na obrazku je uvedena naveést:

»Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy,” ktera ndvésti zaCatek stejnosmérné
trakcni soustavy 3 kV

,Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy,” kterd znaci zacatek jednofazové trakéni
proudové soustavy 25 kV, 50 Hz

,Konec jednofazové trakéni proudové soustavy,” ktera znaci konec jednofazové trakcni
proudové soustavy 25 kV, 50 Hz

Na obrazku je uvedena naveést:

»Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy,” kterd znaci zacatek jednofazové trakéni
proudové soustavy 15 kV, 16 2/3 Hz

»,Konec jednofdzové trakéni proudové soustavy,” kterd znaci konec jednofdzové trakéni
proudové soustavy 15 kV, 16 2/3 Hz

,Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy,” kterd navésti zacatek stejnosmérné
trakéni soustavy 3 kV

Na obrazku je uvedena naveést:
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a)

b)

c)

138.

b)

c)

139.

b)

c)

140.

b)

c)

141.

»Stahnéte sbérac,” kterd oznacuje zacatek useku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym
sbéracem

»Zdvihnéte sbérac,” ktera oznacuje konec uUseku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym
sbéracem

,Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy,” kterd navésti zacatek stejnosmérné
trakcni soustavy 3 kV

Na obrazku je uvedena navést:

,Stahnéte sbérad,” ktera oznacuje zacatek useku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym
sbéracem

,Zdvihnéte sbérac,” ktera oznacuje konec Useku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym
sbéracem

»,Konec stejnosmérné trakcni proudové soustavy,”
trakcni soustavy 3 kV

il

ktera navésti konec stejnosmérné

»Zacatek vlaku” je navést, tvorena:

dvéma Cervenymi svétly ve stejné vysi, doplnéna u hnacich vozidel se stfedni reflektorovou
svitilnou jednim bilym svétlem v misté reflektorové svitilny

dvéma bilymi svétly ve stejné vysi, doplnéna u hnacich vozidel se stfedni reflektorovou
svitilnou jednim bilym svétlem v misté reflektorové svitilny

dvéma zelenymi svétly ve stejné vysi, doplnéna u hnacich vozidel se stfedni reflektorovou
svitilnou jednim bilym svétlem v misté reflektorové svitilny

»Konec vlaku” se za dne i za sniZzené viditelnosti oznacuje:

dvéma cervenymi svétly nebo dvéma koncovymi navéstnimi obdélnikovymi deskami,
tvorenymi cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materidlu odrazejiciho svétlo,
umisténymi na konci vlaku ve stejné vysi

dvéma bilymi svétly nebo dvéma koncovymi navéstnimi obdélnikovymi deskami, tvorenymi
cervenymi a zelenymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi
na konci vlaku ve stejné vysi

jednim ¢ervenym svétem nebo jednou koncovou navéstni obdélnikovou deskou, tvofenou
Cervenym a bilym trojuhelnikem proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo

Navésti , Konec vlaku“ nemusi byt koncové vozidlo oznacéeno:
pfi odstaveni v dopravné s kolejovym rozvétvenim

pfi posunu mezi dopravnami

pfi jizdé pracovniho vlaku mezi dopravnami
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142.
a)

b)
c)

143,
a)

b)
c)

144.

148.
a)

b)

c)

149.

b)

c)

Navésti se mohou davat:

navéstni pomuckou (napr. praporek), rukou, zvukem nebo prostrednictvim navéstnich
znakl navéstidel

pouze k tomu uréenymi naveéstidly

navéstni pomuckou (napf. praporek), nebo prostrednictvim navéstnich znakd navéstidel

V rdmci ndvéstni soustavy se smi pouzivat tyto barvy:

Cervena, zluta, zelena, modra, bild, oranZova a zelenoZlutd (pouze jako vystrainé
zableskové svétlo)

cervena, zlutd, zelend, modr3, bilad a oranzova

cervena, zluta, zelena, modra a bila

Na svételném navéstidle smi svitit nanejvys:

Ctyri svétla, pricemz jedno z nich musi byt bilé a jedno Zluté
tfi svétla, pricemz jedno z nich musi byt bilé

tfi svétla, pricemz jedno z nich musi byt Zluté

Zabrzdna vzdalenost je draha:

na kterou se umistuji navéstidla s navéstmi nafizujici snizeni rychlosti jizdy vlaku nebo
posunu o vice nez 30 km/h

na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti, kterou smi v daném useku trati jet

kterou vlak ujede od okamziku snizeni tlaku v hlavnim potrubi do Uplného zastaveni

Délky zabrzdnych vzdalenosti jsou:
400 m, 700 m, 1 000 m

400 mm, 700 mm, 1000 mm

400 m, 700 m, 1000 m, 1400 m

Traté se stanovenou rychlosti vyssi nez 100 km/h musi byt vybaveny:
tratovou Casti zabezpecovace ERTMS/ECTS

pouze svételnymi naveéstidly

tratovou casti vlakového zabezpecovace

Vlakovy zabezpecovac se sklada z:

tratové casti vlakového zabezpecdovace, kterd je soucasti drahy a mobilni ¢asti viakového
zabezpecovace, ktera je soucasti drazniho vozidla, na kterém je umisténa

radiostanice, jeZ je soucasti drazniho vozidla a radiové centraly, jeZ je soucasti zafizeni
drahy

Casti umistnéné na draznim vozidle a ¢asti umisténé v urcené mistnosti zafizeni drahy

Drazni vozidlo se pfi fizeni drazni dopravy mlzZe pohybovat:

pouze jako vlak

jako vlak, jako posun v obvodu dopravny, jako posun mezi dopravnami nebo jako drazni
vozidlo na vyloucené koleji

jako vlak, jako posun v obvodu dopravny nebo jako posun mezi dopravnami
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150.

b)
c)

151.
a)

b)

c)

b)

156.

b)

PFi posunu nesmi byt prekroceny rychlosti:

40 km/h pfi tazeni, 30 km/h pfi sunuti a 5 km/h pti najizdéni na vozidla
40 km/h pfi tazeni a 30 km/h pti sunuti

40 km/h pfi tazeni nebo sunuti a 5 km/h pfi najizdéni na vozidla

PFi posunu draznich vozidel tazenim nesmi byt prekrocena rychlost:

50 km/h a pfi posunu drdznich vozidel sunutim rychlost 30 km/h; pfi najizdéni na drazni
vozidla nesmi byt prekrocena rychlost chlze, tedy 5 km/h

40 km/h a pfi posunu draznich vozidel sunutim rychlost 40 km/h; pfi najizdéni na drazni
vozidla nesmi byt prekrocena rychlost 5 km/h

40 km/h a pti posunu draznich vozidel sunutim rychlost 30 km/h; pfi najizdéni na drazni
vozidla nesmi byt prekrocena rychlost 5 km/h

PFi najizdéni na drazni vozidla nesmi byt prekrocena rychlost:
5 km/hod

5 km/hod a to v Useku 10 m pred stojicimi draznimi vozidly

3 km/hod

Posun smi fidit:

pouze osoba odborné zplisobild

pouze vypravci nebo vedouci posunu
pouze vyhybkar, signalista nebo vypravci

Drazni vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami na draze celostatni a regionalni:

musi byt oznaceno jako vlak

musi byt oznaceno jako posunujici dil

nemusi byt oznaceno za normadlni viditelnosti, za sniZzené viditelnosti se oznaCuje jednim
bilym svétlem z kazdé strany

Posunovat je zakazano:

na spadu vétsim nez 2,0 % a ve vzdalenosti do 50 m pred timto spadem vozidly, ktera
nejsou privéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti draznich vozidel znemozinéno jinym
draznim vozidlem nebo k tomu ucelu konstruovanym zafizenim

na kazdém spadu, ktery je ve stani¢nim fadu uveden a ve vzdalenosti do 100 m pred timto
spadem vozidly, kterd nejsou privéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti draznich vozidel
znemoznéno jinym draznim vozidlem nebo k tomu ucelu konstruovanym zafizenim,
napfiklad vykolejkou, ¢i odvratovou vyhybkou

na spadu vétsim nez 2,5 %o a ve vzdalenosti do 50 m pred timto spadem vozidly, ktera
nejsou privésSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti draznich vozidel znemoznéno jinym
draznim vozidlem nebo k tomu ucelu konstruovanym zarizenim

PFi sunuti draznich vozidel pres prejezd, ktery neni zabezpecen zabezpecfovacim zafizenim,
nebo je zafizeni v poruse:

nesmi byt jizda provedena

musi byt jizda zabezpecena odborné zpulsobilou osobou
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c)

157.

b)

c)

158.
a)

b)
c)

159.
a)

b)

c)

161.

musi posunovy dil pfed prejezdem zastavit a pokraCovat za predpokladu, Ze se k prejezdu
neblizi uzivatelé pozemni komunikace

PFi posunu draznich vozidel sunutim musi:

vidy na druhém vozidle jet, je-li k tomu draini vozidlo uzplUsobeno tak, aby mohla
prehlédnout kolej pred draznimi vozidly, osoba doprovodu vlaku a davat potfebné navésti
a fidit posun pres prejezd s pozemni komunikaci; toto ustanoveni plati i pro posun na
spadovisti nebo na vytazné koleji

na Celnim vozidle jet, je-li k tomu drazni vozidlo uzplisobeno, nejdale vSak na druhém
vozidle, nebo pred draznimi vozidly, jit uréena odborné zpusobila osoba tak, aby nebyla
ohrozena jeji bezpecnost a aby mohla prehlédnout kolej pfed draznimi vozidly a davat
potfebné navésti; toto ustanoveni se nevztahuje na posun na spadovisti nebo na vytazné
koleji

na Celnim vozidle jet, je-li k tomu drazni vozidlo uzplsobeno, nejdale vSak na druhém
vozidle, nebo pred draznimi vozidly, jit povéfena osoba provozovatele drahy tak, aby
nebyla ohroZena jeji bezpecnost a aby mohla prehlédnout kolej pred draznimi vozidly a
davat potfebné navésti; toto ustanoveni plati i pro posun na spadovisti nebo na vytazné
koleji

Na volné koleji o spadu vétSim nez 2,5 %o se odstavovana drazni vozidla zajisti:

do 30 minut od odvéseni od hnaciho drazniho vozidla, za predpokladu, Ze byla pfipojena na
potrubi pribézné brzdy, jinak se zajisti jesté pred odvésenim

po odvéseni od hnaciho drazniho vozidla

jesté pred odvésenim od hnaciho drazniho vozidla

Odstavenad drazni vozidla:

na volné koleji o vétSim sklonu nezZ 2,5 %o se musi zajistit proti ujeti jesté pred odvésenim
od hnaciho drazniho vozidla

na volné koleji o vétsSim sklonu nez 2,5 %o se nemusi zajistit proti ujeti jeSté pred
odvésenim od hnaciho drazniho vozidla

na volné koleji o vétsim sklonu nez 2,5 %o se musi zajistit proti ujeti jeSté pred odvésenim
od hnaciho drazniho vozidla, pouze pokud to upravuje stani¢ni fad nebo tabulky tratovych
poméra

Rychlost jizdy jednoho drazniho vozidla na vylouéené koleji:

musi odpovidat podminkam jizdy podle rozhledu, rychlost nesmi pfesahnout 30 km/h
musi odpovidat podminkam jizdy podle rozhledu

nesmi presahnout 40 km/h

Na vozidla obsazena cestujicimi je odrazeni nebo spousténi:
zakdzano

dovoleno

dovolena za podminky jejich spolehlivého zastaveni ru¢ni brzdou
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162.
a)

b)
c)

163.
a)

b)

c)

164.

165.

K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které mj.:

pro svlj technicky stav neumozZiuje vyuZziti vSech vykonovych stupnd regulace hnaciho
agregatu

pro svUj technicky stav neumoznuje obsluze dobry vyhled pro oba sméry jizdy vozidla

svym technickym stavem ohroZuje Zivotni prostredi

K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které mj.:

ma takovou zavadu na brzdovém systému, ktera snizuje celkova skutecna brzdici procenta
drazniho vozidla nebo vlaku.

ma zdvadu na brzdé, kterd md za nasledek vypnuti brzdy daného vozidla z priibézné brzdy
ma zavadu na brzdovém systému, ktera mlZe zpUsobit nespolehlivé brzdéni drazniho
vozidla nebo vlaku

K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které mij.:

zaruCuje soucinnost s kolejovymi obvody spravnou cinnost zabezpecovaciho zafizeni,
nejedna-li se o jizdu zvlast povolenou

nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody spravnou céinnost zabezpecovaciho zafizeni,
nejedna-li se o jizdu zvlast povolenou

nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody spravnou ¢innost zabezpecovaciho zatizeni

K jizdé nesmi byt pouZito hnaci vozidlo, které mij.:

ma prekroceny pfipustné meze opotrebeni, nebo ma nepripustné poskozeni nebo trhliny
na provozné dulezitych ¢astech vozidla, neni-li prepravovano do mista opravy

ma nefunkéni sbérac nebo Cast elektrické vyzbroje, umisténé na stresSe vozidla

ma nefunkéni piskovaci nebo jiné zafizeni ke zvySeni adheze

MUzZe byt k jizdé pouZito drdini vozidlo, které svym technickym stavem ohroZuje Zivotni
prostredi?

nemuze

mUzZe, za predpokladu Ze o jeho jizdé budou zpraveni zaméstnanci Ministerstva Zivotniho
prostredi

muZe, za souhlasu provozovatele drahy

MzZe byt k jizdé pouZito drazni vozidlo, které ma nefunkcni navéstni zafizeni?
muZe, za souhlasu provozovatele drahy

nemuze

muzZe, podle vyjimek stanovenych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni

MuUzZe byt k jizdé pouZito drazni vozidlo, které ma zavadu na brzdovém systému?
muZe, za souhlasu provozovatele drahy

nemuze

muZze, podle vyjimek stanovenych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni
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169.

b)
c)

170.

Mze byt k jizdé pouZito drazni vozidlo, které nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody
spravnou Cinnost zabezpecovaciho zafizeni?

mUZe, za souhlasu provozovatele drahy

nemuze, nejedna-li se o jizdu zvlast povolenou

muzZe, podle vyjimek stanovenych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni

MZe byt k jizdé pouZito drazni vozidlo, které ma nefunk¢ni zafizeni pro indikaci rychlosti?
muZe, za souhlasu provozovatele drazni dopravy

nemuze

mUZe, za souhlasu provozovatele drahy

Osoba fidici drazni vozidlo musi byt mj. prokazatelné seznamena:

s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde fidi drazni vozidlo

s tratovymi poméry na tratich, kde fidi drazni vozidlo a v dopravnach ve kterych provadi
manipulace

se zpUsobem ovladani zabezpecovaciho zafizeni v Zeleznicnich stanicich a s tratovymi
pomeéry na tratich, kde fidi drazni vozidlo

Osoba fidici drazni vozidlo musi mj.:

fidit hnaci drazni vozidlo ze stanovisté, které je ur¢eno pro posun v predpisech dopravce
fidit hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled

fidit hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z celni
kabiny ve sméru jizdy

Osoba Fidici drazni vozidlo musi mj.:

zastavit vlak na zabrzdnou vzdalenost

zastavit vlak bezpecné pred navésténym mistem
vzdy umeét zastavit vlak na co nejkratsi vzdalenost

Osoba fidici drazni vozidlo musi mj.:

pfi jizdé v obsazeném oddile automatického bloku dodriet podminky jizdy podle
rozhledovych poméri

pti jizdé v obsazeném mezistani¢nim oddile dodrZet maximalni povolenou rychlost 40 km/h
pti jizdé v obsazeném oddile automatického bloku neprekrocit rychlost 30 km/h a dodrzet
podminky jizdy podle rozhledovych poméru

Osoba fidici drazni vozidlo musi mj.:
pfi zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizdé elektrického hnaciho drazniho vozidla
smi pokraCovat v dalsi jizdé
pfi zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizdé elektrického hnaciho drazniho vozidla
vozidlo zastavit a po obnoveni napéti smi pokracovat v dalsi jizdé
pfi zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizdé elektrického hnaciho drazniho vozidla
vozidlo zastavit, a neni-li na misté zjevna pfricina vypadku, spojit se s osobou Fidici drazni
dopravu

34



b)

Pribéiné musi byt brzdén kazdy vlak, jehoZ rychlost je vétsi nez:
30 km/h
40 km/h
50 km/h

Samocinnost priibézné vlakové brzdy tlakové spociva mj. v principu:
Ze se uvede sama v ¢innost pfi preruseni jejiho vedeni

Ze se uvede v Cinnost zvySenim tlaku v jejim vedeni

Ze brzdi vlastni vahou do vlaku zarazenych draznich vozidel

Zkouska brzdy vlaku se provadi vzdy:

pred odjezdem vlaku z vychozi dopravny

po zasahu do obvodu brzdy jednotlivych vozidel viaku

v rozsahu dle uvazeni strojvedouciho s ohledem na sklonové poméry na trati kam ma vlak
odjet

Zapis o zkousce brzdy musi mj. obsahovat tyto udaje:

rezim brzdéni, pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku, poZzadovand a skutec¢na brzdici
procenta, pocet ruénich brzd

zpUsob brzdéni, pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku, poZadovand a skutecna brzdici
procenta

rezim brzdéni, pocCet a druh zapojenych brzd ve vlaku, poZzadovana a skutecna brzdici
procenta

Zprava o brzdéni vlaku musi obsahovat mimo jiné tyto udaje:

datum odjezdu, ¢as provedeni zkousky brzdy, cislo vlaku, hmotnost vlaku, hmotnost
nakladu, rezim brzdéni, brzdici vahu, brzdici procenta, vozy s vypnutou brzdou

datum odjezdu, ¢as odjezdu, &islo vlaku, hmotnost vlaku, rezim brzdéni, brzdici vahu,
brzdici procenta, vozy s vypnutou brzdou

datum provedeni zkousky, cCislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkousSka provedena,
hmotnost vlaku, rezim brzdéni, brzdici vahu, pocet naprav nebo délku vlaku, pozadovana a
skutecna brzdici procenta

Kazdd osoba, kterd se pohybuje na trati, musi mj.:

znat naveést narizujici okamzité zastaveni drazniho vozidla a podminky jejiho pouziti
vzdy o své pfitomnosti informovat osobu fidici drazni dopravu

vzdy o své pfitomnosti v¢as informovat osobu Fidici drazni vozidlo

Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo pfi svéseni
provadéném jinou osobou kontrolovala spravnost svéseni:

nemad povinnost kontrolovat spravnost svéseni; tato povinnost pfislusi pracovniku sluzby
vozové

Sroubovky, spojek, kabell a spravnou polohu rukojeti spojkovych kohoutl mezi hnacim
draznim vozidlem a prvnim tazenym draznim vozidlem vlaku
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c)

183.

b)
c)

184.

187.
a)

b)

mezi hnacim drdznim vozidlem a prvnim tazenym drdznim vozidlem a u prvnich ¢tyf voz(
vlaku

Nastup a vystup cestujicich do draznich vozidel se uskutecnuje:

pouze ve stanicich a zastavkach

pouze na mistech, ktera jsou k tomu urcena

ve stanicich a zastavkach a na dalSich mistech, kde je zajiStén bezpecny ndstup a vystup

Vlak prepravujici cestujici na draze celostatni nebo regionalni musi byt mj. vybaven:
Iékdrnickou s obsahem specifikovanym smluvnim Iékafem dopravce

zdravotnickou brasnou

autolékdarnickou

Kazdé hnaci vozidlo, fidici viiz nebo specidlni hnaci vozidlo s konstrukéni rychlosti nad 40
km/h musi byt mj. vybaveno:

dvéma na sobé nezavislymi rychloméry, z nichz alespon jeden je vybaven registraci
rychlomérem bez registrace

registracnim rychlomérem

Kazdé hnaci vozidlo, fidici viiz nebo speciadlni hnaci vozidlo s konstrukéni rychlosti do 40
km/h nemusi byt mj. vybaveno:

zadnym rychlomérem

indika¢nim rychlomérem

registracnim rychlomérem

Drazni vozidlo musi byt mj. oznaceno nasledujicimi napisy:

evidencni Cislo, hmotnost, nejvyssi rychlost, brzdici vahy pro jednotlivé rezimy brzdy, délka
pres narazeci Ustroji

evidencni Cislo, hmotnost, nejvyssi rychlost, brzdici vaha v nejvy$Sim rezimu brzdy, délka
pres nardzeci Ustroji

evidencni Cislo, stat registrace, hmotnost, nejvyssi rychlost, typ brzdict vé. vSsech rezimi
brzdéni, délka pres narazeci Ustroji

Stanovisté, z néhoz se fidi hnaci vozidlo elektrické trakce, nemusi byt vybaveno:
ampérmetrem trakcniho proudu

voltmetrem pro méfeni napéti vakumulatorové baterii

voltmetrem pro méfeni napéti v trakénim vedeni

Stanovisté, z néhoz se fidi hnaci vozidlo motorové trakce s elektrickym prenosem vykonu,
nemusi byt vybaveno:

ampérmetrem trakcniho proudu

otackomérem spalovaciho motoru

ampérmetrem dobijeciho proudu akumuldtorové baterie
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190.

b)
c)

191.

b)
c)

192.

193.

195.

Na soupravu oznacenou naveésti ,Vozidla pripojena k elektrickému predtapécimu stojanu:
se nesmi najizdét, zastavit se smi nejméné 5 m pred soupravou

takova naveést neexistuje

najizdét na vozidla se musi zvlast opatrné, aby nedoslo k poskozeni kabelu

Mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem se oznaci misto:

navéstidlem, pfip. nameznikem, za které je bez dalSich opatreni zakdzano posunovat
naveéstidlem, pfip. posunovnikem, za které je bez dalSich opatfeni zakdzano posunovat
navestidlem, pfip. oznacnikem, za které je bez dalSich opatfeni zakdzano posunovat

Pojmem Operativni fizeni drazni dopravy je mysleno:

fizeni dopravny s dalkovym ovladanim v pfipadé poruchy zabezpecovaciho zafizeni, kdy je
ovladani dopravny prepnuto na mistni obsluhu

fizeni posunu v dopravné s dalkovym ovladanim

fizeni, které uplatiiuje provozovatel drahy pfi mimoradnostech v drazni doprave, jimiz jsou
zpozdéni, vyluky koleji, odklony vlaki pro nesjizdnost tratovych Usek(, zavedeni
mimoradnych vlak

Operativni fizeni drazni dopravy uplatiiuje provozovatel drahy:

ptfi mimoradnych udalostech v drazni dopravé, kdy je tfeba zavedeni mimoradnych vlak
pfi mimoradnostech v drazni dopraveé, jimiz jsou zpozdéni, vyluky koleji, odklony vlak( pro
nesjizdnost tratovych Usekd, zavedeni mimoradnych vlaki

operativni fizeni drazni dopravy uplatfiuje pouze provozovatel drazni dopravy

Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

byla schopna diagnostikovat, posuzovat a odstranit poruchy a jiné technické zavady
posuzovala zjevné technické zavady vzniklé na draZznich vozidlech ve vlaku a rozhodovala o
zpusobilosti drazniho vozidla k dalsi jizdé, neni-li k tomu uréena jind odborné zplsobila
osoba

posuzovala zjevné technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku a infrastrukture,
rozhodovala tak o zpUsobilosti drazniho vozidla k dalsi jizdé, ¢i zda je infrastruktura v
provozuschopném stavu, neni-li k tomu urcena jina odborné zplsobild osoba

Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

svéSovala a odvésovala hnaci drazni vozidlo, pouze pokud je proskolena z minima zkousek
pro posunovace

svésSovala a odvésovala hnaci drazni vozidlo, neni-li k tomu urcena jind odborné zpusobila
osoba

svéSovala a odvésovala hnaci drdzni vozidlo pouze ve stanici, ktera neni obsazena k tomu
odborné zpusobilymi osobami

Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

sledovala celkovy chod vSech tazenych draznich vozidel; v pfipadé ohrozeni bezpecnosti
neprodlené informovala dispecera, ucinila nezbytna opatfeni, podle moznosti zastavila,
zjistila zavadu a pripadné ji odstranila.
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b)

c)

Vyhla

197.
a)
b)

c)

198.

b)

c)

199.

b)

c)

200.

b)
c)

201.
a)

b)

c)

sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pfipadé ohroZeni bezpecnosti
neprodlené drazni vozidlo zastavila, ucinila nezbytna opatreni, podle moznosti zastavila a
informovala zaméstnance dopravce, ktery stanovi dalsi postup

sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pripadé ohroZeni bezpecnosti toto
drazni vozidlo zastavila, ucinila nezbytnd opatreni, podle moznosti zjistila zavadu a
odstranila ji

Ska €. 177/1995 Sb.

Zelezni¢ni svriek je:

Cast trati, ktera plni nosnou a vodici funkci pro jizdu drazniho vozidla

Cast trati tvorena jen kolejnicemi a praZci, popr. kolejovymi zafizenimi, které tvofri vodici
funkci pro jizdu vozidel

soubor sestavajici z prazcl, kolejnic, kolejovych konstrukci a prislusnych upevnovadel a
spojek v¢. spojovaciho materialu

Zelezniéni spodek je:

zemni téleso, stavby a zafizeni Zelezni¢niho spodku a verejné pristupné dopravni plochy v
obvodu drahy vyjma mostu a tunel(i

soubor zafizeni a staveb od urovné prazce doll (Stérkové loZe, zemni téleso, mosty, zarubni
a opérné zdi apod.)

zemni téleso, stavby a zafizeni Zelezni¢niho spodku a verejné pfistupné dopravni plochy v
obvodu drahy

Za prejezd se nepovaziuje:

kfizeni regionalni drahy s pozemni komunikaci v pfipadé trvale uzavienych a uzamcenych
Zeleznicnich zavor, kdy kli¢ od téchto zavor je k dispozici u vypravcéiho sousedni zZeleznicni
stanice

prejezd v Zelezni¢ni stanici uréeny pouze pro pohyb cestujicich nebo zaméstnancu Zeleznice
a jizdu jejich sluzebnich vozidel

prechod v Zelezni¢ni stanici uréeny pro Zeleznic¢ni nebo posStovni manipulaci anebo pro
pohyb cestujicich nebo zaméstnanc( Zeleznice

Pfechodnost draznich vozidel musi odpovidat:

tratové tridé zatizeni

dovolenému napravovému tlaku pfi dovoleném poctu ndprav, nesmi byt vyssinez 22,5t
dovolené hmotnosti na napravu, ktera nesmi byt vyssi nez 22,5 t

Pfechodnice je:
Cast koleje, na které se méni prevyseni mezi kolejnicovymi pasy, zpravidla mezi pfimou
koleji a obloukem
Cast koleje mezi dvéma vyhybkami nebo mezi odboc¢nou vétvi vyhybky a navazujici pfimou
koleji
cast koleje mezi obloukem a pfimou koleji nebo mezi oblouky riznych polomér(
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202.
a)

b)

203.
a)

b)

Vzestupnice zajistuje:

plynuly prechod rozchodu mezi koleji bez prevyseni a s prevysenim, nebo mezi kolejemi s
rdznym prevysenim

postupné rozsiteni koleje v oblouku

plynuly vyskovy prechod mezi koleji bez prevyseni a s prevySenim, nebo mezi kolejemi s
rdznym prevysenim

Pojmem prlijezdny prifez se rozumi:

obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, jehoz osa je kolma ke spojnici temen kolejnic a
prochdzi stredem koleje a ktery vymezuje vzddalenosti vné leZicich staveb, zafizeni a
predmétld od osy koleje a od spojnice temen kolejnic, kromé pripadd, kdy z funkcnich
dlvodd musi dojit ke styku téchto zafizeni s draznim vozidlem (napf. trakéni vedeni)

svislé plochy vedené hranicemi pozemk(l, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu

prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy

Kfizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vlecky s pozemni komunikaci v urovni koleji
(ptejezd) se oznacuje:

vystaznym kolikem, tzv. piskackem

vystraznym kfizem

prejezdnikem

KFizeni drahy s pozemni komunikaci v drovni koleji:

se nazyva prejezd a musi byt zabezpecen prejezdovym zabezpecfovacim zafizenim
se nazyva prejezd a je oznacen vystraznym kiizem

se nazyva prejezd a v pripadé vlecky nebo drahy mistni nemusi byt zabezpecen

TrakEni napajeci a spinaci stanice:

neni soucasti drahy

je soucasti drahy

je soucasti zarizeni provozovatele drazni dopravy

Mezi prvky Zelezni¢niho svrsku dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., v platném znéni, nepatfi:
upevnovadla, prazce

kolejové loze

opérna zed

Mezi prvky Zeleznicniho svrsku dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., v platném znéni, nepatfi:
upevnovadla

kolejové loze

dopravni plochy v obvodu drahy (nastupisté, nakladisté)
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210.

b)

c)

211.

212.

215.
a)

b)

Mezi prvky Zelezni¢niho spodku dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., v platném znéni, nepatfi:
upevnovadla, prazce

zarezy, naspy, opérna zed'

mosty, propustky, tunely

Mezi stavby Zelezni¢niho spodku dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., v platném znéni, mj. patfi:
mosty, tunely, zdi, galerie, kolejnice, vyhybky

propustky, mosty, objekty mostim podobné, tunely, opérné, zarubni, ochranné a obkladni
zdi, galerie i ochranné a regulacni stavby

koleje, vyhybky, toCny, prfesuvny

Tratové tfidy zatiZzeni jsou definovany pomoci nasledujicich maximalnich parametr(
modelového drazniho vozidla:

hmotnosti na napravu, rozvorem podvozku tazného vozidla

hmotnosti na ndpravu, usporadanim ndprav podvozku a rozvorem podvozku tazného
vozidla

hmotnosti na ndpravu, hmotnosti na jednotku délky a usporadanim ndprav podvozku

Traté drahy celostatni a drah regionalnich se zafazuji do tratovych tfid zatiZeni podle toho:
jak velkou rychlosti smi byt pojizdény kolejovymi vozidly

jakym jsou vybaveny zakladnim radiovym spojenim

jakymi nejucinnéjsimi kolejovymi vozidly prislusné tratové tfidy zatizeni s pridruzenou
rychlosti mohou byt pojizdény

Jako znacky pro provozni a stavebnétechnickou orientaci na draze celostatni a draze
regionalni pouzivame?

kilometrovniky, hektometrovniky resp. stani¢niky

neproménna tratova navéstidla

tratové milniky

Pfechodnosti se rozumi:

schopnost kolejnic prevést kolejové vozidlo po vlastni konstrukci bez vykolejeni

max. Unosnost mostd pro bezpecny prljezd kolejového vozidla

schopnost Zelezni¢niho stavebniho objektu prevést kolejové vozidlo po vlastni konstrukci
pfi zachovani bezpecnosti Zelezni¢niho provozu

Ktera z ndsledujicich moznosti je spravné?

Zelezni¢ni spodek je soucast Zelezni¢ni nebo jiné kolejové trati, je tvofen naspy, zarezy,
mosty, Ci propustky a jeho Ukolem je neseni Zelezni¢niho svrsku; mezi jehoz casti patri
kolejnice prazce, upevnovadla, vyhybky, kolejnice

Zelezni¢ni spodek je soucast Zeleznicni nebo jiné kolejové trati, je tvofen naspy, mosty, Ci
propustky a jeho ukolem je neseni Zelezni¢niho svrsku; mezi jehoz Casti patfi sloupy
trakéniho vedeni, navéstidla
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c)

Vyhla

216.

a)

b)
c)

217.
a)

b)

Vyhla

218.
a)
b)
c)

219.

Zeleznicni svrSek je soucast Zeleznicni nebo jiné kolejové trati tvoren Stérkovym lozem,
prazci, kolejnicemi, ¢i vyhybkami; je umistén na Zelezni¢nim spodku tvorenym naspem,
zarezy, Ci opérnou zdi

Ska €. 175/2000 Sb.

Pfrepravni smlouva mezi dopravcem a cestujicim ve verejné draini osobni dopravé je
uzavrena:

jestlize cestujici vyuzije svého prava k prepravé z jizdniho dokladu tim, Ze nastoupi do
vozidla

zakoupenim jizdniho dokladu

pokud cestujici vstoupi na nastupisté

Podle prepravniho fadu se pojmem verejna drazni osobni doprava rozumi:

¢innost dopravce spocivajici v pravidelné prepravé osob, zavazadel, véci a Zivych zvirat
vozidly na draze celostatni, regionalni a verejné pristupné vlecce

¢innost dopravce spocivajici v pravidelné prepravé osob, zavazadel, véci a Zivych zvirat
vozidly na draze celostatni a regionalni

¢innost dopravce spocivajici v pfepravé osob a véci vozidly na draze celostatni a regionalni

Ska €. 376/2006 Sb.

Ohlasovaci pracovisté zajistuje:

informovani Drazniho Ufadu o vzniku mimoradné udalosti
ozndmeni Draznimu Uradu ze spachani prestupku
ohlaseni vzniku mimoradné udalosti

Vznikne-li mimoradna udalost pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim
vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni Cinnosti podileji na
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili jeji vznik, pokud
tuto udalost zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvédéli a to:

prokazatelnym zplGsobem

na urcené ohlasovaci pracovisté

Drdznimu ufadu

Dopravce stanovi pro potreby rychlého ohlaseni mimoradné udalosti vlastni organizacni
opatreni ve formé:

ohlasovaciho rozvrhu

ohlasovaciho okruhu

ohlasovaciho rfadu
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224.

Kazdy zaméstnanec, ktery ve své pracovni dobé zjistil, Ze v souvislosti s pohybem vozidla
doslo k zachyceni nebo prejeti osoby, je povinen:

ucinit vSechna opatreni k zastaveni tohoto vozidla

neprodlené oznamit tuto udalost svému primému nadfizenému

neprodlené tuto udalost oznamit bezpecnostnim a spravnim organtim

Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné uddlosti jsou mj. pfipustné do prichodu
organu Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen:

po souhlasu velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému nebo povérené
osoby provozovatele drahy nebo dopravce s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro
provadeéni zachrannych praci

nejsou pripustné vibec

po souhlasu vypravciho nebo dispecera

Srazka draznich vozidel je:

pfipad nedovoleného najeti drazniho vozidla na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér
pohybu vozidel

jen pripad nedovoleného najeti drazniho vozidla na jiné drazni vozidlo jedouci proti sobé
pripad, kdy vozidlo najede na prekazku

PFi Setfeni mimoradné uddalosti na misté vzniku musi strojvedouci:

predlozit povérené osobé k Setfeni mimoradné udalosti doklad k ovéreni totoZnosti a
doklad o odborné zpUsobilosti

doklad o odborné zpisobilosti pfedloZit pouze Polici CR

doklad o odborné zpUsobilosti predloZit pouze v pripadg, Ze je vinikem mimoradné udalosti

Zakon €. 266/1994 Sb.

225.

227.

Zakladnim pravnim predpisem, ktery upravuje provoz na zelezniénich drahach na Gzemi CR
je:

Narizeni Evropského parlamentu 49/2004/EU o bezpecnosti Zeleznic

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl

Ustava Ceské republiky a jeji provadéci vyhlaska €. 173/1995 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpist

Zéakon €. 266/1994 Sb., v platném znéni, rozeznava tyto druhy Zeleznicnich drah:

draha hlavni, drdha vedlejsi, vlecka, draha dulni, draha zkusebni a drdha lanova

draha celostatni, draha regiondlni, draha lokdalni, drdha dalIni a primyslova, draha zkusebni
a drdha specialni

drdha celostatni, draha regionalni, draha mistni, vlecka, draha zkusebni a draha specialni

Zakon €. 266/1994 Sb., v platném znéni, se nevztahuje na drahy:
dllini, prlmyslové a prenosné
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b)
c)

228.

b)
c)

229.

b)

c)

230.

b)

233.

podzemni, nadzemni a vysokorychlostni
rozchodu mensim nez 760 mm a vétsim nez 1 524 mm

Mezi drahy Zeleznic¢ni patti mimo jiné:

drdha specialni, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce
drdha tramvajova, kterd slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce
pozemni lanova draha

Draha specidlni je oznaceni pro:

drahu, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce, napriklad metro
drahu, kterd slouzi k vycviku obsluhy tratovych strojnich mechanizm, kolejovych rypadel a
jerabu

drdhu, kterd disponuje jinym nez evropskym standardnim rozchodem

Mistni draha je:

neodborny nazev pro drahu regionalni

drdha mistniho vyznamu oddélena od ostatnich drah tak, Ze presun drazniho vozidla na
jinou drahu je umoZnén jen s pouzitim zvlastniho technického zafizeni, nebo slouzi-li
vyhradné k provozovani neverejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy pro
potieby cestovniho ruchu nebo provozované historickymi vlaky

drdha mistniho vyznamu, ktera disponuje mensim rozchodem nez 1 435 mm

Vlecka slouzi k:

vlastni potrebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zalsténa do celostatni nebo
regionalni drahy, nebo jiné vlecky

vlastni potiebé zavodu a je urcena k neverejné nakladni dopravé

obsluze pramyslovych, zemédélskych ¢&i jinych uzavienych areall, tedy jen k dopravé
nakladni

Zatizenim sluZeb se rozumi:

portalové jefraby umistnéné v pfistavnim terminalu pro prekladku zbozi

manipulacni koleje v Zeleznicnich stanicich urc¢ené k odstavovani vozu

Zelezni¢ni stanice, zastdvka, odstavné koleje, Cerpaci stanice a jina technicka zarizeni, ktera
jsou jejich provozovatelem zvlasté urcena k poskytovani sluzeb bezprostfedné souvisejicich
s provozovanim drazni dopravy na draze celostatni nebo regionalni anebo na verejné
pristupné vlecce

Zelezniéni drdha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava, umoziiuje
jizdu vozidel:

nad 140 km a je urcena jen pro provoz vlakl osobni dopravy

nad 200 km/h a je urcena jen pro provoz vlakll osobni dopravy

nad 160 km a je uréena pro provoz vlakli osobni dopravy, soucasny provoz pomalejsich
vlakd nakladni a kombinované dopravy je umoznén na vysokorychlostnich tratich jen do
rychlosti do 230 km/h
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234.

b)
c)

235.
a)
b)
c)

236.
b)
c)

237.

240.

a)

Zelezni¢ni draha oznacovanad jako konvenéni umozfiuje:

provoz vlakl osobni, ndkladni a kombinované dopravy rychlosti do 160 km/h
provoz vlakl osobni, nakladni a kombinované dopravy rychlosti do 200 km/h
provoz vlakl osobni, nakladni a kombinovani dopravy rychlosti do 230 km/h

Oznaceni zafizeni drahy musi byt:

jednotné, vyjimku mohou mit historické skute¢nosti zplsobené napfiklad prelozkami, Ci
zménami hranic statQ; tato skutecnost musi byt fadné uvedena v urednim povoleni a
nasledné tabulkach tratovych pomérd

jednotné na celé draze, pro kterou bylo vydano uredni povoleni k provozovani

jednotné podle predpist Drazniho Gradu

Provozovanim drahy se rozumi ¢innosti:

kdy dopravce na zakladé pravniho vztahu s objednavatelem, i zakaznikem uspokojuje
prepravni potreby v osobni, ¢i ndkladni drazni dopravé

kdy Ufad pro pfistup k dopravni infrastruktufe pfidéluje dopravciim kapacitu drahy

kterymi provozovatel drahy zabezpecuje a obsluhuje drahu a organizuje drazni dopravu

Provozovanim drazni dopravy se rozumi ¢innosti:

kdy provozovatel infrastruktury, zpravidla to byva vlastnik, zabezpeluje sjizdnost,
zabezpeceni, Ci fizeni drahy

kdy dopravce na zakladé pravniho vztahu s objednavatelem c¢i zdkaznikem, uspokojuje
prepravni potreby v osobni ¢i ndkladni drazni dopravé

kdy dopravce na zakladé pravniho vztahu s vlastnikem drahy, uspokojuje prepravni potieby
v osobni ¢i ndkladni drazni dopravé

Drahou se rozumi:

cesta uréend k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi
bezpecénosti a plynulosti drazni dopravy

cesta urcena k pohybu draznich vozidel mimo pevnych zatizeni, slouZici pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy

Uzemi, které je vymezeno svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemk(, které jsou
urceny pro umisténi drahy a jeji udrzbu

Obvod drahy u celostatni a regionalni drahy je:

vymezen mezniky v terénu, popfr. ohraniCen pfirodni hranici na paté ndspu i vrcholu
zarezu

vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ureny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu

vymezen svislymi plochami vedenymi 60 m od osy koleje nebo 30 m od hranic pozemku
drahy, podle toho, co je dale

Jaka je nejmensi vzdalenost volné plochy od osy krajni koleje drahy, umisténa v obvodu
drahy, kterd je verejnosti pfistupna?
2 metry
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242.

b)
c)

243.

244,
a)

b)

245,
a)

b)

246.
a)

b)

c)

2,5 metru
3 metry

Pti ktizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji:

ma drazni doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich

nema drazni doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich

ma drdzni doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich pouze na
zabezpecenych krizenich, zabezpeceni je dostatecné i vystraznymi kFizi

Pokud se Zelezni¢ni draha kFizi s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji:
musi byt kfiZzeni oznaceno a zabezpeceno

musi byt umisténa pred mistem ktizeni vidy navést ,Piskejte”

musi byt misto ktizeni jednoznacné oznaceno

VSechna mista na draze a v obvodu drahy jsou verejnosti:
pfistupna bez omezeni

nepfistupna s uvedenymi vyjimkami v zakoné ¢. 266/1994 Sb.
pristupna pouze se zvlastnim povolenim, které vydava Drazni urad

Provozovatel drahy je mj. oprédvnén:

ovérovat odbornou zpUsobilost vsech osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy
na draze

udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné
drdzni dopravy

odmitnout jizdu hnaciho drazniho vozidla, které neni fadné pojisténo

Provozovatel drahy je mj. opravnén:

udilet dopravclim pti organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy

udilet dopravcm pfi organizovani drahy pokyny pro zajisténi plynulého a bezpecného
provozovani drahy

udilet provozovatelim drahy pfi organizovani drahy pokyny pro zajisténi plynulého a
bezpecného provozovani drazni dopravy

Provozovatel drahy je mj. opravnén:

davat osobam fidicim drazni vozidlo a nachazejicim se pfitom v obvodu drahy naveésti
stanovené provadéci vyhlaskou k zabranéni mozného stretu se silnicnimi vozidly

vstupovat za UcCelem vykonu statniho dozoru do vsech prostor a draznich vozidel
provozovanych dopravcem, jakoz témto osobam udilet pokyny nezbytné pro zajisténi
bezpecnosti provozovani drahy nebo drazni dopravy

davat osobam nachazejicim se v obvodu drahy pokyny k zajisténi jejich bezpecnosti a k
zabranéni mozného ohroZeni provozovani drahy a drazni dopravy na draze
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247.
a)

b)

248.

b)

c)

249,
a)

b)

c)

250.

b)

c)

251.

b)
c)

252.

a)

b)
c)

Drdzni doprava mUzZe byt provozovana:

vefejné nebo neverejné, pricemz verejnou drdzni dopravou se rozumi doprava
provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych prepravnich potifeb podle predem
vyhlasenych prepravnich podminek, zverejnéného jizdniho radu a tarifu

vefejné nebo nevefejné, pricemZ verejnou drdini dopravou se rozumi doprava
provozovana dopravcem k uspokojovani individudlnich pFepravnich potfeb podle
smluvnich podminek

pouze verejné, pritemZz se vefejnou drdini dopravou rozumi doprava provozovana
dopravcem k uspokojovani individudlnich prepravnich potfeb podle pfedem vyhlasenych
prepravnich podminek, zvefejnéného jizdniho fadu a tarifu

Drazni doprava muZe byt provozovana:

pouze verejné

vefejné nebo neverejné za predpokladu, Ze je pfi neverejné drazni dopravé vyloucena
pfeprava verejnosti

verejné nebo neverejné

Verejna drazni doprava podle zdkona ¢. 266/1994 Sb., v platném znéni, je:

doprava provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych prepravnich potreb podle
predem vyhlasenych prepravnich podminek, zverejnéného jizdniho radu a tarifu

rozdélena na dopravu v zavazku verejné sluzby a dopravu komercni

doprava provozovana dopravcem k uspokojovani individualnich prepravnich potieb podle
smluvnich podminek mezi dopravcem a objednatelem

Neverejna drazni doprava je:

doprava, ktera neni urcena pro verejnost

doprava provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych prepravnich potfeb podle
predem vyhlasenych prepravnich podminek, zverejnéného jizdniho radu a tarifu

doprava provozovana dopravcem k uspokojovani individualnich prepravnich potreb podle
smluvnich podminek

Ufedni povoleni vyda Drazni ufad po splnéni podminek podle zdkona ¢&. 266/1994 Sb., v
platném znéni pro:

provozovatele drazni dopravy

provozovatele drahy

fyzickou nebo pravnickou osobu podnikajici ve vefejné drazni osobni dopravé

Ufedni povoleni vyda Drazni Gfad po splnéni podminek podle zdkona &. 266/1994 Sb., v
platném znéni, fyzické nebo pravnické osobé (¢lenu statutarniho organu pravnické osoby)
jez dosahla minimalné véku:

18 let

21 let

19 let
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253.

b)
c)

254,
a)

b)

c)

255.

b)
c)

256.

b)

c)

257.

b)

c)

258.

b)

Opravnéni k provozovani drazni dopravy vyda Drazni ufad po splnéni podminek podle
zakona €. 266/1994 Sb., v platném znéni pro:

provozovatele drazni dopravy

provozovatele drahy

fyzickou nebo pravnickou osobu podnikajici ve verejné drazni osobni dopravé

Dokladem opraviujicim k provozovani drazni dopravy na Gzemi CR je:

platné opravnéni k provozovani drazni dopravy udélené Draznim ufadem nebo uradem
Clenského statu EU

platné uredni povoleni k provozovani drahy udélené Draznim uradem nebo Uradem
¢lenského statu EU

platna licence strojvedouciho a soucasné platné osvédceni strojvedouciho vydané
prislusSnym dopravcem

Opravnéni k provozovani drazni dopravy vyda Drazni urad po splnéni podminek podle
zdkona ¢. 266/1994 Sb., v platném znéni, fyzické nebo pravnické osobé (¢lenu statutarniho
organu pravnické osoby) jez dosdhla minimdlné véku:

18 let

21 let

19 let

Kapacitou drahy se rozumi:

schopnost drahy v daném Useku pojmout dany pocet draznich vozidel vyjadieny poctem
naprav

nejdelsi casovy interval jizdy vlaku mezi dvéma sousednimi dopravnami s kolejovym
rozvétvenim na dané draze

vyuzitelnd prajezdnost v ramci rozvrzeni pozadovanych tras vlakl na useku dopravni cesty v
urcitém obdobi

Dopravce je mj. povinen zajistit:

aby draini vozidla méla uzavieno povinné pojisténi odpovédnosti a osoby jej ridici mély
odpovidajici druh licence strojvedouciho pro ptislusny druh vozidla

aby drazni vozidla na draze celostatni a regionalni fidily osoby, které maiji platnou licenci
strojvedouciho a platné osvédceni strojvedouciho

aby drazni vozidla na draze celostatni a regionalni fidily osoby, které maji platny prikaz
zpusobilosti k fizeni draznich vozidel pfislusné trakce

Na drahach Ize provozovat takové drazni vozidlo, které mj.:

odpovidd pozadavkim dopravce uplatnénych u vyrobce drainiho vozidla, a které je
vyrobcem urcené pro provoz na uvedené ¢asti infrastruktury

svoji konstrukci a technickym stavem odpovida pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhujicich osob, prepravovanych osob a véci a jehoZ technickd zpUsobilost byla
prokazana shodou se schvalenym typem
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c)

259.

260.

262.

b)
c)

263.

odpovidd pozadavkim na bezpecnost drazni dopravy, zicastnénych osob, prepravovanych
osob a véci, a jehoz technickd zpUsobilost byla prokazana pravidelnou technickou
kontrolou v ¢asovém intervalu uréeném pravnim predpisem

Dopravce je mj. povinen:

zajistit, aby draini dopravu provadély jen osoby, které splnuji pozadavky provozovatele
drahy

zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpUsobilé
zajistit, aby drahu fidily jen osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé

Kazdy dopravce, ktery provozuje verfejnou drazni dopravu, je mj. povinen:

ve verejné drazni osobni dopraveé zabezpecit predlékarskou prvni pomoc v pripadé nehody
ve verejné drazni osobni dopravé zabezpecit prepravu kazdého, kdo o toto projevi zajem za
predem stanovenych podminek

poskytovat informace cestujicim alespon v jednom cizim jazyce

Podminky, za nichz se pfepravuji osoby a jejich zavazadla ve verejné drazni osobni dopravé
a véci ve verejné drazni nakladni dopraveé, stanovi:

dopravni fady

prepravni rady

rady pro prepravu cestujicich a zavazadel

Jizdni rad verejné osobni drazni dopravy na draze celostatni a regionalni zpracovava:
dopravce

Ministerstvo dopravy

pridélce pti pridélovani kapacity drahy podle § 34a zdkona ¢. 266/1994 Sb., v platném znéni
(napt. Sprava Zeleznic, statni organizace)

Osoba bez platné licence strojvedouciho na drdze celostatni a regionadlni:

nesmi Fidit drazni vozidlo.

smi fidit drazni vozidlo jen v pfipadé provadéni zkousky vSseobecné odborné zpUlsobilosti pri
dodrzeni dalSich podminek stanovenych pravni Upravou

smi fidit drazni vozidlo jen v pfipadé provadeéni jizdniho vycviku nebo zkousky frizeni
drazniho vozidla pfi dodrzeni dalSich podminek stanovenych pravni Upravou

Ridit vozidlo na draze mistni smi jen osoba s:

platnym osvédcéenim strojvedouciho a priikazem zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla
platnou licenci strojvedouciho a osvédcenim strojvedouciho

platnym prikazem zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla nebo s platnou licenci
strojvedouciho

Ridit specidlni drazni vozidlo na draze celostatni a regionalni smi pouze osoba s:

prikazem zpUsobilosti k fizeni specidlniho drazniho vozidla do 40 km/h na draze celostatni
a regionalni
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b)

c)

266.
a)

b)
c)

b)

prakazem zpUsobilosti k Fizeni specidlniho drazniho vozidla do 40 km/h na draze celostatni
a regionalni, nebo s priikazem zpUsobilosti k fizeni specialniho drazniho vozidla do 80 km/h
na draze celostatni a regionalni

platnou licenci strojvedouciho a osvédcenim strojvedouciho

Spolehlivym k Fizeni draznich vozidel neni mj. ten:

kdo spachal umysiny trestny ¢in nebo mu byl uloZen trest spocivajici v zakazu tizeni
drazniho vozidla

kdo spachal trestny ¢in nebo mu byl uloZen trest spocivajici v zakazu fizeni drazniho vozidla
kdo spachal jakykoli trestny Cin pravnim predpisem stanoveného druhu nebo mu byl uloZzen
trest spocivajici v zakazu tizeni drazniho vozidla

Posudek o zdravotni zpUsobilosti strojvedouciho postupuje posuzujici lékar:
dopravci, provozovateli drahy a Draznimu Uradu

drziteli licence a Drdznimu uradu

zaméstnavateli a Draznimu aGradu

Doba platnosti licence strojvedouciho je:
5 let

10 let

3 roky

Licence strojvedouciho vyda Drazni urad po splnéni danych podminek podle § 46¢ zakona
. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni na dobu:

neurcitou

10 let

10 let pro osoby do 50 let véku, pro osoby starsi 50 let na dobu 5 let

Drazni urad odejme licenci strojvedouciho mj. osobé, ktera:

neslozila zkousku zvlastni odborné zplsobilosti do 1 roku od vydani licence strojvedouciho
prestala na vice nezZ 1 rok vykonavat funkci strojvedouciho

prestala splnovat podminku zdravotni zpUsobilosti

V pripadé ztraty licence strojvedouciho vyda, po neprodleném ohldseni Zadatele, Drazni
Urad:

potvrzeni nahrazujici ztracenou, odcizenou, poskozenou nebo zni¢enou licenci
strojvedouciho, jeho platnost je 30 dnu od jeho vydani. Platnost Ize prodlouZit do doby, nezZ
bude za ztracenou, odcizenou, poskozenou nebo zni¢enou licenci strojvedouciho
vyhotovena strojvedoucimu na zakladé pisemné zadosti nova licence strojvedouciho
potvrzeni nahrazujici ztracenou, odcizenou, poskozenou nebo znicenou licenci
strojvedouciho, jeho platnost je 30 dn0 od jeho vydani, za ztracenou, odcizenou,
poskozenou nebo znic¢enou licenci strojvedouciho vyhotovi strojvedoucimu na zakladé
pisemné Zadosti Drazni urad do 20 dnll ode dne podani Zadosti duplikat licence

duplikat nahrazujici ztracenou, odcizenou, poskozenou nebo zni¢enou licenci
strojvedouciho, jeho platnost je 30 dnli od jeho vydani
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272.
a)

b)

273.

b)
c)

274.

278.

b)

Osvédceni strojvedouciho vydava:

dopravce, mj. za podminky existence zakladniho pracovné pravniho vztahu a pouze drziteli
licence strojvedouciho

provozovatel drahy, mj. za podminky existence smluvniho vztahu s dopravcem a pouze
drziteli licence strojvedouciho

drazni spravni ufad, mj. za podminky provedeni zkousky zvldstni odborné zp(lsobilosti a
pouze drZiteli licence strojvedouciho

Maximalni lhta pro prezkouseni zvlastni odborné zpusobilosti je:

3 roky, pokud neni vnitfnim predpisem dopravce stanovena lh(ta kratsi
5 let, pokud neni vnitfnim predpisem dopravce stanovena lhita kratsi
10 let, pokud neni vnitfnim predpisem dopravce stanovena lh(ta kratsi

Lhita pro pravidelné prezkouseni zvlastni odborné zpUsobilosti:

nesmi prekrocit 2 roky

nesmi prekrocit 3 roky

prezkouseni se po sloZeni zkousky zvlastni odborné zplsobilosti neprovadi, neni-li to
stanoveno ve vnitinim predpisu dopravce

Zkouska zvlastni odborné zpUsobilosti se provadi pred komisi jmenovanou:

Draznim ufadem v souladu s platnou pravni Upravou, komise je minimalné tficlenna
dopravcem v souladu s vnitfnim predpisem dopravce, komise je tfi¢clenna

nezavislou tfeti osobou v souladu s vnitfnim predpisem dopravce, komise je minimalné
tficlenna

Pravidelnému prezkouseni zvlastni odborné zpUsobilosti je drzitel osvédceni strojvedouciho
povinen se podrobit:

pokud déle nez 18 mésicl nevykonaval ¢innost strojvedouciho na vymezené draze nebo jeji
Casti

pokud déle nez 1 rok nevykonaval ¢innost strojvedouciho na vymezené draze nebo jeji ¢asti
pokud déle nez 6 mésici nevykondval ¢innost strojvedouciho na vymezené draze nebo jeji
casti

Dopravce muUZe pozastavit platnost osvédcéeni strojvedouciho do doby vykondni nové
zkousky zvlastni odborné zpUsobilosti v pfipadé:

divodnych pochybnosti o vSeobecné odborné zpusobilosti a je-li ohroZzena bezpecnost
drazni dopravy

dlvodnych pochybnosti o zvlastni odborné zpUsobilosti a je-li ohroZzena bezpecnost drazni
dopravy

opakujicich se stiznosti na prdci strojvedouciho, predevsim v dodrZzovani navéstnich a
dopravnich predpist

Dopravce odejme osvédceni strojvedouciho osobé, kterd mj.:
prestala byt drzitelem licence strojvedouciho nebo o odnéti pozadala
nevykondvala praci strojvedouciho vice nez 1 rok
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c)

279.

b)

c)

280.

285,
a)

b)
c)

nevykonavala praci strojvedouciho vice nez 3 roky

Evidence udaju o osobach, kterym byla vydana licence strojvedouciho, je vedena:

v rejstriku licenci, ktery je informacnim systémem verejné spravy podle jiného pravniho
predpisu

v rejstiiku osvédceni strojvedoucich, ktery je informacnim systémem verejné spravy podle
jiného pravniho predpisu

v rejstfiku strojvedoucich, ktery je informacnim systémem verejné spravy podle jiného
pravniho predpisu

Minimalni vék pro vydani licence strojvedouciho pfi splnéni vSech dalSich podminek je:
20 let

21 let

19 let, ale pouze pro posun

Jaky doklad vyda Drazni urad pro hnaci drazni vozidlo, které spliuje technické specifikace
propojenosti platné v dobé uvedeni vozidla do provozu na zdkladé certifikatu shody:

prikaz zpusobilosti

licenci

uredni povoleni

Licence strojvedouciho plati jako doklad k fizeni drazniho vozidla na draze:
celostatni, regionalni, mistni a vlecce

celostatni a regionalni

celostatni

Ridit draini vozidlo na draze celostatni a regiondlni mohou jen osoby s:

platnou licenci strojvedouciho

platnou licenci strojvedouciho a platnym osvédcenim strojvedouciho

platnou licenci strojvedouciho nebo s platnym prikazem zpUsobilosti k Fizeni drazniho
vozidla

Licence strojvedouciho udélend Gfadem jiného ¢lenského statu plati na Gzemi Ceské
republiky, neni-li drzitel licence mladsi nez:

18 let

19 let

20 let

Osvédceni strojvedouciho plati:

na draze nebo jeji ¢asti, pro druhy draznich vozidel a zpUsob jejich uziti, které jsou v ném
uvedeny

pouze na vymezené draze

pouze pro dané druhy draznich vozidel
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286.

288.

291.

a)

b)

Osoba bez platné licence strojvedouciho muze fidit drazni vozidlo na drdze celostatni nebo
regionalni pouze pod dohledem osoby, kterda je drzitelem platného osvédceni
strojvedouciho pro danou drdhu nebo jeji ¢ast, druh vozidla a zplsob jeho uziti, a to
vyhradné v pripadé:

jizdniho vycviku nebo zkousky fizeni drazniho vozidla

jizdy pod dohledem zkusebniho komisare

jizdy predem ohlasené provozovateli drahy

Specidlni dvoucestna drazni vozidla (silnice/draha) provozovatele drahy za jizdy na draze po
nakolejeni smi Fidit téZ osoby bez platné licence strojvedouciho a platného osvédceni
strojvedouciho, mj. za podminek:

pouze na draze specialné uréené pro vycvik obsluhy téchto vozidel

pokud jde o jizdu na draze, kde je v disledku mimoradné udalosti jina doprava vyloucena a
jde-li o jizdu za ucelem reseni a odstranéni nasledkdi mimoradné udalosti

pokud je osoba fidici toto drazni vozidlo drZitelem strojnického priikazu pro specidlni
dvoucestnd vozidla

Specialni dvoucestna drazni vozidla (silnice/draha) provozovatele drahy za jizdy na draze po
nakolejeni smi fidit téZz osoby bez platné licence strojvedouciho a platného osvédceni
strojvedouciho, mj. za podminek:

Ze je jizda provozovatelem drahy povolena a osoba bez platné licence strojvedouciho a
osvédceni strojvedouciho vedouci specidlni dvoucestné drazni vozidlo na draze po
nakolejeni byla provozovatelem drahy nalezité poucena

Ze jde o jizdu v ramci stavebni vyluky na jednokolejné trati a je-li osoba fidici toto drazni
vozidla jednorazoveé proskolena z mistnich tratovych pomérd

Ze jde o jizdu od nejblizsiho mozného nakolejeni po misto uréenych stavebnich praci

Licenci strojvedouciho vyda Drdzni Urad na Zadost fyzické osobég, kterd mj.:

prokdazala vSeobecnou a zvlastni odbornou zpUsobilost pro fizeni drazniho vozidla a pro
vykon cinnosti strojvedouciho

prokdazala vSeobecnou odbornou zpUsobilost pro fizeni drazniho vozidla a pro vykon
¢innosti strojvedouciho

prokazala zvlastni odbornou zpUsobilost pro fizeni drazniho vozidla a pro vykon innosti
strojvedouciho

Licenci strojvedouciho vyda Drdzni Urad na Zadost fyzické osobég, kterd mj.:
dosahla 18 let véku
dosahla 19 let véku
dosahla 20 let véku

Skladat zkousku prokazujici vSeobecnou odbornou zpUsobilost mlzZe Zadatel, ktery
absolvoval:
Skoleni pro ziskani ptislusnych znalosti, dovednosti a postupl uvedenych v pfiloze ¢. 1
vyhlasky ¢. 16/2012 Sb., v platném znéni
zavérecny test znalosti dle prilohy €. 1 vyhlasky ¢. 16/2012 Sb., v platném znéni
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c)

292.

Ustni pohovor ze znalosti dle pfilohy €. 1 vyhlasky ¢. 16/2012 Sb., v platném znéni

Drzitel licence strojvedouciho je povinen se podrobit:

vystupni lékafské prohlidce

mimoradné lékarské prohlidce v pfipadé, Ze byl t¢asten mimoradné udalosti
pravidelné lékarské prohlidce ovétujici, zda trva jeho zdravotni zpUsobilost

Ztratu, odcizeni, poSkozeni nebo zniceni licence strojvedouciho je jeji drzitel povinen bez
zbytecného odkladu ohl3asit:

Draznimu Uradu

Ministerstvu dopravy

Drazni inspekci

Duplikat Licence strojvedouciho ma vymezenou dobu platnosti:
shodnou s originalem

platnost ode dne vydani duplikatu na 10 let

na dobu neurcitou

Dojde-li ke zméné udaju v Licenci strojvedouciho, je jeji drzitel povinen:
informovat Drazni inspekci o zméné udajl

dolozit zménu udaju a zaplatit spravni poplatek Draznimu uradu
oznamit zménu udajl provozovateli drahy

Drazni urad odejme licenci strojvedouciho mj. osobg, ktera:
prestala splfnovat podminky zvlastni odborné zpUsobilosti
odnéti pozadala

jiz nevykonava funkci strojvedouciho

Pokud se strojvedouci dozvi o skute¢nostech vzbuzujicich pochybnosti o jeho zdravotni
zpUsobilosti k vykonu ¢innosti neprodlené o tom uvédomi:

dopravce, ktery je jeho zaméstnavatelem

smluvniho lékare zaméstnavatele, ktery mu vydal posledni zdravotni posudek

Drazni inspekci, v pripadé, Ze bych Gc¢asten mimoradné udalosti

Pokud se Drazni urad dozvi o skute¢nostech vzbuzujicich diivodné pochybnosti o zdravotni
zpUsobilosti drzitele licence strojvedouciho nafidi:

smluvnimu |ékari provedeni mimoradné zdravotni prohlidky

dopravci, aby pozastavil platnost licence strojvedouciho

drziteli licenci strojvedouciho podrobit se prezkoumdni zdravotni zpUsobilosti ve
stanoveném terminu

Osvédceni strojvedouciho vyda dopravce na Zadost fyzické osobé, ktera mij.:
prokazala zvlastni odbornou zpUsobilost

prokazala vSseobecnou odbornou zpUsobilost

je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla
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300.
b)
c)

301.
a)

b)

c)

302.

a)

b)

c)

303.

a)

b)

c)

304.

b)
c)

305.

b)
c)

Dopravce v osvédceni strojvedouciho vymeazi:

pouze drahu nebo jeji ¢ast, pro které je osvédceni platné

pouze druhy draznich vozidel, pro které je osvédceni platné

drahu nebo jeji ¢ast, druhy draznich vozidel a zpusob jejich uZiti, pro které je osvédceni
platné

Osvédceni strojvedouciho je vydano mj. za podminek:

na zakladé uspésné zkousky vseobecné odborné zpusobilosti, pfed komisi jmenovanou
Draznim ufadem

na zakladé uUspésné zkousky zvlastni odborné zpUsobilosti, pfed komisi jmenovanou
dopravcem

na zakladé uUspésné zkousky zvlastni odborné zpUsobilosti, pfed komisi jmenovanou
provozovatelem drahy

Dopravce pfi vydavani osvédceni strojvedouciho uznd na Zzadost zvlastni odbornou
zpUsobilost, kterou Zadatel absolvoval u pfedchoziho zaméstnavatele mj. za podminek:
pokud ma novy zaméstnavatel (dopravce) s plvodnim zaméstnavatelem uzavienou pravni
dohodu o vzajemném uznavani osvédceni strojvedouciho

pokud se absolvovana zkouska nebo pravidelné prezkouseni vztahuje k predmétu
osvédceni strojvedouciho

automaticky na zakladé predloZeni osvédceni strojvedouciho vydaného plvodnim
zaméstnavatelem (dopravcem)

Dopravce pfi vydavani osvédceni strojvedouciho uznd na Zzadost zvlastni odbornou
zpUsobilost, kterou Zadatel absolvoval u pfedchoziho zaméstnavatele mj. za podminek:

Zze pred podanim Zadosti Zadatel vykonaval Cinnost strojvedouciho na vymezené draze
nebo jeji ¢asti bez preruseni nebo preruseni nepresahlo 1 rok

Ze pred podanim Zadosti Zadatel vykonaval Cinnost strojvedouciho na vymezené draze
nebo jeji ¢asti bez preruseni nebo preruseni nepresahlo povinnou dobu pro prezkouseni
zvlastni odborné zplsobilosti

pokud k tomu predchozi zaméstnavatel svolil

Pravidelnému prezkouseni zvlastni odborné zpUsobilosti je drzZitel osvédceni strojvedouciho
povinen se podrobit, pokud nevykonaval Cinnost strojvedouciho na vymezené draze nebo
jeji casti, déle nez:

6 mésicl

1 rok

2 roky

Dopravce odejme osvédceni strojvedouciho mj. osobé, ktera:
prestala splnovat podminku zvlastni odborné zpUsobilosti
prestala splfiovat podminku vSeobecné odborné zpusobilosti
nevykovavala praci strojvedouciho déle nez 2 roky
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306.

b)
c)

307.

a)

b)

c)

308.

b)

c)

309.

b)

c)

310.

b)

c)

311.

b)
c)

Osvédceni strojvedouciho pozbyva platnosti:
skoncenim zakladniho pracovné pravniho vztahu

v pfipadé pozbyti spolehlivosti k fizeni draznich vozidel
v pfipadé ucasti na mimoradné udalosti

Pokud se dopravce dozvi o skutecnostech vzbuzujicich divodné pochybnosti o zvlastni
odborné zpUsobilosti, nafidi:

drziteli osvédceni strojvedouciho podrobit se pfezkouseni vieobecné odborné zplsobilosti
ve stanoveném terminu

drziteli osvédceni strojvedouciho podrobit se prezkouseni zvlastni odborné zplsobilosti ve
stanoveném terminu

drziteli licence strojvedouciho o jeji vraceni Draznimu uradu

Osvédceni strojvedouciho pozbyva platnosti, pokud:

skoncil zakladni pracovnépravni vztah mezi jeho drzitelem a Drainim aradem, ktery
osvédceni vydal

skoncil zakladni pracovnépravni vztah mezi jeho drzitelem a dopravcem, ktery osvédceni
vydal

skoncil zakladni smluvni vztah mezi jeho drzitelem a dopravcem, ktery osvédceni vydal

Dobu platnosti osvédceni strojvedouciho stanovi:

Drazni urad v souladu s vnitinim predpisem dopravce vydanym podle § 35 odst. 1 pism. b)
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

provozovatel drahy v souladu s vnitfnim predpisem dopravce vydanym podle § 35 odst. 1
pism. b) zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

dopravce v souladu se svym vnitinim predpisem vydanym podle § 35 odst. 1 pism. b) zakon
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

PFfi ukonceni zdkladniho pracovnépravniho vztahu vrati drzitel osvédceni strojvedouciho
toto osvédceni:

dopravci, ktery je vydal, a dopravce preda drziteli osvédceni opis osvédceni a veskeré
dokumenty dokladajici absolvované skoleni a slozené zkousky

Draznimu uradu, ktery je vydal, a dopravce preda drziteli osvédceni opis osvédceni a
veSkeré dokumenty dokladajici absolvované Skoleni a slozené zkousky

provozovateli drahy, ktery je vydal, a dopravce preda drziteli osvédceni opis osvédceni a
veSkeré dokumenty dokladajici absolvované Skoleni a slozené zkousky

Skoleni pro ziskani pFisluinych znalosti, dovednosti a postupl vieobecné odborné
zpUsobilosti a zvlastni odborné zpUsobilosti mize poskytovat pouze fyzicka nebo pravnicka
osoba:

které byla udélena akreditace k provozovani této ¢innosti Ministerstvem dopravy

které byla udélena akreditace k provozovani této ¢innosti Draznim Uradem

které byla udélena akreditace k provozovani této cinnosti Spravou Zeleznic, s.o.
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312.

314.
b)

c)

315.

316.

Pokud Drazni ufad zjisti, ze drzitel osvédceni strojvedouciho prestal splfiovat podminku
zvlastni odborné zpUlsobilosti, pozada dopravce, ktery osvédcéeni vydal o:

prezkouseni zvlastni odborné zplsobilosti drZitele osvédéeni nebo o pozastaveni platnosti
osvédceni

odebrani osvédceni strojvedouciho

zahajeni spravniho fizeni ve véci odejmuti licence strojvedouciho

Pokud Drazni ufad zjisti, ze drzitel osvédceni strojvedouciho prestal splfiovat podminku
zvlastni odborné zpUsobilosti a je-li ohroZena bezpecnost drazni dopravy:

zakdazZe dopravce drziteli osvédceni strojvedouciho fizeni draznich vozidel

zakaze Drazni urad drziteli osvédceni strojvedouciho fizeni draznich vozidel

zakaze Ministerstvo dopravy drziteli osvédceni strojvedouciho fizeni draznich vozidel

Dopravce je mj. povinen:

provadét namatkovou kontrolu ¢innosti zaméstnancu fizeni drahy

provadét kontrolu Cistoty stanovisté strojvedouciho

provadét pravidelnou kontrolu cinnosti strojvedoucich, kterym vydal osvédceni
strojvedouciho

Urcené technické zafizeni je zafizeni, které:

slouzi k zabezpeceni provozovani drahy nebo drazni dopravy nebo lyZarskych a vodnich
vlekd

je umisténo v prostorach drahy nebo na draznich vozidlech

je samostatnym celkem, ktery zajistuje provozovani ¢asti drahy nebo drazniho vozidla

Technicka zafizeni tlakova, plynova, elektricka, zdvihaci, dopravni, pro ochranu pred ucinky
atmosférické a statické elektfiny a pro ochranu pred negativnimi ucinky zpétnych trakcnich
proudu, kterd slouzi k zabezpecleni provozovani drahy nebo drazni dopravy jsou:

ur¢enymi technickymi zafizenimi, kterd podléhaji dozoru podle zdkona ¢. 266/1994 Sb., v
platném znéni

specialnimi technickymi zafizenimi, ktera podléhaji dozoru podle zakona ¢. 266/1994 Sb., v
platném znéni

zvlastnimi technickymi zafizenimi, ktera podléhaji dozoru podle zdkona €. 266/1994 Sb., v
platném znéni

PFiciny a okolnosti vzniku vaznych nehod na draze Setfi:

Drazni inspekce a to na draze celostatni, regionalni, mistni, zkusebni a vlecce
Drazni urad

Ministerstvo dopravy prostfednictvim Drazni inspekce a Drazniho Uradu

Mimoradnou udalosti v drazni dopraveé je udalost:

ktera je Setfrena Draini inspekci jako nehodova udalost prislusné kategorie a druhu dle
provadéciho pravniho predpisu

pfi které dojde k zranéni nebo usmrceni osob nebo vaznym skodam na majetku, ostatni
udalosti jsou povazovany za ohrozeni
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c)

319.

b)

c)

320.

b)

c)

321.

b)

ktera ohrozuje nebo narusSuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni
prostredi

Nehodou je udalost:

pfi které doslo k pracovnimu Urazu zaméstnance provozovatele drazni dopravy

jejimz nasledkem je smrt, Ujma na zdravi nebo jind Ujma

zpUsobend srazkou nebo vykolejenim drdznich vozidel, jejimZz nasledkem je smrt, Ujma na
zdravi alespon 5 osob

Vazna nehoda je:

udalost zplsobena srazkou, nebo vykolejenim draznich vozidel, nebo zavadou na Zelezni¢ni
infrastrukture, jejimz nasledkem je Skoda velkého rozsahu podle trestniho zakoniku

nehoda zpUsobena srazkou, nebo vykolejenim draznich vozidel, jejimZ nasledkem je smrt,
Ujma na zdravi alesponn 5 osob, nebo Skoda na drazinim vozidle, drdze nebo Zivotnim
prostredi ve vySi nejméné 2 000 000 EUR, nebo jind nehoda s obdobnymi nasledky
jakakoliv nehoda zpUsobena pfi provozovani drazni dopravy, kdy doslo ke smrtelnému
urazu

Incident je:

udalost zpUsobena srazkou, nebo vykolejenim draznich vozidel, kde nedoslo k urazu s
nasledkem smrti, Ci trvalymi nasledky, nebo k vyraznéjsim skodam na infrastrukture
jakakoliv mimoradna udalost, ktera neni nehodou ani vaznou nehodou

udalost zplsobenda pfi provozovani draini dopravy, kde doslo ke zplsobeni Skody na
draznim vozidle, i infrastrukture, podle trestniho zakoniku

Za neohldseni vzniku mimoradné udalosti uloZi pokutu az do vySe 1 000 000 K¢:
Ministerstvo dopravy

Drazni inspekce

Drdzni ufad

Dopravce je mj. povinen:

neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazini dopravé Drazni inspekci a
soucCasné kazdou vaznou nehodu a nehodu, jejimZz nasledkem je znacna sSkoda podle
trestniho zakoniku Policii Ceské republiky

neprodlené oznamit kazdou mimoradnou uddlost v drazni dopravé Draznimu ufadu a
soucasné kazdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znac¢na Skoda podle
trestniho zakoniku Policii Ceské republiky

informovat Drazni inspekci o vzniku jakékoliv mimoradné udalosti v drdzni dopravé

Statni spravu ve vécech drah vykonavaiji:

Drazni Urad, Drazni inspekce, Ministerstvo dopravy

Drazni Urad, Drazni inspekce, Ministerstvo dopravy a obce v prenesené plsobnosti
Sprava Zeleznic, s.o. prostfednictvim Drazni inspekce

57



325.
a)

b)

c)

330.

b)
c)

331.

Drazni spravni urad je oznaceni:

pro organ statni spravy, jehoz kompetenci je z povéreni Ministerstva dopravy uredni sprava
ve vécech drah, pricemz jedinym takovymto orgdnem je Drazni Urad

pro cely nazev Drdzniho Gradu, ktery je z povéreni Ministerstva dopravy organem pro statni
spravu ve vécech drah; Drazni spravni Urad a Drdzni urad je tak jedna a ta sama instituce
pro organy statni spravy, které podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni,
vykondvaji statni spravu ve vécech drah; jednd se o Ministerstvo dopravy CR, Drazni Ufad a
téZ obce v prenesené pusobnosti

Drazni inspekce je podfizenou organizaci:
Ministerstva dopravy

Drazniho uradu

Spravy Zeleznic, statni organizace

Drazni urad je podfizenou organizaci:
Ministerstva dopravy

Ufadu pro pfistup k dopravni infrastruktufe
Spravy Zeleznic, statni organizace

Utad pro pfistup k dopravni infrastruktufe zajistuje zejména:

kontrolu ¢innosti vSech Zelezni¢nich dopravc(, operujicich na Zelezni¢ni infrastrukture
nediskriminacni pristup na Zelezni¢ni dopravni cestu a regulaci pristupu ke sluzbam na
dopravni cesté, véetné reseni spora

predkladadni navrh( legislativnich opatfeni Ministerstvu dopravy k zajiSténi vétsi
propustnosti dopravni cesty

Dopravce je mj. povinen osobu povérenou k vykonu statniho dozoru pfi vykonu statniho
dozoru:

bezpecné dopravit po draze a umoznit ji vykon statniho dozoru

bezplatné dopravit po draze a umoznit mu bezplatné uziti drazniho vozidla

dopravit na misto vykonu statniho dozoru

Osoba povérena k vykonu statniho dozoru se pfi vykonu statniho dozoru prokazuje:
prakazem k vykonu statniho dozoru

povérenim Ministerstva dopravy

odznakem

Osoba, ktera se pri vykonu své pracovni ¢innosti fidi ndvéstmi, se musi pfi pfijmu pochybné
nebo nezretelné navésti chovat tak:

jako by navést byla zavaznéjsiho charakteru nebo zakazujici

aby nedoslo k naruseni grafikonu vlakové dopravy nespravnym vykladem vyznamu
navéstniho znaku

jako by navést zakazovala dalsi jizdu drazniho vozidla
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332.

b)

c)

333.

a)

b)

334.

b)

c)

336.
a)

b)

Dopravce oznami neprodlené Draznimu uaradu, trva-li docasna pracovni neschopnost
strojvedouciho déle nez:

3 mésice

6 mésic

dopravce neni povinen toto oznamovat Draznimu Uradu

Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na drdze celostdtni nebo na draze regionalni,
musi zajistit, aby neprodlené po:

zahdjeni i ukonceni fizeni draziniho vozidla strojvedoucim na takové draze byly jejimu
provozovateli v elektronické podobé a zplUsobem stanovenym v prohlaseni o draze
oznameny okamzik zahajeni i ukonceni rizeni drazniho vozidla, Cislo licence strojvedouciho
a evropskeé cislo vozidla

zahdjeni fizeni drazniho vozidla strojvedoucim na takové draze byly jejimu provozovateli v
elektronické podobé a zplsobem stanovenym v prohlaseni o draze oznamen okamizik
nastupu strojvedouciho na vozidlo

ukonceni fizeni drazniho vozidla strojvedoucim na takové draze byly jejimu provozovateli v
elektronické podobé a zpUsobem stanovenym v prohlaseni o draze ozndmen okamzik
ukonceni smény strojvedouciho

Osoba fidici drazni vozidlo:

na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na vlec¢ce musi zastavit drazni vozidlo
vC€as pred naveésti zakazujici jizdu

na draze specidlni musi zastavit drazni vozidlo v¢as pfed naveésti zakazujici jizdu

musi zastavit drazni vozidlo na pokyn dispecera pred navésti zakazujici jizdu

Osoba fidici drazni vozidlo:

na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na vlecce musi ohlasit dojeti drazniho
vozidla do mista se zjednoduSenou organizaci drazini dopravy osobé povérené
provozovatelem drahy a fidit se jejim pokynem smérujicim k fizeni drazniho vozidla

na draze celostatni, anebo na vlecce musi ohlasit dojeti drazniho vozidla do mista se
specifickou organizaci drazni dopravy osobé povérené provozovatelem drahy a fidit se
jejim pokynem smérujicim k fizeni drazniho vozidla

na draze regionalni nebo na vleéce musi ohladsit dojeti drazniho vozidla do mista se
zjednodusenou organizaci drazni dopravy osobé povérené provozovatelem drazni dopravy
a ridit se jejim pokynem smérujicim k fizeni drazniho vozidla

Osoba fidici drazni vozidlo:

na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na vle¢ce se musi podrobit na vyzvu
dradzniho spravniho uradu orientac¢nimu vysetreni nebo odbornému lékarskému vysetreni
podle zakona o ochrané zdravi pred Skodlivymi ucinky navykovych latek

na draze celostatni, regionalni se musi podrobit na vyzvu inspekce orientacnimu vysetreni
nebo odbornému lékarskému vysetieni podle zdkona o ochrané zdravi pred skodlivymi
ucinky navykovych latek
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c)

337.

b)

c)

338.

a)

b)

na draze celostatni, anebo na vleéce se musi podrobit na vyzvu dopravniho Ufadu
orientacnimu vysetreni nebo odbornému lékarskému vysetfeni podle zdkona o ochrané
zdravi pred sSkodlivymi Gcinky navykovych latek

Osoba fidici drazni vozidlo:

na draze celostatni, regiondlni nebo mistni anebo na vlecce musi mit u sebe pfi t
drazniho vozidla doklad osvédcujici opravnéni k jeho fizeni na této draze, je-li pro ¥
drazniho vozidla na této draze vyzadovan zakonem €. 266/1994 Sb., v platném znéni
na draze regionalni musi mit u sebe pfi fizeni drazniho vozidla doklad o odborné
zpUsobilosti pro fizeni drazniho vozidla na této draze vyZadovan zdkonem ¢. 266/1994 Sb.,
v platném znéni

na draze celostatni, nebo mistni anebo na vle¢ce musi mit u sebe pfi fizeni drazniho vozidla
doklad o zdravotni zpUsobilosti na této draze, je-li pro fizeni drazniho vozidla na této draze
vyZadovan zakonem €. 266/1994 Sb., v platném znéni

Osoba fidici drazni vozidlo:

na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na vle€ce musi na vyzvu drainiho
spravniho Uradu predlozit doklad osvédcujici opravnéni k jeho fizeni na této draze, je-li pro
fizeni drazniho vozidla na této draze vyzadovan zakonem €. 266/1994 Sb., v platném znéni
na draze specialni musi na vyzvu drazniho spravniho uUradu predlozit doklad osvédcujici
opravnéni k jeho tizeni na této draze, je-li pro fizeni draziniho vozidla na této draze
vyZadovan zakonem €. 266/1994 Sb., v platném znéni

na draze celostatni, regiondlni anebo na vlecce musi na vyzvu dopravniho uradu predlozit
doklad osvédcujici opravnéni k jeho fizeni na této draze, je-li pro fizeni drazniho vozidla na
této draze vyZzadovan zakonem €. 266/1994 Sb., v platném znéni

Zakonik prace

339.

a)
b)
c)

340.

a)
b)
c)

Nocni prace je:

prace konand v no¢ni dobé, no¢ni doba je doba od soumraku do Usvitu
prace konana v nocni dobé, no¢ni doba je mezi 22. a 6. hodinou

prace konana v nocni dobé, no¢ni doba je mezi 22. a 5. hodinou

Zaméstnancem pracujicim v noci rozumime podle Zakoniku prace takového zaméstnance,
ktery odpracuje v noci ze své smény dobu delsi nez:

8 hodin za své pracovni doby v ramci 40hodinového pracovniho tydne

1 hodinu ze své pracovni doby v rdmci 24 hodin po sobé jdoucich

3 hodiny ze své pracovni doby v rdmci 24 hodin po sobé jdoucich
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2) Technika

Brzdové spojky a kohouty jsou oznacovany zpravidla:
Zlutou barvou
cervenou barvou

na barevném oznaceni nezalezi — dle barevného schématu laku

Spojky a kohouty napajeciho potrubi jsou oznacovany zpravidla:

Zlutou barvou
¢ervenou barvou
oranzovou barvou

Pravy kohout na obrdazku je od:

hlavniho potrubi
napajeciho potrubi
vyrovnavaciho potrubi

Levy kohout na obrazku je od:

hlavniho potrubi
napajeciho potrubi
vyrovnavaciho potrubi

ice hadice na obrdazku slouzi ke spojovani:

Spojovaci hl

= '. i :

hlavniho potrubi

napajeciho potrubi

hlavniho i napajeciho potrubi

K vypoctu skutecného brzdiciho procenta potiebujeme znat:
celkovou hmotnost vlaku, celkovou brzdici vahu vlaku a délku vlaku
celkovou hmotnost vSech vozidel vlaku a celkovou brzdici vahu hnaciho vozidla

celkovou hmotnost vSech tazenych vozidel
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347.

b)
c)

348.

b)

c)

349.

b)
c)

350.

b)
c)

351.

b)
c)

352.

b)
c)

353.

Pfedepsanou vymeéru brzdicich procent:

vypocitame ze skutecného brzdiciho procenta vlaku a nejvyssiho sklonu trati
zjistime z jizdniho radu viaku

vypocitame z celkové hmotnosti vlaku a skutec¢ného brzdiciho procenta vlaku

Poradaci brzda je:

druhem ru¢ni brzdy pouze na osobnich vozech

druhem rucni brzdy na vozech bez ploSiny na Cele vozu, ru¢ni kolo pofadaci brzdy byva
umisténo obvykle na podélniku vozu

druhem rucni brzdy na vozech s ploSinou na Cele vozu, rucni kolo pofadaci brzdy byva
umisténo obvykle na zabradli ploSiny

Pakovy prestavovac nakladni/osobni ma barvu:
Zlutou

cervenou

cernou

Pakovy prestavovac prazdny/lozeny ma barvu:
Zlutou

cernou

cervenou

Pakovy prestavovac oteviend/uzaviena brzda ma barvu:
Zlutou

cernou

cervenou

Uzaviraci kohout brzdového rozvadéce na boku nakladniho / osobniho vozu ma
v otevieném stavu vzdy polohu:

na poloze nezélezi

vodorovnou

svislou

Uzaviraci kohout brzdového rozvadéée na boku nakladniho / osobniho vozu ma
v uzavieném stavu vzdy polohu:

na poloze nezdlezi

vodorovnou

svislou

Zlutou barvu nemad péakovy prestavovac:
osobni — rychlik

prazdny —lozeny

nakladni — osobni
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355.
a)

b)

362.
a)
b)

c)

Automatické prestavovani dle zatiZeni prazdny/loZzeny, je-li jim vozidlo vybaveno:

je v popiscich na vozidle vyznaceno pismenem A za pomlckou, za vyznacenymi brzdovymi
rezimy

neni v popiscich na vozidle néjak vyznaceno, je ale uvedeno v zakladni technické
dokumentaci

je v popiscich na vozidle vyznaéeno ndpisem G-P

Kolik rozliSujeme zpUsobu brzdéni?

dva (l. a Il. zplsob brzdéni)

tfi (1. a Il. zpUsob brzdéni, . zplGsob brzdéni pouze u vozidel registrovanych v zahranici)
pét (zplsoby G, P, R, R+Mg, rucni brzda)

ReZim brzdéni R+Mg se fadi k:
l. zpUsobu brzdéni

Il. zpGsobu brzdéni

l. i 1l. zpUsobu brzdéni

V I. zplsobu brzdéni se pouZzivaji rezimy:
P, G, R+Mg

P, R, R+Mg

G,P,R

V II. zpUisobu brzdéni se pouziva rezim:
G
R
P

Kontrola uc¢inku kotoucové brzdy je provadéna pomoci:

vozmistrovského kladivka poklepem na kolo nebo pripadné brzdovy kotouc
kontrolniho manometru (pfipojenim na brzdovou spojku vozidla)

ukazatele stavu zabrzdéni (umistén obvykle pod hlavnimi podélniky vozidla)

Cinnost brzdového rozvadéée spociva:

v plnéni nebo vyprazdnovani brzdového valce podle vysledku porovnavani tlakd v hlavnim
potrubi a pomocném (popripadé rozvodovém) vzduchojemu

v udrzovani tlaku vzduchu 5 barl v hlavnim potrubi a v jeho plynulém snizovani v pribéhu
provozniho brzdéni a zvySovani pfi provoznim odbrzdovani

v rovhomérném rozvadéni vzduchu do brzdi¢li samocinné a pfimocinné brzdy o tlaku 5
bar(

Nakladni vlak s rychlosti vyssi nez 100 km/h musi byt brzdén:

l. zpUsobem brzdéni

|. zpUsobem brzdéni, a pokud to dovoluje vypocet brzdicich vah soupravy, tak i Il
zpusobem brzdéni

l. i 1l. zpUsobem brzdéni
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363.

364.

Ve vlaku o rychlosti 161 km/h a vy3si musi byt vSechny vozy brzdéné brzdami v poloze
prestavovace:

R+ Mg

R + Mg a mUze byt i jind poloha na prestavovaci brzd, pokud budou vyssi vysledna skutecna
brzdici procenta, nez jsou potiebna brzdici procenta soupravy vlaku

R + Mg a miZe byt i jind poloha na prestavovaci brzd, pokud budou vys3si vyslednda skutec¢nd
brzdici procenta, nez jsou potiebna brzdici procenta soupravy vlaku pro dany typ traté

Brzdici vaha je:

hodnota, ktera charakterizuje ucinek brzd daného vozidla a vyjadfuje se v tunach

hodnota, ktera charakterizuje ucinek brzd daného vozidla a vyjadfuje se v tunach a
v nékterych pripadech (dle potieby) i v procentech

hodnota, kterd charakterizuje ucinek brzd daného vozidla a vyjadiuje se v procentech

Ktery vztah je spravny:

1 bar =100 kpa = 0,1 MPa
1 bar =100 kpa =1 MPa

1 bar = 1000 kpa = 0,1 Mpa

Toto oznaceni na boku vozidla zhamena:

vozidlo je vystrojeno kotoucovou brzdou
vozidlo je vystrojeno kompozitnimi (nekovovymi) Spaliky
vozidlo je vystrojeno elektropneumatickou brzdou

Spravna funkce rucni brzdy u vozidla s kotoucovou brzdou se ovéfi:

na indikatoru stavu zabrzdéni u okénka patticiho ruc¢ni brzdé

nemusi se ovérovat

pohledem na brzdovy kotouc s brzdovym obloZenim napravy osazené rucni brzdou

Rucni brzda je urcena k:

zajiSténi vozidla a k pfipadnému brzdéni pfi posunu
zajiSténi vozidla

zajiSténi vozidla jen pfi dlouhodobém odstaveni vozidla

Pfi vypoctu brzdicich procent vlaku zohledriujeme korekéni soucinitel X (kappa), tento
soucinitel se sniZuje s narustajici délkou vlaku, pro vlaky osobni dopravy brzdéné I.
zpUsobem se tento koeficient sniZuje (je mensi nez 1), je-li délka vlaku vétsi nez:

400 metru

300 metr(

500 metr(
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370.

PFi vypoctu brzdicich procent vlaku zohlednujeme korekéni soucinitel X (kappa), tento
soucinitel se snizuje s narGstajici délkou vlaku, pro vlaky nakladni dopravy brzdéné I.
zpUsobem se tento koeficient sniZzuje (je mensi nez 1), je-li délka vlaku vétsi nez:

500 metr(

600 metr(

400 metr

Soucinitel kappa (X):

je korekéni soucinitel, ktery pri vypoctu skutecnych brzdicich procent zohlednuje délku
vlaku

je korekéni soucinitel, ktery pfi vypoctu skutecnych brzdicich procent zohlednuje druhy
pouzivanych brzd

je korek¢ni soucinitel, ktery se vyuZiva pfi vypoctu skutecnych brzdicich procent u
kotoucovych brzd

Mezi systémy tlakovych brzd pouzivanych na vozidlech podle vyhlasky UIC 545 patfi:
Westinghouse, Knorr, Hildebrand-Knorr, Kunze-Knorr, Knorr KE, Dako, Skoda, Secheron
Dako, Knorr, Westinghouse, Bozi¢, Heberlein, Hardy

Westingouse, Dako, Knorr

Brzda automobilova se:

na kolejovych vozidlech nepouziva, i kdyz je to konstrukéné mozné
na kolejovych vozidlech pouziva

na kolejovych vozidlech nepouziva

Technické brzdové popisy na vozidlech podle vyhlasky UIC 545 obsahuiji:
pro jakou kategorii drahy je brzda na vozidle schvalena

systém brzdéni

zda je vozidlo schopno rekuperace

Brzda neptimocinna je:

jiny vyraz pro brzdu lokomotivni

jiny vyraz pro brzdu samocinnou

jiny vyraz pro brzdu elektropneumatickou, kde je mnozstvi vzduchu v napdjecim potrubi
ovladano z brzdic¢e nepfimo pres elektropneumatické ventily

Brzda primocinna je:

jiny vyraz pro brzdu lokomotivni
jiny vyraz pro brzdu samocinnou
jiny vyraz pro brzdu rucni

Stupnovité neodbrzdovatelna brzda je:

brzda, ktera nedovoluje postupné sniZzovat brzdny ucinek postupnym zvySovanim tlaku v
napajecim potrubi
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b)

c)

brzda, ktera nedovoluje postupné snizovat brzdny ucinek postupnym zvySovanim tlaku v
hlavnim potrubi
brzda, kterd dovoluje postupné snizovat brzdny ucinek postupnym zvySovanim tlaku v
hlavnim potrubi

Dvojita zpétna zaklopka slouzi:

k vedeni vzduchu pouze jednim smérem

ke spojeni vzduchotlakych obvodu, napfiklad pfimocinné a nepfimocinné brzdy
k oddéleni vzduchotlakych obvod(, napfiklad pfimocinné a nepfimocinné brzdy

Brzda je vyCerpatelna kdyz:

neni dostatec¢né doplnovan pomocny vzduchojem stlacenym vzduchem a neni dostatek
¢asu mezi jednotlivym brzdénim k doplnéni pomocného vzduchojemu

je doplnovan pomocny vzduchojem

je na brzdi¢i Skoda N-O pFestaven $krtici kohout v poloze N

PFi brzdéni elektrodynamickou brzdou je v Cinnosti:
trakcni elektromotor

magneticky tramec umistény na ramu podvozku
Suntovaci odpornik

Moznost rekuperace do trakéniho vedeni lze vyuzit:

u vozidel zavislé trakce s elektromagnetickou brzdou a pfi dobijeni baterii u vozidel
nezavislé trakce

pfi brzdéni elektrodynamickou brzdou u vozidel zavislé trakce

jen pfi brzdéni elektropneumatickou brzdou u vozidel nezavislé trakce

Tazena vozidla mohou byt vybavena brzdou:

Spalikovou, kotoucovou, elektromagnetickou, kolejnicovou
Spalikovou, kotoucovou, rucni

kotoucovou, Spalikovou zachrannou

Kolik mGzZe byt na hnacim vozidle vadnych brzdovych jednotek:
dvé

jedna

zadna

Pfestavny skrtici kohout G-P (N/O) na rozvadédich slouzi k regulaci:

velikosti brzdového Ucinku bez ohledu na tlak v brzdovém valci

vyvinu vyssiho tlaku v brzdovych valcich a nema vliv na velikost brzdového ucinku

doby vyvinu tlaku v brzdovych valcich pfi brzdéni a odbrzdovani a limituje plnici a
vyprazdnovaci doby brzdovych valcl

Jaky je hlavni rozdil mezi pfimocinnou a samocinnou brzdou?
primocinna zastavi vlak pfi pferuseni pribézného potrubi
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b) samocinnd zastavi vlak pfi preruseni pribézného potrubi
c) primocinna zastavi vlak pfi pouziti zachranné brzdy ve vlaku

386. Pojmem naskok brzdy se oznacuje:
a) pocatecni rychly narust tlaku v brzdovém valci
b) reakéni doba strojvedouciho
c) doba plnéni brzdovych vélcli vzduchem

387. Normalnimu provoznimu tlaku 5,0 bar v hlavnim potrubi samocinné tlakové brzdy odpovida
funkéni stav:
a) zabrzdéno
b) rychlocinné brzdéni
c) odbrzdéno

388. Uplné provozni zabrzdéni nastava u samocinné tlakové brzdy pFi snizeni tlaku v hlavnim
potrubi na hodnotu:
a) 5,0 bar
b) 3,5 bar
c) Obar

389. Rychlo¢innému brzdéni odpovida tlak v hlavnim potrubi samocinné tlakové brzdy:
a) 0bar
b) 3,8 bar
c) 5,0 bar

390. Kvyrobé stlaceného vzduchu slouzi zafizeni zvané:
a) kompresor
b) ventilator
c) manometr

391. Pomocny vzduchojem slouzi jako:
a) zasobnik stlaceného vzduchu k vyvozeni brzdici sily ve valci
b) zasobnik stlaceného vzduchu pro piskovaci zafizeni
c) zasobnik stlaceného vzduchu pro lokomotivni houkacku

392. Lokomotivni odbrzdovace slouzi:
a) k odvétrani brzdovych vélcu
b) k odvétrani prostoru rozvadéce pod velkym rozvodovym pistem
c) ke snizeni tlaku v rozvodovém vzduchojemu

393. Prltokomeér je pristroj, ktery na stanovisti strojvedouciho signalizuje:
a) zvyseny pritok vzduchu brzdicem
b) plnéni hlavnich jimek pfi chodu kompresort
c) zvySenou spotiebu vzduchu v pfistrojovych okruzich
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398.

Soucinitel tfeni u litinovych brzdovych $palik( s rostouci rychlosti vozidla:
je konstantni

klesa

roste

Brzdovy Spalik typu K se mimo jiné vyznacuje:

nizsim soucinitelem tfeni nez u litinovych brzdovych Spalikd
stejnym soucinitelem tfeni nez u litinovych brzdovych Spalikd
vyssim soucinitelem tfeni nez u litinovych brzdovych $palikl

Soucinitel tfeni u nekovovych brzdovych Spalikl s rostouci rychlosti vozidla:
je priblizné stale stejny

klesa

roste

Pfebiti brzdy je stav, kdy:

prostory brzdy byly naplnény tlakem vyssim nez provoznim, takze po prestaveni brzdice do
jizdni polohy doslo k jejich zaucinkovani (Castecnému zabrzdeéni)

prostory brzdy byly naplnény tlakem vyssim nez provoznim, takze po prestaveni brzdice do
jizdni polohy dojde naraz k odbrzdéni celého vlaku

dojde k odbrzdéni hnaciho vozidla a ostatni vozidla v soupravé zlstanou zabrzdéna
nastavenym stupném brzdéni

Nizkotlaké prebiti brzdy je stav, kdy:

dojde k zamérnému zvyseni tlaku v hlavnim potrubi (cca o 0,4 bar) nad hodnotu provozniho
tlaku samocinné brzdy; tento rozdil je nasledné odstranén v rdmci necitlivosti brzdy

dojde k automatickému zvyseni tlaku v hlavnim potrubi pfi prestaveni brzdi¢e do jizdni
polohy

dojde k zaucinkovani protismykové ochrany vozidla

Provozni tlak samocinné brzdy ma hodnotu:
0 bar

3,5 bar

5,0 bar

Stfadacova brzda je:

zajistovaci brzda vozidel

pofrdadaci brzda na hnacich vozidlech
doplikova brzda hnacich vozidel

Princip fungovani stfadaCové brzdy je zalozen:

na velikosti stupné provozniho brzdéni

na sile pruZiny pusobici na pist brzdového valce

na velikosti ohmického odporu prevodniku stfadace
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402. Rucni a stfadacova brzda je ur¢ena k:
a) zajisténi vozidla
b) zajisténi vozidla a k pfipadnému brzdéni vozidla pfi malé rychlosti
c) zajisténi vozidla jen pfi dlouhodobém odstaveni vozidla

403. Kotoucova brzda je brzda, u které se:
a) brzdici sila vyvozuje pfitlacenim brzdového tramce ke kolejnici
b) brzdici sila vyvozuje pritlacenim brzdovych desticek na brzdovy kotouc
c) brzdici sila vyvozuje pfitlacenim brzdovych desti¢ek na jizdni plochu kola

404. Pfi Cervené barveé indikatoru stavu zabrzdéni kotoucové brzdy je brzda:
a) vodbrzdéném stavu
b) v zabrzdéném stavu
c) vporuse

405. Pftizelené barvé indikatoru stavu zabrzdéni kotoucové brzdy je brzda:
a) vodbrzdéném stavu
b) vzabrzdéném stavu
c) v poruse

406. ReZim brzdéni je u pribéziné brzdy charakterizovan:
a) maximalni hodnou tlaku v brzdovém valci
b) dobou, za kterou musi vozidlo vidy zastavit
c) dobou, za kterou se po Uplném provoznim ¢i rychlo¢inném zabrzdéni z provozniho tlaku
naplni brzdové valce na 95 % maximalniho tlaku

Elektrické pristroje

407. Napravovy sbérac trakéniho proudu je zafizeni, které je:
a) zpravidla umisténo v Cele napravy a slouzi k prechodu trakéniho proudu z loZiskové skiiné
na napravu mimo napravové lozisko
b) umisténé na napraveé a slouZici prechodu proudu z troleje na vozidlo
c) umisténé zpravidla na skfini vozidla a slouzi ke sniZeni ztrat vozidla

408. Velikost elektrického proudu méfime:
a) soucasné pomoci voltmetru a ohmmetru
b) ampérmetrem, pozadavkem je co nejvyssi vnitini odpor pfistroje

evvs

409. Napéti mérime voltmetrem, ktery se pripojuje:
a) sériové se zdrojem nebo spotiebicem, kde chceme meéfit napéti, mél by mit co nejvyssi el.
odpor
b) paralelné ke zdroji nebo spotrebici, kde chceme méfit napéti, mél by mit co nejvyssi el.
odpor
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c)

410.

evvs

odpor

Zhaseci komory stykacu slouzi:

k rychlému uhasnuti el. oblouku, ktery vznika pti rozpinani stykace tim, Zze se natahne délka
oblouku

k ochrané pomocnych dotekl stykace pred ucinky oblouku na hlavnich dotecich pfi
rozpinani stykace

k zvy3eni izola¢niho stavu a eliminaci preskoku napéti mezi stykaci v rozvadéci z dlivodu
malych zastavbovych rozmér(

Jistice elektrickych obvodi:

chréani el. obvod proti prepéti nebo pretizeni, mohou slouzit jako vypinaci prvek
chrani el. obvod proti nadproudiim a pretizeni, mohou slouZit jako vypinaci prvek
slouzi jako vypinaci prvek a chrani proti tepelnym Gcinkam el. proudu

Odpojovace jsou spinaci elektrické pristroje, které slouzi:

k pfipojeni nebo odpojeni el. obvodu ve stavu bez zatizeni (napf. obvody baterii, trakénich
motor( apod.)

k ptipojeni nebo odpojeni a ochrané el. obvodu proti pfepéti v zatizeném stavu (napf.
obvody baterii, trakénich motortd apod.)

k ochrané el. obvodu proti nadproudim a tepelnym ucinkim el. proudu v zatizeném stavu
(napft. trakéni obvody, vn obvody napajeni trakce apod.)

Kontrolér je:

tocivy elektricky stroj

elektricky pfristroj

soucast vlakového zabezpecovace

Relé je tvoreno:

civkou, pevnymi a pohyblivymi kontakty, nebo rtutovou naplni a plovaky
civkou, vackou, klidovymi a pracovnimi kontakty

civkou a zhaseci komorou, nebo rtutovou néaplni a spinacimi kontakty

Elektropneumaticky ventil slouzi:

k ovladani kotvy elektropneumatického stykace
k elektrické mu ovladani vzduchovych obvodi
ke vzduchovému ovladani civek

Jaky je princip Bucholzova plynového relé?

pfi vyvinu plynu v oleji dojde k sepnuti plovakového spinace

meéfi viskozitu oleje pomoci silikagelu pfi zbarveni chloridem kobaltnatym
méfi izolacni stav oleje pomoci blaugelu pfti zbarveni chloridem kobaltnatym
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Elektrické stroje

417.
a)
b)

c)

418.
a)

b)

4109.

b)
c)

420.
a)

b)

423.

Transformator je:

nejjednodussi elektricky stroj bez pohyblivych ¢asti, ktery méni napéti stfidavého proudu
nejjednodussi elektricky stroj bez pohyblivych ¢asti, ktery snizuje nebo zvySuje frekvenci
stfidavého napéti

elektricky stroj, ktery snizuje nebo zvySuje napéti ve stejnosmérné siti

Prevod transformatoru se vypocita:

jako pomér vstupniho a vystupniho napéti nebo jako pomér poctu zdavitd vstupniho a
vystupniho vinuti transformatoru

jako pomér vstupniho a vystupniho proudu nebo jako pomér poctu zavitl vstupniho a
vystupniho vinuti transformatoru

jako soucin vstupniho a vystupniho proudu nebo jako soucin poctu zavitl vstupniho a
vystupniho vinuti transformatoru

Jadro transformatoru je tvoreno:

skladbou elektrotechnickych plechli navzajem vodivé a magneticky propojenych
homogennim odlitkem magneticky tvrdého materidlu

skladbou elektrotechnickych plech(i oddélenych mezi sebou izolaci

Funkce asynchronniho tfifazového motoru je:

zaloZena na principu toCivého magnetického pole, které vznika ve stejnosmérném vinuti
rotoru

zaloZzena na principu tocCivého magnetického pole, které vznikd v trojfazovém vinuti
napajeném trojfazovou soustavou

zaloZena na principu homogenniho magnetického pole, které vznika mezi pdly statoru a
indikuje napéti do vinuti rotoru (kotva nakratko)

Rizeni otagek asynchronnich trakénich motord se provadi:
zménou frekvence nebo zménou poctu zapojenych péli
zménou polarity napajeni rotorového vinuti

zménou zapojeni ze sériového na paralelni

Zménu smyslu otaceni tfifazového asynchronniho motoru docilime pomoci:
vzajemné zameény dvou fazi

vzajemné zamény vsech tfi fazi

prepdlovani rotoru

Cinnost stejnosmé&rného motoru je:

zaloZena na principu tocivého magnetického pole rotoru vici magnetickému poli statoru
zalozena na vzajemné interakci magnetického pole statoru a magnetického pole
komutatoru

zaloZena na silovém ucinku magnetického pole na vodic, kterym prochazi proud
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431.

432.
a)

Stejnosmérné motory Ize podle zpUsobu buzeni rozdélit na:

motory s kotvou nakratko

motory s cizim nebo vlastnim buzenim sériovym, paralelnim nebo smiSenym
motory s buzenim sériovym, paralelnim nebo smisenym

Zménu smyslu otaceni stejnosmeérného motoru docilime pomoci:
zmény polarity na budicim vinuti nebo na kotvé

zmény polarity napajeni sériové zapojeného motoru

prepdlovani dvou fazi napajeni

Zakladni soucasti stejnosmérného motoru jsou:
stator, rotor a komutator

stator, rotor, komutator a spoustéci zatizeni
reaktor, turbina a komutator

Alternator je:

elektricky tocivy stroj, ktery pomoci homogenniho magnetického pole preménuje
elektrickou energii na mechanickou

elektricky netocivy stroj, ktery pomoci magnetického pole pfeménuje mechanickou energii
na elektrickou

elektricky tocivy stroj, ktery pomoci tocivého magnetického pole preménuje mechanickou
energii na elektrickou

Zakladni konstrukéni soucasti alternatoru jsou:

stator, rotor a budic

stator, rotor a usmérnfiovaci kondenzator (minimalné jeden)
stator, rotor a kotva nakratko

Co je to stator?

pevna (stacionarni ¢ast elektromotoru)

pohybliva ¢ast elektromotoru, jejiz soucasti je kotva

pevna Cast elektrického tocivého stroje v pripadeé el. stroji tocivych stejnosmérnych

Rotor alternatoru je napajen:
trojfazovym stfidavym proudem
stfidavym proudem
stejnosmérnym proudem

Komutdtor alterndatoru:

neexistuje

se sklada z jednotlivych lamel, ke kterym je pripojeno vinuti rotoru
se sklada z jednotlivych lamel, ke kterym je pripojeno vinuti statoru

Induk¢ni motor se déli na:
jednofazové a trifazové
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b) jednofazové, dvoufazové, trifazové a krouzkové
c) jednofazové, dvoufazové, trifazové asynchronni, trifazové s kotvou na kratko, trifazové s
kotvou vinutou

433, Vzidjemné plsobeni elektromagnetické indukce jedné civky na druhou pfi zménach
magnetického toku ve spolec¢ném jadru je principem:
a) transformatoru
b) alternatoru
c) stejnosmérného trakéniho elektromotoru

434. Kondenzator v elektrickém obvodu zplisobuje:
a) posun napéti za proudem
b) posun proudu za napétim
c) posun napéti s proudem

435. Civka v elektrickém obvodu zpUsobuje:
a) posun proudu za napéti
b) posun napéti za proud
c) posun napéti vici proudu je nulové

436. Které z nasledujicich schémat je pro stejnosmérny trakéni elektromotor cize buzeny:

=
71

a) druhé (b)
b) prvni (a)
c) treti(c)

437. Které z nasledujicich schémat je pro stejnosmérny trakéni elektromotor sériovy:

.
71

a) druhé (b)
b) treti(c)
c) jiné (nenizde vyobrazeno)

73



440.

446.

Asynchronni motor je napajen:

pulzujicim proudem

stejnosmérnym proudem

stfidavym proudem trifazovym, pripadné jednofazovym (nutna rozbéhova faze)

Jaka elektricka veli¢ina se méfi elektromérem?
elektricka prace
elektricky naboj
elektricky vykon

Komutator stejnosmérného trakéniho elektromotoru je:

tvoren médénymi lamelami pevné spojenymi s jadrem rotoru

zarizeni, kterym jsou vybavené stejnosmérné elektromotory a je tvoren uhlikovymi kartadi,
dosedajicimi na sbérné zafizeni rotoru

zatizeni, kterym jsou vybavené stfidavé elektromotory a je tvoren uhlikovymi kartadi,
dosedajicimi na sbérné zafizeni rotoru

Pitlak pracovnich dotykd elektropneumatického stykace je vyvozovan:
predpétim pruZiny v ovladacim valci

tlakem vzduchu v ovladacim valci

predpétim kontaktni pruziny

Komutator stejnosmérného dynama zajistuje odvod indukovaného proudu z kotvy na
svorkovnici stroje a zaroven plni funkci:

ménice (stfidace)

usmérnovace stridavého proudu

nahrazuje vyhlazovaci tlumivku

PFi preskoku na komutatoru dojde:
ke zkratu komutacniho vinuti

ke zkratu budiciho vinuti

ke zkratu vinuti kotvy (nakratko)

Pomocné pdly a kompenzacni vinuti elektrickych tocivych strojd slouzi k:
k potlaceni reaktancni elektromotorické sily a vlivu reakce kotvy

k potlaceni vlivu zvinéného napajeciho proudu

ke zvySeni krouticiho momentu kotvy

Mezi nevyhody stejnosmérnych elektromotor(i patfi:

nizky zabérovy moment

vysSi naro¢nost na provoz a udrzbu

horsi provozni vlastnosti, horsi dosazeni idealni trakéni hyperboly

Hnaci vozidlo se ¢tyrmi trakénimi elektromotory na stejnosmérné soustavé 3 000 V, které
zaradi zapojeni do série, bude mit na kazdém elektromotoru:
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750V
1500V
3000V

Hnaci vozidlo se ¢tyrmi trakénimi elektromotory na stejnosmérné soustavé 3 000 V, které
zaradi TM do sério-paralelniho zapojeni, bude mit na vSech elektromotorech:

1500V

750V

300V

Hnaci vozidlo s Sesti trakénimi elektromotory na stejnosmérné soustavé 3 000 V, které
zaradi TM do sério-paralelniho zapojeni, pficemz v kazdé ze dvou paralelnich vétvi budou
zapojeny tfi, bude mit na vSech elektromotorech:

1000V

1500V

500V

Elektrotechnika obecné

Princip pojistky spociva v:

prepaleni dratku, vyvolaném teplem vytvorenym na odporu dratku pojistky
prestfihnuti dratku, vyvolaném prochazejicim proudem

rozpojeni dratku, vyvolaném prekroc¢enim napéti na obou koncich dratku pojistky

Princip jistiCe spociva:

prekroceni elektromagnetické sily z prochazejiciho proudu vedoucim k rozpojeni kontaktu
poklesu elektromagnetické sily vyvolavané prochazejicim proudem a vedoucim ke spojeni
kontaktu

prekroCeni napéti na svorkach jistice a vedoucim ke spojeni kontaktu

Stykac a relé se liSi v tom, Ze:

stykac je zarizeni konstruované pro spinani velkych proudu

stykac je ovladan stfidavym napétim, relé stejnosmérnym

styka¢ pracuje na principu magnetické indukce vyvolané v sekundarnim vedeni, relé na
principu elektromagnetické sily

Atom neni tvoren:
molekulami
neutrony

protony

Elektricky proud je:
usporadany pohyb volnych elektront
neusporadany pohyb volnych elektron
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459,
a)

b)

c)

soucin odporu a napéti

Z hlediska vodivosti je kiemik:
polovodic

vodic

izolant

K lepSimu pohybu volnych elektront (pfi prlichodu elektrického proudu vodicem) dochazi
za:

nizsi teploty

vyssi teploty

na teploté nezalezi

V jakych jednotkach uvadime elektrické napéti a elektricky proud?
napéti ve Voltech (V) a proud v Ampérech (A)

napéti ve Wattech (W) a proud v Ampérech (A)

napéti ve Voltech (U) a proud v Ampérech (1)

Které ¢asti ma jednoduchy elektricky obvod:
zdroj napéti, izolator, vedeni a spotrebic
polovodic, vodic, spotrebic

zdroj napéti, spotrebic, vedeni a spinac

Jaky je rozdil mezi izolantem a izoldtorem?

izolant je druh Iatky, izolator je soucdstka vyrobena z izolantu
izolant je soucdstka vyrobena z izolatoru, izoldtor je druh latky
neni mezi nimi rozdil, pouzivaji se oba ndzvy pro jednu soucastku

Jaky je zakladni rozdil mezi galvanickym ¢lankem a akumulatorem?

galvanicky ¢lanek neni mozné pro jeho velikost prendset, akumulator je konstruovan jako
prenosny

galvanicky C¢lanek je zdrojem stejnosmérného napéti, akumulator je zdrojem stfidavého
napéti

galvanicky ¢lanek neni moZzné opakované nabijet, akumulator miZzeme opakované nabijet a
vybijet

Co je kapacita akumulatoru a v ¢em se udava?

schopnost vytvaret elektricky stejnosmérny proud v A/h (vybijeci proud, doba vybijeni)
velikost desek akumulatoru v A/m2 (vybijeci proud, plocha desky)

schopnost hromadit elektfinu v Ah (vybijeci proud, doba nabijeni)

Jaky je rozdil mezi hodnotou pfikonu a vykonu stroje se 100% ucinnosti?
pfikon je vétsi

zadny

vykon je vétsi
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c)

V jakych jednotkach uvadime elektricky odpor a ¢im ho mérime?
Watt (W), mérfime wattmetrem.

Ohm, mérfime ohmmetrem

Siemens (S), mérime avometem

Co neovliviiuje elektricky odpor:
plosna hustota naboje

délka vodice

prafez vodice

Odpor vodice je tim vétsi, ¢im je:
vodic kratsi

vodic delsi

prarez vodice vétsi

Odpor vodice je tim mensi, ¢im je:
vétsi jeho prurez

mensi jeho prirez

vodi¢ delsi

Odpor vodice je:

pfimo umérny jeho délce, nepfimo umérny jeho prirezu
nepfimo Umeérny jeho délce, nepfimo Umérny jeho prarezu
nepfimo Umérny jeho délce, pfimo umérny jeho prirezu

Ohmmetr je:

jednotka rezistivity vodice

pfistroj pro méreni hodnot elektrického odporu
mérny odpor vodice o délce jednoho metru

Ohmuv zdkon vyjadfuje vztah mezi:

napétim, proudem a odporem elektrického obvodu

vykonem, prikonem a napétim spotiebice v elektrickém obvodu
napétim, proudem a vykonem spotiebice v elektrickém obvodu

Jaka je spravna varianta Ohmova zakona?

U=RxlI
R=UxlI
I=Rx U

Ktery vztah pro Ohmav zakon je Spatné?

R=1/U
R=U/I
U=Rxl
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Jeden ohm je odpor vodice, v némi:

staly proud jednoho ampéru vyvola mezi konci vodice napéti dvou voltu
stalé napéti jednoho voltu vyvola mezi konci vodice proud dvou ampér
stalé napéti dvou voltd vyvola mezi konci vodice proud dvou ampér

Cim je odpor vodice vétsi, tim je:
Ubytek proudu mensi

ubytek napéti vétsi

ubytek napéti mensi

Rezistor s odporem 150 Ohmu je pfipojen ke zdroji o napéti 4,5 kV. Jaky bude proud
prochazejici rezistorem?

30A

33A

675 A

Jednotka prace elektrického spotrebice je:
watthodina (Wh)

kilowatt (kW)

kilovolthodina (kVh)

Elektricka prace je:

soucin vodivosti, napéti, proudu a doby, po kterou se prace kona
soucet napéti, proudu a doby, po kterou se prace kona

soucin napéti, proudu a doby, po kterou se prace kona

Spravna varianta pro vypocet elektrického vykonu je:

P=UxI
P=UxR
P=U/I

Pri sériovém spojeni odport prochazi jednotlivymi odpory:

polovic¢ni proud

stejny proud

proud rozdéleny v poméru prevracenych hodnot jednotlivych odport

Pfi paralelnim fazeni rezistord je:

proud na jednotlivych rezistorech stejny

napéti mezi konci jednotlivych rezistord stejné

napéti se déli rovnomérné, podle poctu paralelné zarazenych rezistor(

PFi sériovém zapojeni ¢tyr Zarovek dojde k poskozeni v poradi druhé Zarovky:
ostatni zarovky nesviti

ostatni zarovky sviti

dale sviti pouze treti a Ctvrta zZarovka v poradi, ale polovicni intenzitou
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PFi paralelnim zapojeni ¢tyfech Zarovek dojde k poskozeni v poradi tfeti Zarovky:
dale sviti pouze prvni a druha Zarovka v poradi, ale pouze polovi¢ni intenzitou
ostatni zarovky sviti stale dal

ostatni zarovky nesviti

Elektricky zdroj je:

zafizeni, které vytvari a udrzuje mezi vystupnimi svorkami elektrickou praci
zafizeni, které vytvari a udrzuje mezi vystupnimi svorkami elektricky vykon
zafizeni, které vytvari a udrzuje mezi vystupnimi svorkami elektrické napéti

Elektricky zdroj s tvrdym napétim ma:

maly vnitini odpor a jeho svorkové napéti je malo zavislé na zatizeni
maly vnitini odpor a jeho svorkové napéti je hodné zavislé na zatizeni
velky vnitini odpor a jeho svorkové napéti je malo zavislé na zatizeni

Elektricky zdroj s mékkym napétim ma:

velky vnitini odpor, a proto pfi zménach zatizeni jeho svorkové napéti kolisa
velky vnitini odpor, a proto pfi zménach zatizeni je jeho svorkové napéti stalé
maly vnitini odpor, a proto pfi zménach zatizeni jeho svorkové napéti kolisa

Sériovym spojenim elektrickych zdroji dostaneme:

elektricky zdroj, ktery ma svorkové napéti rovné soucinu vSech do série zapojenych zdroja
elektricky zdroj, ktery ma vyssi proudovou zatizitelnost

elektricky zdroj, ktery ma svorkové napéti rovné souctu vsech do série zapojenych zdrojl

Paralelnim zapojenim elektrickych zdroja ziskame:

elektricky zdroj, ktery ma svorkové napéti rovné souctu vSech paralelné zapojenych zdroju
elektricky zdroj, ktery ma vyssi proudovou zatizitelnost

elektricky zdroj, ktery ma svorkové napéti rovné soucinu viech paralelné zapojenych zdroju

Elektrické pole je:

kolem kazdého elektricky nabitého télesa, a to i ve vakuu
kolem kazdého izolantu, a to i ve vakuu

kolem kaZzdého télesa

Dielektrikum je:

jiny ndzev pro izolant
jiny ndzev pro izolator
polovodicovy prvek

Elektrolyza je:

pUsobeni elektrického proudu na lidsky organizmus
rozkladani chemickych latek elektrickym proudem
napln olovéného akumulatoru
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Akumulator je:

zdroj elektrického napéti
zdroj elektrické prace
zdroj elektrického vykonu

Cojetoizolant?
polovodic
nevodic

vodic

Ampérovo pravidlo pravé ruky popisuje:

orientaci magnetickych indukcnich ¢ar pri prichodu elektrického proudu primym vodi¢em
smér prachodu elektrického proudu vodicem, nachazejicim se v homogennim
magnetickém poli

smér prichodu elektrického napéti vodi¢em, nachazejicim se v toc¢ivém magnetickém poli

Flemingovym pravidlem levé ruky urime:

smér magnetické sily, ktera plsobi na vodi¢ v magnetickém poli

orientaci magnetickych induk¢nich ¢ar pfi prichodu elektrického proudu pfimym vodicem
smér prichodu elektrického proudu vodi¢em

Magneticky mékké materialy maji Uzkou hysterezni kfivku. To znamena, Ze:
nejdou demagnetizovat

se hire demagnetizuji nez magneticky tvrdé materialy

se lépe demagnetizuji nez magneticky tvrdé materialy

Dioda je polovodicovy prvek, ktery:

ma dva prechody PN a pouZiva se predevsim jako spinac nebo zesilovac
ma jeden prechod PN a usmérnuje stfidavé napéti

ma jeden prechod PN a izoluje stfidavou slozku napéti

Tranzistor je polovodicovy prvek:

slozeny ze tfi vrstev polovodice, je typu NPN nebo PNP a jednotlivé ¢asti se nazyvaji
kolektor, baze a emitor

sloZzeny ze dvou vrstev polovodice, je typu NP nebo PN a jednotlivé ¢asti se nazyvaji anoda
a katoda

sloZzeny ze tfi vrstev polovodice, je typu NPN nebo PNP a jednotlivé ¢asti se nazyvaji anoda,
baze a katoda

Tranzistor se v elektrickych obvodech nejcastéji vyuziva:
jako zesilovac nebo spinac

jako usmérnovac stridavého napéti

jako oddélovac obvodu o jiném napéti

80



497.
a)

b)

Tyristor je polovodicovy prvek:

zapojeny ze dvou tranzistor0 NPN a PNP do série a vyuZiva se jako spinaC pfivedenim
napéti na ridici elektrodu (hradlo)

se dvéma prechody PN, proud jim prochazi pouze pfi spravné polarizaci ridici elektrody
(hradla)

se tfemi prechody PN, proud jim prochazi po pfivedeni impulsu na fidici elektrodu (hradlo)

Jak se uvede tyristor do vodivého stavu?

privedenim proudu na fidici elektrodu nebo prekrocenim blokovaciho napéti
odpojenim napéti

pomoci komutacniho obvodu

Co je to usmérnovac?

ménic, ktery drzi hodnotu proudu a napéti ve stanovenych mezich
meénic, ktery usmérnuje proud, tj. méni stfidavy proud na stejnosmérny
ménic, ktery usmérnuje proud, tj. méni stejnosmérny proud na stfidavy

Elektricka zafizeni pod napétim se sméji hasit:
piskem nebo hlinou

vodou nebo jinymi vodivymi latkami
praskovymi a pénovymi hasicimi pfistroji

Pro elektrotechniku se vyrabéji sou¢astky, které maji velkou kapacitu (C). Rikdme jim:
velkoobjemové baterie (¢lanky)

akumulatory

kondenzatory

Zakladni konstrukce usmérnovace:

nefizeny sestavovany zpravidla z diod, fizeny sestavovany zpravidla z tyristor(i a pevny s
vyuzitim transformatoru

jednopulsni, dvoupulsni nebo mulstkovy

nerizeny sestavovany zpravidla z tyristorQ

Prepinac "hvézda — trojuhelnik" slouzi k:

pro rozbéh trifazového motoru

pro rozbéh a plynuly chod tfrifazového motoru

pro rozbéh a stopnuti tfifdazového motoru (zabranuje jiskfeni a napalovani kontakt()

Zahrtivani vodicu pfi prichodem elektrického proudu zavisi na:

odporu vodice, elektrickém proudu (kvadraticky) a na ¢ase po ktery proud protéka vodicem
odporu vodice, elektrickém napéti (kvadraticky) a na ¢ase po které napéti protéka vodicem
odpor vodice, elektrické vodivosti (kvadraticky) a na ¢ase po kterou vodivost protéka
vodi¢em

81



505.
a)

b)

508.

510.

512.

Civka mGze byt zapojena v obvodu:

stejnosmérného proudu a kolem civky se vytvari stalé magnetické pole a v obvodu
stfidavého proudu, kde vznika proménné magnetické pole

stejnosmérného proudu a kolem civky se vytvari proménné magnetické pole a v obvodu
stfidavého proudu, kde vznika stalé magnetické pole

stejnosmérného proudu a kolem civky se vytvafi proménné magnetické pole a v obvodu
stfidavého proudu, kde vznika proménné magnetické pole

Seradte sestupné spravné za sebou materidly dle vzristajiciho odporu (rezistivity):
stfibro, méd, zlato, hlinik
zlato, stfibro, méd,, hlinik
stfibro, zlato, méd, hlinik

Mezi polovodice patfi:
Zelezo

méd’

kremik

Soucastka, kterd slouzi ke spinani nebo rozepinani elektrickych obvodl v koncovych
polohach rGznych zafizeni nazyvame

koncova pojistka

koncovy jistic

koncovy spinac

Reostatem se nazyva:
nastavitelny, prepinatelny rezistor
nastavitelnd, prepinatelna dioda
nastavitelna prepinatelna tyristor

Sulfataci olovéného akumulatoru se nazyva jev kdy:
nedoslo u olovéného akumulatoru k dostatecnému nabiti a vznikaji na elektrodach krystaly
siranu olovnatého

doslo k dlouhodobému prebijeni olovéného akumulatoru a vznikaji na elektrodach krystaly
siranu olovnatého

dochazelo k cyklickému nedobijeni a prebijeni olovéného akumuldtoru a vznikaji na
elektrodach krystaly siranu olovnatého

Napéti na jednom ¢lanku spravné nabitého olovéného akumulatoru je asi:
2,1 -2,2V

1,75-1,85 Watt

4,6 -4,7V

Pfi paralelnim zapojeni kondenzatoru je vysledny vzorec:
soucet vSech hodnot kondenzatort
soucin vsech hodnot kondenzatora
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podil vSech hodnot kondenzatort

Pti sériovém zapojeni kondenzator( je vysledna kapacita dana:

prevracena hodnota souctu prevracenych hodnot kapacit vSech kondenzator(
prevracena hodnota soucinu vSech kondenzatora

prevracena hodnota podilu vSech kondenzator(

PFi sériovém zapojeni odporu je vysledek:
soucet vSech hodnot odport

soucin vSech hodnot odporu

podil vSech hodnot odpor(

Pti paralelnim zapojeni odpor( je vysledny odpor roven:

prevracena hodnota souctu prevracenych hodnot rezistivity vSech odport
prevracena hodnota soucinu vSech odport

prevracena hodnota podilu vSech odport

Na odporech fazenych vedle sebe (paralelné) je napéti:
soucet napéti na jednotlivych odporech

rozdil napéti na jednotlivych odporech

stejné velké

Jaky proud protéka odpory fazenymi za sebou:
stejné velky

soucet proudl v jednotlivych odporech

rozdil proudd v jednotlivych odporech

Elektrotechnicka soucastka termistor (fotorezistor, Hallovy ¢lanky):
ma jeden pfechod PN

je bez prechodu PN

ma dva pfechody PN

Elektrotechnicka soucastka tranzistor ma:
dva prechody PN

jeden prechod PN

tti prechody PN

Druhy pojistek jsou:

zavitové, nozové, pristrojové, valcové, vratné elektronické

trubicové, patronové, sklenéné, porcelanové, papirové, autopojistky, Zarovkové
prepétové a nadproudové

Mezi prepétové ochrany patfi:
prepétové relé, pojistka
bleskojistka, prirazka, varistor
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527.
a)

b)

c)

528.
a)

b)

c)

bleskojistka, prlrazka, pojistka

K ¢emu slouZi bleskojistka na hnacim vozidle?

jako hradici prvek pfti zkratu v trakénim obvodu

jako ochrana pred atmosférickym prepétim

k omezeni jiskfeni na komutatorech trakénich motort(

Ochranny vodic v elektrickych obvodech byva oznacovan barvou:
hnédou

zeleno-Zlutou

Sedou

Neizolované fazové vodice ve stridavych obvodech jsou oznacovany barvou:
¢ervenou, modrou

oranZovou

¢ernou, hnédou, Sedou

Izolované fazové vodice ve stfidavych obvodech jsou oznacovany barvou:
tmavé rudou, hnédou, ¢ernou nebo Sedou

¢ernou, Sedou nebo hnédou

Cervenou nebo modrou

Zavisi velikost odporu vodice na teploté?
ano, je mensi pri vyssi teploté

ano, je vetsi pri vyssi teploté

nezavisi

Pravidlo pravé ruky pro civku pravi:

civku uchopime tak, Ze palec pravé ruky ukazuje smér elektrického proudu v zavitech civky,
pokrcené prsty ukazuji orientaci magnetickych indukénich ¢ar

civku uchopime tak, ze ohrnuté prsty ukazuji smér elektrického proudu v zavitech civky,
odtaZzeny palec pak ukazuje severni pdl civky

pokud prsty ukazuji smér proudu a indukcni ¢ary vnéjsiho magnetického pole vstupuji do
dlané, pak palec ukazuje smér sily, kterou plsobi vnéjsi magnetické pole na vodic¢ s
proudem

Pravidlo pravé ruky pro vodic pravi:

jestlize palec pravé ruky ukazuje smér elektrického proudu ve vodici, pak pokréené prsty
ukazuji orientaci magnetickych induk¢nich car

pokud prsty ukazuji smér proudu a indukéni ¢ary vnéjsiho magnetického pole vstupuji do
dlané, pak palec ukazuje smér sily, kterou plsobi vnéjsi magnetické pole na vodic s
proudem

jestlize palec pravé ruky ukazuje smér elektrického proudu ve vodici, pak pokréené prsty
ukazuji smér sily, kterou pUsobi vnéjsi magnetické pole na vodi¢ s proudem
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Vykon v obvodech stfidavého proudu obsahuje tfi slozky:
¢inny, jalovy a zdanlivy

fazovy, indukéni a jalovy

zdanlivy, jalovy, ucinny

Vadnou pojistku v elektrické soustavé drazniho vozidla v nouzi nahrazujeme:
pojistkou se stejnou ampérovou hodnotou

preklenovacim kovovym vodi¢em potiebné délky

pojistkou s mirné vyssi ampérovou hodnotou

Proc nelze transformovat stejnosmérny elektricky proud:

magnetické pole vzniklé prichodem stejnosmérného elektrického proudu civkou se méni
magnetické pole vzniklé prichodem stejnosmérného elektrického proudu civkou se neméni
elektrické pole vzniklé priichodem stejnosmérného elektrického proudu se méni

Polovodicovy prvek — tyristor — Ize uvést po predchozim zapnuti do nevodivého stavu:
prerusenim toku proudu ¢i zménou jeho polarity

malym snizenim pfevadéného proudu

pfipojenim kondenzatorového filtru

Elektricky odpor polovodicl se vzristajici teplotou téchto material(:
vyrazneé klesa

vyrazné stoupid

nemeéni svoji velikost

Jaky je vysledny odpor, zafadime-li odpory za sebou?
mensi, odpory se odeditaji

vétsi, odpory se scitaji

stejny

Cim se pFenasi elektrickd energie z primarniho do sekundérniho vinuti transformatoru?
magnetickym tokem

primo

elektrickym polem

Spravny postup prvni pomoci pfi Urazu elektrickym proudem je:
vyprosténi postizeného, ozZivovaci pokusy, |ékarské oSetreni

ozivovaci pokusy, vyprosténi postizeného, hlaseni Urazu, |ékafské osetreni
hlaseni Urazu, vyprosténi postizeného, ozivovaci pokusy, lékafské osetreni

Co vznikne okolo pfimého vodice protékaného stejnosmérnym proudem?
magnetické pole kulového tvaru

elektrické pole

magnetické pole valcového tvaru
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538.

b)

c)

539.

542.

b)
c)

543.

Urcete vykon stejnosmérného elektrického spotfebice s odporem 10 ohm pfi protékajicim
proudu 6A:

360 W

0,6V

60 W

Na zafizeni lokomotivy je uvedeno napéti 48V. Je mozné se dotknout Zivé Casti vodice s
timto napétim?

ne

ano, ale opatrné

ano

Tlakovy spinac v elektrickém okruhu pracuje tak, Ze:
tlak ptsobici na membranu zpUsobi sepnuti kontakt(
prochdzejici proud vyvold sepnuti kontaktd

proud vzduchu z trysky sfoukne oblouk na kontaktech

Elektromagneticky ventil v tlakovém okruhu lokomotivy pracuje tak, ze:
proud prochazejici civkou uzavre privod vzduchu ¢i jiného média

tlak pUsobici na membranu uzavre privod vzduchu &i jiného média
prochazejici proud vyvola sepnuti kontakt(

Vozidlovou sbérnici lokomotivy (napf. CANbus) se rozumi:

elektrické propojeni pristroji, které vsechny pouZivaji pro vzajemnou komunikaci
standardni protokol

propojeni silovych ¢asti lokomotivy pod napétim

elektrické propojeni pfistroji lokomotivy takové, Ze rostouci napéti na jednom konci vodice
vyvolava rostouci odezvu na druhém konci

Odporova regulace elektromotoru se od polovodicové lisi tim, Ze:

odporova regulace je vice ztratova, zatimco polovodicova je Uspornéjsi

odporova regulace je slozita, zatimco polovodicova je jednoduchd

polovodicovou lze pouZit pouze na stfidavé trakci, zatimco odporovou na obou trakcich

Jednosmérné usmérnéni stfidavého napéti prendsi ve srovndni s obousmérnym
usmeérnénim:

nizsi vykon, protoZe po polovinu doby periody napéti netece

stejny vykon pokud je napéti na vstupu stejné

vétsi vykon, protoZe se obvykle pouziva dioda s moznosti vétsiho zatizeni

Pfi prenosu navéstnich znakd na lokomotivu se vyuziva principu:
magnetické indukce

vodivého styku kola s kolejnici

proménného odporu kolejnic v rliznych mistech
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546. Princip rucickového ampérmetru mériciho proud stejnosmérného elektromotoru spociva:
a) v pusobeni elektromagnetické sily proti sile pruZiny, ktera zpGsobi vychyleni rucky
b) v plsobeni elektromagnetické indukce vyvolavajici napéti na sekundarnim vinuti
c) v puUsobeni elektrického naboje, ktery zplsobi vychyleni rucky

547. Princip LED diody pouzité pro osvétleni lokomotivy je v:
a) prachodu elektronl prechodem diody, spojeném s vyzarenim vzniklé energie (pfeména na
svételny tok)
b) zahtati pfechodu diody na teplotu umoznujici zafeni
c) odrazu koncentrovaného zareni z vnéjsku diody

548. Jaké funkce ma transformatorovy olej?
a) izoluje vinuti a odvadi ztratové teplo
b) zvysuje ucinnost transformatoru
c) pomaha ohtati primarni strany transformatoru

549. Mikroprocesor:
a) je sekvencni logicky obvod vykonavajici vypocty podle stavu vstupnich signald i vysledkt
své minulé ¢innosti
b) obsahuje pamét a aritmetickou jednotku podle von Neumannova principu
c) se pouziva pouze v osobnich pocitacich, noteboocich a tabletech

550. NiZe vyobrazeny symbol je oznaceni pro:

g 7

a) rezistor s proménnym (nastavitelnym) odporem
b) tranzistor
c) relé

551. NiZe vyobrazeny symbol je oznaceni pro:

| I
1

a) rezistor
b) pojistku
c) relé

552. NiZe vyobrazeny symbol je oznaceni pro:

N
L1

a) miustkovy spinac
b) tyristor
c) diodu
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553. Jaky je rozdil mezi vodivosti a odporem vodice?
a) vodivost je mérny odpor vodicCe, to je odpor vodie o délce 1 metr a prarezu 1 mm
Ctveredni
b) vodivost je prevracena hodnota odporu, zdkladni jednotkou je Siemens [S]
c) vodivost je prevracena hodnota odporu, zakladni jednotkou je Henry [H]
554. Nize vyobrazeny symbol je oznaceni pro:
a) tranzistor
b) triak
c) tyristor
Infrastruktura
555. Kazda Zelezni¢ni trat ma urcen lichy a sudy smér. Co to znamena?
a) lichy smér je smér jizdy od konce k za¢atku trati, sudy smér pak od zac¢atku ke konci trati
b) lichy smér je smér jizdy od zacatku ke konci trati, sudy smér pak od konce k zacatku trati
c) sudy smér je smér jizdy od zacatku ke konci trati, lichy smér pak od konce k zacatku trati
556. Cislovani prvkd infrastruktury v obvodu Zelezniéni stanice se zpravidla provadi:
a) ve sméru od zacatku ke konci traté, podrobnosti o oznacovani urcuji predpisy
provozovatele nebo napf. normy
b) ve sméru staniceni, podrobnosti o oznacovani urcuji predpisy provozovatele nebo napf.
normy
c) dle mistnich zvyklosti, podrobnosti o oznacovani resi zakladni technicka dokumentace dané
Zelezni¢ni stanice
557. Stozarova hlavni navéstidla, predvésti, trpasli¢i hlavni naveéstidla slouzi:
a) pro posun, pro vlak, pro posun i vlak, musi byt ale pro snadnou orientaci rozliSena
barevnym oznacenim jednotného provedeni
b) jen pro posun, musi byt ale pro snadnou orientaci rozliSena barevnym oznadenim
jednotného provedeni
c) stozarova hlavni navéstidla, predvésti mohou slouzit pro vlak i posun, musi byt ale pro
snadnou orientaci rozliSena barevnym oznacenim jednotného provedeni, trpaslici
navéstidla se pouzivaji pouze pro posun
558. Mezi navéstni znaky zakazujici jizdu patfi barva:
a) bila
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561.

modra
oranzova

Mezi navéstni znaky zakazujici jizdu nepatfti barva:
Cervena

modra

blikajici bila

Interval kfiZovani je:

nejkratsi Casové rozpéti mezi okamzikem ptijezdu nebo pruajezdu prvniho vilaku a pfijezdu
nebo prUjezdu druhého vlaku v dopravné

doba od pocatku davani vystrahy do pocatku sklapéni bieven zavor, nebo po celou dobu
¢innosti svételného zafizeni

nejkratsSi Casové rozpéti mezi prijezdem (prdjezdem) prvniho viaku do stanice na
jednokolejné trati a odjezdem druhého vlaku opacného sméru do téhoz prostorového
oddilu, z néhoz pfijel vlak prvni

Svainy pahrbek se pouziva:

pro zajisténi posunu samotizi jednotlivych voz( (odvést) do smérové skupiny sefadovaciho
nadrazi nebo na urcené koleje

za Ucelem zajisténi bezpecnosti proti ujeti jednotlivych vozl (odvést) pfi praci v
sefad'ovacim nadrazi

pro kontrolu pojezd( drdznich vozidel pred jejich vazenim pfi posunu na sefadovacim
nadrazi

Vyklenky v tunelu slouzi:

ke kontrole stavu tunelové konstrukce a ke kontrole mnozstvi prosaklé vody z nadlozi
tunelu

jako bezpecné misto lezici mimo prUjezdny prarez koleje napf. pfi praci osob v tunelu,
kterym mohou projizdét vlaky

k evakuaci osob pfi zastaveni vlaku v tunelu, smér k blizSimu vychodu z tunelu (nejblizsi
portdl) musi byt vyznacen Sipkou

Mezi dopravny s kolejovym rozvétvenim patfi:

Zeleznicni stanice, depa a dilny pro udrzbu a opravy Zeleznicnich vozidel, vyhybny, odbocky
Zeleznicni stanice, vyhybny, odbocky, dopravny se zjednodusenym fizenim provozu
Zeleznicni stanice, depa a dilny pro udrzbu a opravy Zelezni¢nich vozidel

Mezi dopravny bez kolejového rozvétveni patfi:

hlasky, hradla, oddilovd navéstidla automatického hradla a oddilova navéstidla
automatického bloku

Zelezni¢ni stanice, vyhybny, odbocky, dopravny se zjednodusenym fizenim provozu
Zelezni¢ni stanice, depa a dilny pro udrzbu a opravy Zeleznic¢nich vozidel
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565. Vjedné dopravné se stejné oznaceni zatizeni opakovat:
a) nesmi
b) smi
c) smipouze v pfipadé, Ze je toto radné uvedeno ve stani¢nim fadu

566. Vjedné dopravné se stejné oznaceni zafizeni opakovat:
a) smipouze v pfipadé, Ze je fadné uvedeno v planu dopravny
b) nesmi, vyjimku mohou mit zafizeni, kterd po rekonstrukci dopravny prevzala znaceni po
zruSeném zafizeni, které je vSak ve stani¢nim fadu nadale zakresleno
c) nesmi

567. Dopravni koleje jsou:
a) koleje urcené pro vjezdy, prjezdy a odjezdy vlak
b) koleje, které jsou urceny pouze pro prijezd a predjizdéni viakl
c) pouze koleje v dopravné se zjednoduSenym Fizenim provozu

568. Manipulacni koleje jsou:
a) pouze koleje na vleckach
b) koleje uréené pro manipulaci s vozidly, pfipadné koleje pro jiné ucely
c) koleje mezi vijezdovym navéstidlem a krajni vyhybkou

569. Kolejové vozidlo pres nize vyobrazenou vyhybku pojede z tohoto Uhlu pohledu:
= 1R : - TR

B

a) po hrotu
b) proti hrotu
c) preshrot
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570.

a)
b)
c)

571.
a)
b)
c)

572.
a)
b)
c)

573.
a)
b)

c)

574,
a)

b)

c)
575.

a)

b)

Kolejové vozidlo pres nize vyobrazenou vyhybku pojede z tohoto Ghlu pohledu:

po hrotu
proti hrotu
pres hrot

Vyhybka je:

technickeé zafizeni slouzZici k prejezdu kolejového vozidla na jinou kolej bez preruseni jizdy
technickeé zatizeni slouzici k prejezdu kolejového vozidla na jinou kolej

technické zafizeni tvorené opornicemi, jazyky, ¢i srdcovkou slouZici k prejezdu kolejového
vozidla na jinou kolej

Vyména je:

¢ast vyhybky, kde se pfi odboceni navzajem méni levy a pravy kolejnicovy pas
pohybliva ¢ast vyhybky

neodborny nazev pro vyhybku

Srdcovka je:

¢ast vyhybky, kde se navzdjem dotykaji jazyky pro smér pfimo a do odbocky
Cast vyhybky, kde se kfizi kolejové pasy pro jednotlivé sméry jizdy

¢ast vyhybky, kde priléha pojizdény jazyk k opornici

U¢elem odvratné vyhybky je:

druhy stupenn ochrany proti dalSimu pohybu uvolnéné odstavené soupravy, prvnim
stupném je vykolejka

prvni stupen ochrany proti dalsSimu pohybu uvolnéné odstavené soupravy, druhym
stupném je vykolejka

prfimd bocni ochrana jizdni cesty tim, Ze je prestavena na jinou kolej, nez po které je
postavena jizdni cesta

Boc¢ni ochranou je mysleno:

zatizeni k boc¢ni ochrané vlaku pred nepfiznivymi povétrnostnimu podminkami, napfiklad
protisnéhové zatarasy

ochrana vlakové cesty proti nezadoucimu pohybu odstavenych vozidel z vedlejsich koleji
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c)

zafizeni k bocni ochrané vlaku pred nepfiznivymi povétrnostnimu podminkami, kde je
vyuZito pfirozené terénni viny, naptiklad zarezu

Vykolejka je:

zatizeni uréené k zajisténi vozidel proti ujeti

rucni navéstidlo

zafizeni pfimé bocni ochrany jizdnich cest slouzici k vykolejeni vozidel pfi jejich nezadoucim
pohybu

Pouziti piskovani na hnacim draznim vozidle je zakdzdno (vyjma nebezpecnych situaci)
napr.:

pti jizdé kolem nastupist

ve vyhybkach

pfi jizdé pres Zelezni¢ni prejezdy

Je-li soucasti vyhybky zavazi, je v pfipadé Ustfedniho prestavovani opatreno:
barvou ¢ernou v dolni poloviné a barvou Zlutou v poloviné horni

celé barvou Zlutou

barvou ¢ernou v dolni poloviné a barvou bilou v poloviné horni

Vznik mimoradné udalosti musi vzdy ohlasit:

pouze provozovatel drahy

pouze provozovatel drazni dopravy

neprodlené provozovatel drahy a provozovatel drazni dopravy

Vykolejeni drazniho vozidla je pfipad:

kdy nejméné jedno kolo vozidla opusti kolej

kdy nejméné 4 kola opusti kolej

pouze u jizdy vlaku pfi rychlosti vétsi jak 40 km/h

Vyhybku lze draznim vozidlem pojizdét:
po a proti hrotu opornice

po a proti hrotu jazyk(

po srdcovce a pres hrot

Je-li vyhybka vybavena zavazim opatfenym barvou ¢ernou v dolni poloviné a barvou bilou v
poloviné horni, pak je:

prestavovana ru¢né

prestavovana ustredné

prestavovana samovratnym prestavnikem

Ktera z nasledujicich mozZnosti je spravné?

vyhybky miZe obsluhovat pouze povéreny zaméstnanec provozovatele drazni dopravy;
vyhybku neni dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla
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b)

584.
a)

b)

589.

a)
b)
c)

ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se
prestavuji primo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci

vyhybky muiZe obsluhovat pouze odborné zplsobild osoba; vyhybku neni dovoleno
prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohrozena bezpecnost jejich
jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se prestavuji pfimo vozidly, a v
pripadech odvraceni nebezpeci

vyhybky muiZe obsluhovat pouze povéreny zaméstnanec provozovatele drahy; vyhybku
neni dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohrozena
bezpecénost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se prestavuji
pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci

Elektromagneticky zamek je zafizeni, které je:

typem vyménového zamku, ktery je pevnou soucasti vyhybky a slouzi k zajisténi
bezpecného prilehnuti jazyku k opornici, je ovladan dalkové elektromagneticky

umisténo mimo vyhybku, je v ném umistén kli¢, zpravidla od vyménového nebo
kontrolniho zamku, ¢i vykolejky, vyjmuti klice je mozné po dalkovém odemknuti ovldadaném
elektromagneticky

soucast elektromotorického prestavniku

Normadlni rozchod koleji pouzivany na Zelezniéni siti Ceské republiky je:
1435m

1435 mm

1,435 mm

Rozchod koleji pouzivany na drahach regionélnich a celostatnich v Ceské republice je:
1435 mm

1435 mm a 760 mm

1520 mma 760 mm

U elektrifikovanych trati na Zelezniéni siti Ceské republiky se pouZiva napajeci napéti:
1500V, 3000V, 15000V, 25000 V

3kV, 16 a 2/3 kV, 25 kv

3 kw, 15 kw, 25 kW

Elektrizované Zelezniéni traté v jizni &asti Ceské republiky, mimo jiné v Zelezni¢nich uzlech
Brno, Jihlava, Ceské Budé&jovice, Plzer, Cheb jsou elektrizované soustavou:

3000V-=

25000V, 50 Hz =

25000k =

Elektrizované Zelezni¢ni traté v severni ¢asti Ceské republiky, mimo jiné v Zelezni¢nich
uzlech D&¢&in, Praha, Ceska Trebova, Pierov, Ostrava jsou elektrizované soustavou:
25000V,50Hz=
25000V =
3000V =
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590.

b)
c)

591.
a)

b)

c)

592.

b)

c)

594.

Zabezpecdovaci zafizeni pouzivané na Zeleznici rozdélujeme na:
staniéni, tratova, hradlova, hlaskova, prejezdova

stanicni, tratova, vlakova, prejezdova, spadovistni

mechanické, elektromechanické, reléové, elektronické, radiové

Zabezpecovaci zafizeni je oznaceni pro:

vsechny elektrotechnické prostifedky k zabezpeceni a fizeni drazni dopravy, tedy napftiklad
navéstidla, kolejové obvody, prejezdy, telefony

vsechny technické prostfedky k zabezpecleni a fizeni drazni dopravy, tedy napfriklad zafizeni
telefonni, datové, radiové, rozhlasové, hodinové, informacni a pozarni signalizace

vSechny technické prostfredky k zabezpeceni a fizeni drdini dopravy, tedy napftiklad
naveéstidla, kolejové obvody, vyhybky, vykolejky, prejezdy

Sdélovaci zafizeni je souhrnné oznaceni pro:

komunikacni cast zabezpecovaciho zafizeni, tedy telefon, radiové zarizeni, v minulosti
rovnéz také dalnopis Ci telegraf

pro ¢ast zabezpecovaciho zafizeni, ur¢eného pro sdélovani informaci o jizdé vlaku C¢i
postaveni vlakové cesty, tedy zejména navéstidla

zatizeni telefonni, datové, radiové, rozhlasové, hodinové, informacni a pozarni signalizace

Obsluhou drahy je mysleno:

zajisténi provozuschopnosti a sjizdnosti provadénim pravidelné udrzby a oprav Zelezni¢niho
svrsku a jeho jednotlivych ¢asti, technického vybaveni a zabezpecovaciho zafizeni

zajisténi a fizeni provozu prostfednictvim dopraven a stanovist pro obsluhu vyhybek a
zabezpecovaciho zatizeni

fizeni provozu drahy odborné zpuUsobilymi osobami prostfednictvim zabezpecovaciho
zarizeni

Z nize uvedeného kédu P2121, kterym jsou oznacené vSechny verejné pristupné Zelezni¢ni
prejezdy, lze vycist:

technické parametry prejezdu pro pracovniky udrzby
souradnice pro pfipad nahlaseni polohy prejezdu pfi mimoradné udalosti
Cislo vystrazného kfize prejezdu
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Konstrukce vozidel

595,
a)

b)

602.

b)

Vykon spalovaciho motoru zavisi:

pfimo Uumérné na objemu vdlcl, poCtu otacek a stred. efekt. tlaku, nepfimo Umérné na
poctu pracovnich zdvih(

pfimo Umérné na objemu valcl a poctu pracovnich zdvihl, na poctu otacek a stred. efekt.
tlaku nepfimo Umérné

na poctu pracovnich zdvih( a stred. efekt. tlaku pfimo uUmérné, na poctu otacek a objemu
valcl nepfimo Umérné

Cim je déno sniZeni vykonu atmosférického spalovaciho motoru se vzriistajici nadmoftskou
vyskou:

zvysenou teplotou okoli

zvySenym obsahem vlhkosti ve vzduchu

snizenim obsahu kysliku ve vzduchu a zhorsenim spalovani smési

Mezi pomocné pohony hnacich vozidel patti:
kompresory, transformatory, ventilatory
kompresory, ventilatory, Cerpadla

kompresory, ventilatory, Cerpadla, transformatory

Kroutici moment spalovaciho motoru s rostoucim prameérem klikového htidele:
roste

nemeéni se

klesda

Turbodmychadlo u spalovacich motort je pohanéno:
vyfukovymi plyny motoru

mechanicky od klikového htidele

mechanicky od vackového hfidele

Elektricky obvod vlakového topeni se uzavira:
kabelovym vedeni s propojkami VSET
kolejnici

trakénim vedenim

Manipulace s topnymi spojkami vlakového topeni se:

nesmi provadét

muZe provadét pti odpojeném topeni vozidel

mUzZe provadét pouze pfi bezpecném odpojeni od zdroje energie, tj. napr. pfi zastaveném
chodu spalovaciho motoru lokomotivy

PFi tfeti pracovni fazi ¢tyfdobého spalovaciho motoru (expanzi) je:
vyfukovy ventil otevien, saci ventil uzavien
vyfukovy i saci ventil uzavren
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vyfukovy ventil uzavren, saci ventil otevien

Vznétovy motor vybaveny turbodmychadlem oznacujeme jako:
turbinovy

rychlobézny

prepliovany

Soucasti hydrostatického pfenosu vykonu neni:
hydrocerpadlo

hydrodynamicky ménic

hydromotor

Pilovy diagram mechanické prevodovky znazornuje:

prabéh otacek motoru v zavislosti na rychlosti

prabéh otacek motoru v zavislosti na ujeté draze

prabéh razeni rychlostnich stupnd v zavislosti na ujeté draze a otackach motoru

Soucasti hydrodynamické spojky neni:
Cerpadlo

reaktor

turbina

Jaky typ Cerpadla je pouzit u hydrodynamického prenosu vykonu:
pistové Cerpadlo

odstredivé cerpadlo

membranové Cerpadlo

Jakym zplsobem dochazi k pfenosu vykonu u hydrostatického prenosu:
pomoci tlaku kapaliny

pomoci pohybové energie kapaliny

pomoci zmény teploty kapaliny

Vstrikovaci ¢erpadlo ma na vznétovém motoru za ukol:

udrZovat tlak kapaliny v chladicim okruhu motoru

udrZovat tlak oleje v motoru a dodavat pfrislusné mnozstvi oleje k jednotlivym mazacim
mistim (tryskam)

zajistit dodavku paliva pod uréenym tlakem ke vstfikovaci

Podle druhu pojezdu rozliSujeme vozidla:
podvozkova a skfifnova

ramova a podvozkova

ramova, podvozkova a skrinova

Podvozkova vozidla se dvéma napravami:
existuji, ale takovd vozidla se na drahach v CR nesméji provozovat
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b)
c)

612.

a)
b)
c)

existuji a b&7né jsou v CR provozovéana
neexistuji

U niZe vyobrazeného podvozku je:

primarni vypruZeni provedeno pomoci méchu doplnéného o podélny hydraulicky tlumic
sekundarni vypruzeni provedeno pomoci vinutych pruzin, doplnénych svisly o hydraulicky
tlumic

sekundarni vypruzeni provedeno pomoci méchu, doplnéného o podélny hydraulicky tlumic

NiZe uvedeny podvozek typu Y 25 ma primarni vypruzeni provedeno pomoci:

gumo-pryzovych trecich desti¢ek
tento podvozek primdrnim vypruzenim neni vybaven
vinutych pruzin

Sekundarni vypruzenl nize uvedeneho podvozku:

je tvofeno vinutymi pruzinami
je tvoreno gumo-pryzovymi tfecimi destickami
tento podvozek sekundarni vypruzeni nema

NiZe uvedeny podvozek typu SGP 300 j Je vybaven

vinutymi pruZinami jen primarniho vypruzeni
kolejnicovou treci brzdou
Sroubovymi pruzinami jen sekundarniho vypruzeni
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616. U nize \_/yob_razeného podvozku typu SGP 400:

=T

a) je primarni vypruZzeni provedeno pomoci méchu doplnéného o podélny hydraulicky tlumic

b) je sekundarni vypruzeni provedeno pomoci vinutych pruzin, doplnény o svisly hydraulicky
tlumic

c) je sekundarni vypruzeni provedeno pomoci méchu, doplnéného o podélny hydraulicky
tlumic

617. Dvojkoli na obrazku je vedeno:

a) yvnym ramenem
b) ojnickou
c) rozsochami

618. Primarni vypruZeni na obrdzku je provedeno pomoci:

a) istovych pruznic
b) Sroubovitych vdlcovych pruzin
c) pryzokovovych pruzicich prvku
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619.

Na obrdazku je znazornéno vypruzeni vozu:

Sc T o

Sroubovitou valcovou pruzinou
listovou pruznici
pryZzokovovym pruZicim prvkem

Vyobrazeny typ pruznice se nazyva:

s e

elipticka
hyperbolicka
parabolicka

UloZeni dvojkoli v rdmu podvozku nazyvame:

vedeni dvojkoli, napfiklad ojnickové

primarni vypruZeni, napfiklad pomoci vinutych pruzin

sekundarni vypruzeni, napfiklad pomoci vzduchovych pruzin (méch)

rozsochové
vedeni pryZzovymi bloky
Cepové
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623. O ktery zplsob vedeni dvojkoli se jedna?
n

N
s Al SONATR N

a) §7ilgrr71\r';rinityéemi
b) kyvackové
c) ojnickové

624. Automatické sprahlo:
a) umoznuje rychlé spojovani a rozpojovani vozidel
b) neumozZiuje prenos podélnych sil
c) nelze mechanicky rozpojit

625. Vzdalenost oznacena d je:

2s

N

a) rozvor dvojkoli
b) rozvor naprav
c) rozchod dvojkoli

626. Vzdalenost oznacend e je:

2s

N

a) rozvor dvojkoli
b) rozkoli

c) rozchod dvojkoli
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627. Vzdalenost oznadend z je:
2s
—
f 1
lr - il
I P
f+1 Hl Rilal=
I i
[ [l
1 . I
L 2
a) rozvor dvojkoli
b) rozkoli
c) vzdalenost stfedl loZiskovych cepl
628. Vzdalenost oznacend 2s je:
2s ”
—
h 1
I : I
I AL
f+1 Hl HHHE
I 11
I I
L = Ho
L 2
a) vzdalenost sty¢nych kruznic
b) rozkoli
¢) rozchod dvojkoli
629. Vzdalenost oznacena L je:
2s
—
h 1
i3 i
I AL
(+HH l HHHE
I 11
I I
| = Ho
L 2
a) rozchod dvojkoli
b) délka ndpravy
c) rozkoli
630. UlozZeni skfiné vozidla pomoci oto¢ného Cepu:
a) umoznuje naklanéni podvozku vici vozidlové skfini ve vSsech smérech jako u kulové torny
b) umoznuje naklanéni podvozku vici vozidlové skfini pouze v pficném sméru

¢) neumoznuje naklanéni podvozku vici vozidlové skfini
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631.

b)
c)

632.

b)
c)

633.

635.

636.
a)

b)

638.

b)
c)

Konstrukce uloZeni skiiné vozu na podvozek muze byt fesena:
kardanovym hridelem, ojnicemi

Sikmymi zavéskami, lanovym zavésem

kulovou tornou, plochou tornou

Kluznice u Zelezni¢niho vozidla zajistuje:

mozny otacivy pohyb pfi dotyku ramu podvozku a skfiné vozidla
na sbéraci elektrického hnaciho vozidla kontakt s troleji

mazani okolk{l pro snizeni opotiebeni mezi kolem a kolejnici

Hlavni soucasti tahlového ustroji vozidla normalni stavby jsou:
tahlovy hak, Sroubovka, vypruzovaci zatizeni

tahlovy hak, maticovka, vypruzovaci zarizeni

vypruZovaci zafizeni, spojovaci mezikus, pojistny cep

Soucasti Sroubovky neni:
tfmen

zaveésnice

tahadlovy hak

Kluzné napravové loZisko zpUsobuje pri rozjezdu vozidla diky suchému treni ve srovnani s
valivym loZiskem:

zvyseni jizdnich odporl vozidla

jizdni odpory vozidla se neméni

snizeni jizdnich odpor(

Tahlovy hak a Sroubovka:

mohou se lisit v zavislosti na pevnostnich parametrech vozu, vozy lehké stavby maji tahlovy
hak i Sroubovku mensi

mohou se liSit v zavislosti na pouzité brzdé, vozy vybavené magnetickou kolejnicovou
brzdou maji tahlovy hak i Sroubovku vétsi

jsou pouze jednoho stanoveného druhu

PFi regulaci vykonu elektrické lokomotivy pulsnim méni¢em:

se méni doba napajeni trakénich motorl v zavislosti na kmitoctu pulsniho ménice

se neméni doba napdjeni trakénich motor( v zavislosti na kmitoctu pulsniho ménice

se napaji trakéni transformator z pulsniho ménice, pficemz se méni frekvence v zavislosti
na kmitoctu pulsniho ménice

Mezi tfeci spojky nepatfi:
spojka lamelova

spojka zubova

spojka kuzelova
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639.

b)
c)

640.
a)

b)

c)

647.
a)

Soucasti zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho (KBS-E) neni:
tlacitko bdélosti

elektronicka houkacka (popf. reproduktor jako soucast ovladaci jednotky)
navéstni opakovac

Co je to predsuvnik vstfiku?

zafizeni na vstfikovacim cerpadle pro zménu polohy (vysky) vstfikovace (pro usnadnéni
startu motoru)

zafizeni na vstfikovacim cerpadle pro zménu okamziku vstfiku paliva do valce (pro
usnadneéni startu motoru)

zarizeni na vstrikovacim Cerpadle pro zménu mnozZstvi (popf. tlaku) vstiikovaného paliva do
valce (pro usnadnéni startu motoru)

Trakéni elektromotory byvaji obvykle chlazeny:
vzduchem, privadénym do strojli pruznymi méchy
vzduchem, pfivddénym do strojl tlakotésnymi hadicemi
tzv. transformatorovym olejem, ktery tvofi ndpln stroje

Stfidavé-stejnosmérny elektricky pfenos vykonu:

neexistuje

je tvoren soustrojim: trakéni alternator-trakéni usmeérnovac-stejnosmérny trakéni motor
je tvoren soustrojim: trakéni dynamo-trakéni usmérnovac-stejnosmérny trakéni motor

Vlakovy zabezpecovac se déli na dvé casti:
kédovou a radiovou

tratovou a mobilni

duplexni a simplexni

Mezi zplUsoby vedeni dvojkoli nepatfi:
rozsochové vedeni dvojkoli

vedeni dvojkoli jen vodicimi pruznicemi
vedeni dvojkoli jen vodicimi trny

Mezi vozidlové odpory nefadime:
odpory z oblouku trati

odpory valivého treni

odpory ¢epového treni

Mezi jizdni odpory pocitame:

odpor vzduchu, odpor valivého treni, odpor lozisek kol
odpor protivétru, odpor valivého tfeni, odpor loZisek kol
odpor vzduchu, odpor tfeni v motoru, odpor valivého treni

Jizdni odpory proti pohybu vozidel:
jsou zavislé na konstrukci, tvaru a rychlosti vozidla
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b)
c)

648.

650.
a)

b)
c)

651.
b)

c)

652.

jsou zavislé na druhu zabezpecovaciho zafizeni na trati
jsou nezavislé na konstrukci, tvaru a rychlosti vozidla

Jizdni odpory proti pohybu vozidel:

pUsobici mezi prvotnim zdrojem energie (napf. trakéni motor) nemaji na vysledny jizdni
odpor zadny vliv

nemohou puUsobit mezi prvotnim zdrojem energie (napf. trakéni motor) a mistem pfenosu
tazné sily (styk kolo/kolejnice)

mohou také plsobit mezi prvotnim zdrojem energie (napf. trakéni motor) a mistem
prenosu tazné sily (styk kolo/kolejnice)

Setrvacnym sklonem se rozumi takovy sklon, na kterém by konkrétni vlak:
postupné zvysoval svoji rychlost

udrzoval konstantni rychlost

nebyl schopen dosahnout pozadované rychlosti

Sekunddarni vypruzeni zajistuje:

tlumeni podélnych a pfi¢nych kmitd a je tvofeno hydraulickymi tlumici, nebo vzduchovymi
meéchy, zdokonaluje tak primarni vypruzeni, které je tvoreno pruzinami

vypruZeni mezi skfini vozidla a ramem podvozku

vypruZeni mezi ndpravou a ramem podvozku

Korefliv zatézovy diagram slouzi pro:

uréeni minimalniho brzdiciho procenta pro jizdu vlaku v daném tratovém Useku

uréeni maximalni velikosti zatéze vlaku v daném tratovém useku

urceni nejvyssi pripustné zatéze, ktera nebude ovliviiovat brzdici procento vlaku v daném
tratovém uUseku

Pojmem "spojkovy bod" se rozumi bod v charakteristice hydrodynamického ménice
(grafické), ve kterém:

krivka momentu turbiny protina krivku momentu cerpadla

krivka ucinnosti ménice protina kfivku momentu turbiny

kfivka momentu turbiny protind (omezuje) kfivku idealni trakéni charakteristiky

Ventilova vile spalovaciho motoru znamena:

vule mezi dfikem ventilu a vahadlem a zdvisi na teploté motoru

vlle mezi dfikem ventilu a vahadlem a u rozvodu OHC mezi vackou htideli a dfikem ventilu
vlle mezi dfikem ventilu a vahadlem a u rozvodu OHC mezi vackou htideli a dfikem ventilu
a zavisi na teploté motoru

Turbodmychadlo se sklada:

z turbinového a dmychadlového kola, turbina je pohanéna vyfukovymi plyny, kdezto
dmychadlo stlacuje nasavany vzduch

z turbinového a dmychadlového kola, dmychadlo je pohanéna vyfukovymi plyny, kdezto
turbina stlacuje nasavany vzduch
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c)

655.

a)
b)
c)

656.
a)
b)
c)

657.
a)
b)
c)

658.

a)
b)
c)

6509.
a)

b)

660.
a)
b)
c)

661.
a)
b)
c)

662.

z turbinového a dmychadlového kola, turbina neni pohanéna vyfukovymi plyny, kdeZto
dmychadlo stlacuje nasavany vzduch

U¢innost spalovaciho motoru v automobilech a lokomotivich bez prepliiovani
(turbodmychadla) se pohybuje kolem:

40 %

50 %

10 %

Hydrostaticky prenos vykonu oproti hydrodynamickému obsahuje:
hydrogenerator

hydrodynamicky ménic

reaktor

Trihfidelova prevodovka vétsiny vozidel se sklada z:
hnaciho hridele, hnaného htidele, predlohového hridele
hnaciho hfidele, hnaného hridele, vlozeného htidele
hnaciho hridele, predlohového hridele a vloZzeného kola

Oznacte spravnou odpovéd pouzivanych druhl ventilovych rozvodd pouzivanych u
spalovacich motor(:

OHV, OHC, DOHC, SOHC, SV, CIH (vacka umisténa v hlavé valca), F, IOE, VTEC

OHV, OHC, DOHC, SOHC, SV, CIH (vacka umisténa po strané valcl), Desmo OHC, IOE, VTEC
DOHV, DOHC, OHV, OHC, SV, F, FOHV, FOHC, CIH (vacka umisténa v hlavé valc), I0E, VTEC

U vozidel s mechanickym, ¢i hydraulickym pfenosem vykonu se ke startovani nepouziva:
generator, ktery pfi startovani pracuje jako elektromotor napdjeny proudem z
akumulatorové baterie

spoustéc (startér), ktery pracuje jako samostatny stroj napdjeny proudem z akumulatorové
baterie

stlaceného vzduchu

Hydrostaticky pfenos vykonu vyuziva:
proudéni kapaliny

Pascalova zakona

Newtonova zakona

Hydrodynamicka pfevodovka muze byt provedena mimo jiné z:
hydrodynamickych ménic

vstupniho, predlohového a vystupniho hfidele

soustavou Milius

Mezi kontrolni a méfici pfistroje, kterymi v souvislosti s prenosem vykonu musi byt hnaci
vozidlo na stanovisti strojvedouciho podle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni, mimo
jiné vybaveno, patfi:
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a) ukazatel teploty oleje v mechanické prevodovce u drdinich vozidel s hydraulickym
prenosem, mechanickym a hydromechanickym prenosem vykonu

b) ukazatel teploty oleje v hydraulické prevodovce u draznich vozidel s hydraulickym
prenosem vykonu

c) voltmetr trakéniho proudu u vozidel s elektrickym prenosem vykonu

663. Od trakéniho elektromotoru Ize pohon na ndpravu prenést mj. pomoci:
a) kardanova hridele
b) klikového htidele
c) westingausova hridele

664. Vyhodou provedeni prenosu krouticiho momentu od elektromotoru na napravu pomoci
kardanova hridele je:
a) jednodussi udrzba
b) lepsi jizdni vlastnosti dle idealIni trakéni charakteristiky
c) takové usporadani u kolejovych vozidel neexistuje, byt je to konstrukéné proveditelné

665. Elektricky prenos vykonu AC/DC obsahuje:
a) trakeni alternator, trakéni usmérnovac, stejnosmérny (DC) trakéni elektromotor
b) trakéni dynamo, trakéni stridac, 3f. asynchronni elektromotor
c) trakéni alterndtor, trakéni usmérnovac, 3f. asynchronni elektromotor

666. U ventilového rozvodu OHC spalovaciho motoru je vacka umisténa:
a) po stranach vélce
b) v hlavé valce (OHC - "over head camshaft")
c) postranéiv hlavé valce (OHC - "over head combination")

667. Kabelova spojka VSET (vysokonapétového elektrického topeni) neslouzi mimo jiné k:
a) napajeni elektrického topeni a klimatizace elektrickou energii u osobnich voz(
b) dobijeni baterii u tazenych vozl bez centralniho zdroje (CZE)
c) napdjeni centrdlniho zdroje energie (CZE)

668. Vzduchem chlazené motory draznich vozidel obsahuji nasledujici pfislusenstvi:
a) ventildtor, regulacni klapka vzduchojemu, mezichladi¢ turbodmychadla
b) ventilator, hlavni a vedlejsi chladici okruh, chladi¢ tvofeny trubkami a soustavou Zeber,
nasdvaci zaluzie
c) ventilator, Zebrovani hlavy motoru, teplotni ¢idlo

669. Zapaleni smési ve valci spalovaciho motoru je provedeno:
a) tésné za horni Uvrati
b) v horni Gvrati
c) pred koncem kompresniho zdvihu

670. Mechanické spojeni turbodmychadla se sacim potrubim je provedeno zpravidla:
a) pres dilatacni mezikus
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b)
c)

671.

673.

b)

c)

674.

pres chladi¢ vzduchu
pres Cisti¢ vzduchu

Spalovaci motor dvoudoby ma pfi stejném litrovém obsahu a stejnych otackach ve srovnani
s motorem Ctyfdobym:

vyssi vykon

vyssi vykon v pfipadé, Ze je proveden jako preplfiovany

nizsi vykon

Blokovani ménice hydromechanické prevodovky ma vyznam:

zastavi kolo reaktoru a ze spojky se stava ménic

zabrzdéni celého ménice pfi zastavovani vozidla

pomoci mechanické treci spojky spoji cerpadlo a turbinu a vyfadi ménic z ¢innosti

Ktera z nasledujicich mozZnosti je spravné?

k trakénimu pohonu Ize vyuZit pfenosu hydrodynamického i hydrostatického

k trakénimu pohonu nelze vyuZit pfenosu hydrostatického, byt je to konstrukéné mozné,
tento prenos se pouZiva jen na pomocné pohony a pracovni vystroj speciadlnich vozidel

k trakénimu pohonu se hydrostatického pfenosu vyuziva pouze u dvoucestnych pracovnich
stroju do hmotnosti 10 tun

Jmenovity vykon motoru je:

nejvétsi uzitecny vykon, ktery mlzZe motor vyvijet pfi jmenovitych otackach vztazeny na
jednotku ¢asu

nejvétsi uzite¢ny vykon, ktery mlize motor trvale vyvijet pfi stfednich otackach

nejvétsi uzitecny vykon, ktery mlze motor trvale vyvijet pfi jmenovitych otackach

Ukolem valce spalovaciho motoru neni:
vedeni pistu a zachycovani tlak(

odvadéni tepla

zména posuvného pohybu na pohyb otacivy

Ukolem pistu spalovaciho motoru je:

vedeni valce a zachycovani tlak

prenaseni vlastniho posuvného pohybu na otacivy pohyb klikového hridele prostfednictvim
ojnice

zména vlastniho otacivého pohybu na posuvny pohyb ojnice

U ventilovych rozvod( obstarava zavirani ventill zpravidla:
pruzina

vahadla, pfipadné primo vacka

talir

Soucasti rozvodového ventilu neni:
vacka
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b) talif
c) pruZina

679. Mezi prislusenstvi spalovaciho motoru nepatfi:
a) spoustéci zatizeni
b) akumulatorova baterie
c) rozvodové Ustroji

680. Objem paliva doddvaného mechanickym vstfikovacim Cerpadlem se Fidi:
a) natdcenim dopravniho pistku vstfikovaciho cerpadla
b) zménou délky zdvihu dopravniho pistku
c) zménou predpéti pruziny vstfikovaciho ventilu

681. Olej ve spalovacim motoru vyménujeme:
a) ve studeném stavu pred jizdou
b) v jakémkoliv stavu, teplota motoru nerozhoduje, vyménu provadime za chodu motoru, aby
byl v olejovém okruhu tlak
c) po jizdé, dokud je olej zahraty

682. U hnacich draznich vozidel se nepouziva chlazeni pistli spalovaciho motoru:
a) vodni
b) olejové
c) vzduchové

683. Stla¢eného vzduchu se ke startovani spalovacich motoru:
a) nepouziva, byt je to konstrukéné mozné
b) pouziva
c) pouziva jen u specialnich vozidel do 10 t

Mechanika drazni dopravy

684. Piskovanim se soucinitel adheze:
a) zvysuje
b) snizuje
c) neméni

685. Smyk dvojkoli mlzZe nastat pfi:
a) pouze pri ¢astecném zabrzdéni dvojkoli, napf. na piskem pokryté kolejnici, kdy dojde ke
zvysSeni soucinitele adheze
b) brzdéni napf. na rzi pokryté kolejnici, kdy dojde ke sniZzeni soucinitele adheze
c) rozjizdéni napf. na rzi pokryté kolejnici, kdy dojde ke snizeni soucinitele adheze

686. Kdy je adheze nejvyssi (pfi stejné rychlosti):
a) vokamziku, kdy adhezni valeni prechazi ve skluz
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b)
c)

687.

690.
a)

b)

c)

693.
a)
b)
c)

v okamziku, kdy ndprava je ve skluzu
v okamziku, kdy nedochazi k zadnému skluzu

Soucinitel adheze je zavisly na:

rychlosti, kolovém tlaku, konstrukci vozidla

rychlosti, kolovém tlaku, konstrukci vozidla, povétrnostnich podminkach, technickém stavu
jizdni plochy kola a povrchu kolejnice

povétrnostnich podminkach, vykonu, rychlosti vozidla

Pro spravné brzdéni, aby nedoslo ke smyku kola, je nutné, aby:
brzdici sila byla vétsi nez sila adhezni

brzdici sila byla mensi nez sila adhezni

na brzdné sile nezdlezi

Za zpUsob zvySeni soucinitele adheze je povazovano:
zaucinkovani elektronické skluzové ochrany

snizeni rychlosti

piskovani

Co znamena vyraz ,,nizko ztratova“ regulace vykonu hnaciho vozidla:

kdy ztraty v procesu regulace jsou minimalizovany, vétsina pfivedené energii je preménéna
na pohybovou energii vozidla

je regulace vykonu hnaciho vozidla, kdy obsluha hnaciho vozidla zvolila jizdnim
kontrolérem optimalni jizdni stupen a dochazi k nedodrzeni pravidelnych jizdnich dob a
spalovaci motor pracuje v Usporném rezimu

je regulace vykonu hnaciho vozidla, kdy obsluha hnaciho vozidla zvolila jizdnim
kontrolérem optimalni jizdni stupen a nedochazi bud k prokluzu kol nebo nedodrzeni
pravidelnych jizdnich dob

Taznou silu ve vlaku pfenasi:

hak a Sroubovka, pevna spojka, automatické sprahlo
hak a Sroubovka, ndrazniky, automatické sprahlo

hak a Sroubovka, automatické sprahlo, vypruzeni vozidla

Tazna sila na haku je v porovnani s taznou silou na obvodu hnacich kol:
vetsi

stejna

mensi

Taznou silu hnaciho vozidla lze indikovat:
jen na sprahle vozidla

jen na obvodu kol vozidla

na obvodu kol a haku vozidla
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697.

Trak¢ni odpory délime na:

tfeni, adheze a oblouku

stoupani a oblouku

aktivni (vozidlové) a pasivni (tratové)

Které jizdni odpory nezavisi na rychlosti vozidla:
odpor ze stoupani

tfeni v loZiscich a ¢epech a valivé odpory

tfeni v loziscich a ¢epech a odpor tfeni vzduchu

Trakéni charakteristika hnaciho vozidla je omezena:

adheznimi podminkami, rychlosti vozidla

adheznimi podminkami, rychlosti vozidla a vykonem trakénich motoru

adheznimi podminkami, rychlosti vozidla, vykonem trakéniho motoru a prevodového
ustroji

Valivy odpor je:

odpor, plsobici na téleso kruhového priifezu na rovnou podlozku pfi jeho valivém pohybu
odpor, plsobici na téleso jakéhokoliv prarezu na rovnou podlozku pti jeho valivém pohybu
odpor, plsobici na téleso kruhového prarezu na rovnou podlozku i kdyZ se nepohybuje (pfi
stani)

Graf idedlni trakéni charakteristiky je tvoren:
elipsou

parabolou

hyperbolou

Rizeni provozu

699.
a)

b)

c)

700.

b)

c)

701.

Na trati se zjednodusSenym fizenim dopravy:

je vlakova doprava fizena z vice mist a doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach
dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu

fidi vlakovou dopravu tratovy dispecer zpravidla z regionalniho dispecinku pro danou oblast
je vlakova doprava fizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach
dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu

U liniového vlakového zabezpecovale se opakovana navést od naveéstidla na vozidlo
prenasi pomoci:

stfidavého proudu

radiovych frekvenci

stejnosmérného proudu

ReZim nouze v radiovém spojeni:
prendsi kddované hlaseni stop nebo generalni stop
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b)

706.
a)

b)

c)

707.
a)

b)

neexistuje
je nadrazen vsem ostatnim provoznim reZzimam

Pojem GSM-R se pouziva v souvislosti s:
stani¢nim zabezpecovacim zatizenim
tratovym zabezpecovacim zafizenim
vlakovym zabezpecovacim zarizenim

Simplexni spojeni je zpUsob komunikace:

jednosmérny, kdy muze ucastnik bud' vysilat, nebo pfijimat

obousmérny, kdy mohou dva ucastnici zaroven jen vysilat nebo jen pfijimat
obousmérny, kdy mohou oba Ucastnici soucasné vysilat i pfijimat

Duplexni spojeni je zpisob komunikace:

jednosmeérny, kdy muze ucastnik bud' vysilat, nebo prijimat
obousmérny, kdy mohou oba Ucastnici zaroven jen vysilat nebo pfijimat
obousmérny, kdy mohou oba Ucastnici soucasné vysilat i pfijimat

Analogovy radiovy systém TRS (tratovy radiovy systém):

umoznuje spojeni strojvedouciho s vypravéim nebo dispeCerem prostfednictvim digitalni
sité na prislusné kandlové stuze

umoziuje spojeni strojvedouciho s vypravéim nebo dispeCerem prostiednictvim digitalni
nebo stuhové sité

umozZnuje spojeni strojvedouciho s vypravéim nebo dispecerem prostrednictvim stuhovych
siti na prislusné kandlové stuze

Funkce tratového radiového systému (TRS) GENERALNI STOP umoziuje:

vyprav¢im nebo dispecerlim v pfipadé hroziciho nebezpedi zastavit na dalku vybrané vlaky
v urcitém okruhu

vypravéim nebo dispecerdm v pripadé hroziciho nebezpedi zastavit na dalku vsechny vilaky
v urcitém okruhu

vypravéim, dispecerdm a strojvedoucim v pripadé hroziciho nebezpedi zastavit na dalku
vSechny vlaky v urcitém okruhu

Funkce tratového radiového systému (TRS) ADRESNY STOP umoZiuje:

vyprav¢im nebo dispecerliim v pfipadé hroziciho nebezpedi zastavit na dalku vybrané vlaky
v urcitém okruhu

vypravéim nebo dispecerdm v pripadé hroziciho nebezpedi zastavit na dalku vsechny vilaky
v urcitém okruhu

vypravéim, dispecerdm a strojvedoucim v pripadé hroziciho nebezpedi zastavit na dalku
vSechny vlaky v urcitém okruhu

Simplexni rezim provozu radiostanice je rezim, pfi kterém:

jeden z ucastniku vysila a jeden nebo vice ucastnikl ptijimaji

hovor probiha pouze mezi dvéma ucéastniky a to oboustranné

jeden z ucastnikl prijima a jeden nebo vice ucastnik( vysila
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709.

b)

c)

710.

Kterd z ndsledujicich moznosti je spravné?

pevnd cast vlakového zabezpefovade je soulasti drahy a tratova cast vlakového
zabezpecovace je soucasti drazniho vozidla, na kterém je umisténa

tratova c¢ast vlakového zabezpedovade je souclasti drahy a mobilni ¢ast vlakového
zabezpecovace je soucasti drazniho vozidla, na kterém je umisténa

mobilni ¢ast vlakového zabezpelovade je soucasti drahy a vlakova cast vlakového
zabezpecovace je soucasti drazniho vozidla, na kterém je umisténa

PFi vzniku mimoradné udalosti v tunelu:

rozhodne strojvedouci o dalSim postupu, prednostné evakuuje cestujici a mize pokracovat
v dalsi jizdé z tunelu, pokud je to mozné

je nutné, pokud je to mozné, vyjet s vlakem mimo tunel

je nutné ihned zastavit a evakuovat cestujici

Preprava nebezpecnych véci

711.
a)
b)

714.
a)

b)
c)

715.

b)

Jaky je vyznam zkratky RID?

oznaceni regionalniho integrovaného dopravniho systému

oznaceni osobnich voz( zpUsobilych pro provoz v mezinarodni dopravé
Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci

Je moziné prepravovat nebezpecné véci v ramci Zelezni¢ni prepravy?
ano, za podminek stanovenych dopravcem

ne

ano, za podminek stanovenych RID

Nakladni vozy uréené pro prepravu nebezpecnych véci musi byt vybaveny:
poradaci brzdou

rucni brzdou obsluhovanou z ploSiny

klanicemi

Pfeprava cisternového vozu lozeného pohonnymi hmotami:

musi byt provadéna v souladu s Rddem pro mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych
véci

musi byt provadéna v souladu s predpisy Euroasijské Zzelezni¢ni unie (EARU)

musi byt provadéna v souladu s predpisy Spravy Zeleznic Bp1, D3 a Op6

Pro oznadeni vozidel prepravujicich nebezpecné latky se vyuziva dle Radu pro prepravu
nebezpecnych véci na Zeleznici (RID) znacek, tabulek a identifikacnich &isel a to:
bezpecnostni znacky, identifikacni Cislo nebezpeci a UN Cislo

Vv

kod vyjadrtujici konkrétni latku
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c)

716.

b)
c)

717.

719.

b)

c)

bezpeénostni znacky, Ciselny kdd vyjadfujici nebezpecnost horeni a jedovatosti, chemicky
vzorec prepravované latky

Bezpecnostni znacka pro posun podle vzoru ¢. 15 (tfi Cervené trojuhelniky s cernymi
vykti€niky) RID vyjadfuje:

74 mm —’

nejméné

< 105 mm >
ne|mene

zdkaz odrazeni a spousténi, vz musi byt hnacim vozidlem pfistaven a musi byt chranén
proti spousténi jiného vozu, zakaz jizdy pres svainy pahrbek

zakaz odrazeni a spousténi, viiz musi byt hnacim vozidlem pfristaven, nesmi byt spoustén a
musi byt chranén proti najeti od jiného vozu

opatrné posunovat

NiZe uvedend bezpeénostni znacka RID je urcena pro:

latky ohroZujici Zivotni prostredi
horlavé plyny
Ziravé latky

NiZe uvedend bezpecénostni znacka RID je urcena pro:

horlavé kapaliny
hoflavé plyny
Ziravé latky

V pripadé vzniku nehody nebo mimoradné udalosti béhem prepravy nebezpecnych véci
musi strojvedouci:

neprodlené zastavit jizdu vlaku/posunového dilu

zastavit jizdu vlaku/posunového dilu s ohledem na druh nebezpeci (napf. poZar, unik
nakladu), lokalitu (napf. tunel, obydlena Uzemi) a moind opatfeni zdchrannych slozek
(pfipravenost, evakuace), popfipadé na vhodném misté po dohodé s provozovatelem
Zeleznicni infrastruktury

evvs

113



720.

a)
b)

c)

721.

a)

b)
c)

722.

a)

b)
c)

V pfipadé vzniku nehody nebo mimoradné udalosti béhem prepravy nebezpecnych véci
musi strojvedouci ucinit nasledujici opatreni:

neprodlené opustit misto mimoradné udalosti

vzdalit se z bezprostiredni blizkosti nehody nebo mimoradné udalosti, upozornit jiné osoby,
aby se vzdilili a fidit se pokyny vedouciho zdsahu (interni i externi)

setrvat v bezprostfedni blizkosti nehody nebo mimoradné udalosti

V pfipadé vzniku nehody nebo mimoradné udalosti béhem prepravy nebezpeénych véci
musi strojvedouci ucinit nasledujici opatreni:

nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnou se
vdechnuti vypard, koure, prachu a par zdrZzovanim se na navétrné strané

nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek

vstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek

V pripadé vzniku nehody nebo mimoradné udalosti béhem prepravy nebezpecnych véci
musi strojvedouci ucinit nasledujici opatreni:

informovat provozovatele Zeleznic¢ni infrastruktury nebo zasahové jednotky a poskytnout
jim co mozZno nejvice informaci o mimorfadné udalosti, nebo nehodé a o dotcenych
nebezpecnych vécech, pritom je tfeba dbat pokynt dopravce

informovat dopravce

informovat zasahové jednotky

Drazni vozidla

725.

Oznaceni RIC je zkratka pro:

mezinarodni Zelezni¢ni unii

Umluvu o vzajemném pouzivani nakladnich voz( v mezinarodni dopravé
Umluvu o vzajemném pouZivani osobnich vozli v mezindrodni dopravé

Oznaceni RIV je zkratka pro:

mezinarodni Zelezni¢ni unii

umluvu o vzajemném pouzivani nakladnich voz( v mezinarodni dopravé

Uumluvu o vzajemném pouzivani osobnich a nakladnich voz(i v mezinarodni dopravé

Oznaceni TSI je zkratka pro:

Evropskou Zelezni¢ni agenturu

technickou specifikaci pro interoperabilitu evropského Zelezni¢niho systému
radu o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Oznaceni UIC je zkratka pro:

mezinarodni Zelezni¢ni unii

Uumluvu o vzajemném pouzivani nakladnich a osobnich voz(i v mezinarodni dopravé
Evropskou Zelezni¢ni agenturu
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727.
a)

b)

b)

b)
c)

730.
a)

b)

Terminem kombinovand doprava je oznacovan zpusob dopravy kdy:

zboZi prepravované mezi body A a B vyuZiva vice druhl preprav, bez ohledu na podil
konkrétniho druhu dopravy

zboZi prepravované mezi body A a B vyuZiva vice druhl preprav, vyuZito je prevainé
Zeleznicni, nebo lodni dopravy, podil silnicni dopravy je minimalni

je zboiZi prepravovano v kontejneru a vyuzivd se kombinace dopravy lodni, Zelezni¢ni a
silni¢ni

Terminem intermodalni doprava je oznacovan zpusob dopravy kdy:

nakladni automobil, privés, navés, snimatelna nastavba nebo kontejner pouzije silnice pro
pocatecni, anebo koncovy Usek cesty a jsou prepravovany, s taznym vozidlem nebo bez
ného, ve zbyvajicim Useku cesty po Zeleznici, po vodni cesté nebo po mofi

dopravni systém propojuje dopravu individudlni silni¢ni, Zelezni¢ni, méstskou hromadnou a
cyklistickou, a to zejména budovanim zachytnych parkovist, stanovist taxisluzby, zavadénim
jednotnych jizdnich doklad(

nakladni automobil s privésem, ¢i navésem, ¢i osobni automobil vyuZije po Casti své trasy
dopravy Zeleznicni, nebo lodni (napfiklad systému RO-LA, nebo lodniho trajektu)

Za dvoucestné vozidlo se povaZuje:

vozidlo schopné jizdy po kolejové draze a mimo ni, napriklad po pozemni komunikaci, tedy
napr. dvoucestna rypadla nebo takto konstruované automobily

Zelezni¢ni vozidlo s automatickou zménou rozchodu

silni¢ni vozidlo schopné jizdy po kolejové draze a mimo ni, tedy takto konstruované
automobily, nikoliv pracovni stroje

K zajisténi vozidel proti ujeti se smi pouZzivat:

rucni brzdy, drevéné kliny (pro hnaci vozidla), zarazky, kovové podlozky nebo uzamykatelné
kovové podlozky

ru¢ni drevéné kliny (pro hnaci vozidla), zardzky, kovové podlozky nebo uzamykatelné
kovové podlozky, Ize pouzit i kameny, kusy drfeva apod.

jen rucni brzdy a zarazky

K ¢emu slouzi na Zeleznici zarazka?
k zastavovani vozidel pfi posunu nebo k jejich zajisténi proti pohybu
k zarazeni brzdové zdrZze do tfrmenu
k zamezeni jizdy vlaku nebo posunu

Na voze je urcité oznaceni brzdy a dale brzdici vahy MAX 55. Jakd bude brzdici vaha vozu
pfi jeho celkové hmotnosti 80 t?

55t

80t

65t
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733.

Na prestavovaci vozu prazdny/loZeny je brzdici vdha pro polohu prazdny 28 t, pro polohu
loZeny 52 t. Pfestavna hmotnost je 44 t. Jaka je brzdici vdha vozu je-li jeho hrubd hmotnost
49 t?

28t

52t

44 t a méné

V pismenném oznaceni fad voz( v osobni dopravé podle normy UIC pouZivame pismena:
A,B,D
C,DE
K, L, M

Viz lehké stavby je v popiscich na vozidle dle normy UIC oznacen pismenem:
o)

X
I

V pismenném oznacovani osobnich voz( dle normy UIC pismeno f znadi:
vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho

vozidlo s délkou vétsi nez 24,5 m

vozidlo vybavené pro prepravu jizdnich kol

Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéfuje technicky stav draznich vozidel zarazenych
do provozu, podléhaji:

hnaci vozidla a specialni vozidla

pouze hnaci vozidla

hnaci vozidla a taZena vozidla

Pojmem trakce v Zelezni¢nim odvétvi obecné rozumime:
déleni jednotlivych ¢asti trolejového vedeni

brzdéni kolejovych vozidel

pohon kolejovych vozidel

Zelezni¢ni kolejova vozidla se rozdéluji na:

hnaci vozidla, tazena vozidla, specialni vozidla

hnaci vozidla, taZzena vozidla, vozidla priimyslové a dlIni dopravy
lokomotivy, motorové a elektrické jednotky, tazené vozy

Vyraz ,,push-pull” jako jeden ze zpUsobU vlakové sestavy znamena:

jedna se o netrakéni vozy tazené nebo tlacené lokomotivou

moznost dalkového ovladani vice hnacich vozidel v elektrické ¢i motorové jednotce
vlakova sestava, ve které jsou rfazeny dvé hnaci vozidla, a to na zacatku a na konci vlaku

Hnaci vozidlo pfepravované do mista opravy nesmi:
mit zavady na brzdovém systému vozidla
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svym technickym stavem ohroZovat Zivotni prostredi
mit prekroCeny pripustné meze opotirebeni, nebo mit poskozeni nebo trhliny na provozné
dllezitych ¢astech vozidla

Dvounapravové vozidlo s jednou hnaci ndpravou ma oznaceni pojezdu:
1A

B

2A

Ramové tfindpravové vozidlo se skupinovym pohonem vsech dvojkoli, ma oznaceni
pojezdu:

2A

C

Co

Oznaceni hnaciho vozidla Co’Co” znamena:

vozidlo ma 3 podvozky, v kazdém jsou 2 napravy, kazda s vlastnim pohonem
vozidlo ma 2 podvozky, v kazdém jsou 3 ndpravy, kazda s vlastnim pohonem
vozidlo ma 3 podvozky, v kazdém jsou 2 napravy se skupinovym pohonem

Hnaci vozidlo, které ma 2 dvounapravové podvozky, kde je vidy jedna naprava bézina a
jedna hnaci bude mit oznaceni:

Bo'Bo’

1A' 1A’

1BolBo

V pfipadé hnaciho vozidla s uspofadani pojezdu B'B” se jedna o:

dvoupodvozkové Cctyrndpravové vozidlo se skupinovym pohonem dvojkoli v kazdém
podvozku

ramové dvounapravové vozidlo se skupinovym pohonem obou dvojkoli

dvoupodvozkové ctyrndpravové vozidlo, jeden podvozek s béznym dvojkolim a jeden
podvozek s individualnim pohonem dvojkoli

Hnaci vozidlo s usporadanim pojezdu Bo‘ Bo’ Bo* disponuje:
¢tyfmi hnacimi ndpravami uspotradanymi do dvou podvozki
Sesti hnacimi napravami usporadanymi do trech podvozk
takovéto provedeni podvozku neexistuje

Hnaci vozidlo s uspofadanim pojezdu Co‘ Co* disponuje:
Sesti hnacimi ndpravami uspofadanymi do dvou podvozk(
Sesti hnacimi ndpravami usporddanymi do tfech podvozki
dvéma hnacimi napravami

Pojem rozkoli znamena:
vzdalenost vnéjsich celnich ploch kol (obruci nebo vénci celistvych kol)
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755.

vzdalenost vnitinich ¢elnich ploch kol (obruci nebo vénct celistvych kol)
neexistuje

Oznaceni brzdici vahy rucni brzdy u osobnich vozU:

se neoznacuje

je umisténo pobliz ovladaciho kola ru¢ni brzdy na predstavku vozu

je umisténo v blizkosti dvefri, u kterych je umisténo ovladaci kolo rucéni brzdy a vedle této
znacky je vyznacena i hodnota brzdici vahy ruéni brzdy

Kombinace pismen DK ve vozidlovych popisech oznacuje:

vozidlo vybavené elektrodynamickou brzdou a brzdicimi Spaliky z nekovovych material(
vozidlo vybavené kotoucovymi brzdami a pomocnymi brzdami Cisticimi

systém vzduchové brzdy DAKO

Kombinace pismen Kk ve vozidlovych popisech oznacuje:

systém vzduchové brzdy Kunze-Knorr

vozidlo je vystrojeno nekovovymi Spaliky s vysokou ucinnosti tfeni
vozidlo vybavené brzdou z nekovovych Spalikd s pfidavnou brzdou istici

Kombinace pismen KE ve vozidlovych popisech oznacuje:

systém pneumatické vzduchové brzdy stupriovité odbrzdovatelné KNOR, typ KE

systém pneumatické vzduchové brzdy stupriovité neodbrzdovatelné, rychlo¢inné DAKO
magnetickou kolejnicovou brzdu systému KNOR elektric brake

Nize uvedeni symbol oznacuje:

vozidlo je vybaveno kotoucovou brzdou s pridavnou Spalikovou brzdou

vozidlo je vybaveno kotoucovou brzdou

vozidlo je vybaveno kotoucovou brzdou s vysokym ucinkem tfeni, povinné vybaveni touto
brzdou plati pro vozidla s konstrukéni rychlosti nad 160 km/h

Nize uvedeny symbol oznacuje:

u

vozidlo je vybaveno pfeklenutim zachranné brzdy
vozidlo je vybaveno jen priibéZnym vedenim elektropneumatické brzdy
vozidlo je vybaveno automatickym elektrickym pfepinacem prazdny-lozeny
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756.

a)

Nize uvedeny symbol umistnény na vozidle oznacuje:

DET

detektor horkobéznosti
detektor vykolejeni
detektor sjeti kolovych obruci

E<)

Tento symbol na skfini vozidla znamena:

zakaz jizdy obloukem o poloméru mensim nez 300 m
zakaz jizdy pres svazny pahrbek
zdkaz zvedani vozidla za vyznacené misto

Tyto symboly na skfini vozidla znamenaji:

vozidlo je vybaveno dynamickou a magnetickou brzdou
vozidlo je vybaveno kotoucovou a magnetickou brzdou
vozidlo nemad kotoucovou brzdu, ale je vybaveno magnetickou brzdou

Tyto symboly na skfini vozidla znamenaji, Ze vozidlo nema:

dynamickou a magnetickou brzdu
Spalikovou brzdu
kotoucovou brzdu a je vybaveno magnetickou brzdou

Tento napis na skfini vozidla mimo jiné znamena:

DK-GPR-EmZ

vozidlo je vybaveno pfestavovacem GPR
vozidlo je vybaveno prestavovacem Erlikom - Zeiss
vozidlo muizZe byt zafazeno pouze do vlaku brzdéného 1. zplisobem

Udaj v tabulce RIC umistény na sk¥ini vozidla na 1. pozici znadi:

1000V 182/3~

160RIC " E/{ | 550

800 A

D e ey R S S S | S L ———
1 2 3 4 5 6 7 ]

nejvyssi povolenou rychlost

119



763.

rychlost, od které je vyuzit zplsob brzdéni R+Mg
rozte¢ naraznikl v cm

Udaje v tabulce RIC umistény na skini vozidla na 2. a 3. pozici zna¢i (mimo jiné):

1000V 182/3~

160 RICZE|L |ov"|Efea o

800 A

D e ey R S S S | S L ———
1 2 3 4 5 6 7 ]

vozidlo je zpUsobilé pro mezinarodni provoz dle Umluvy RIC mimo Zelezni¢nich sprav,
uvedenych na pozici 3

vozidlo je zpUsobilé pro mezinarodni provoz dle Umluvy RIC a splfiuje zvlastni podminky
Zeleznicnich sprav, uvedenych na pozici 3

vozidlo je zplisobilé pro mezindrodni provoz dle Umluvy RIC pouze na Zelezni¢nich
spravach, uvedenych na pozici 3

Udaj v tabulce RIC umistény na sk¥ini vozidla na 7. pozici znaci (mimo jiné):

1000V 182/3~

160RIC " E/{ | 550

800 A

D e ey R S S S | S L ———
1 2 3 4 5 6 7 ]

jmenovitd napéti, pro kterd jsou dimenzovdana elektricka zafizeni vozu
systémy elektrického topeni vozu
napajeci soustavu, ve které mlze byt vozidlo provozovano

Vozidlo s témito ndpisy na skfini je zafazeno do soupravy rychliku. Do brzdici vahy vlaku se
zapocitd hodnota:

Hmot. 84,51
Brv.P 44t

G24at
r2+2t

44 t
84,5 t
24t

Tento ndpis na skfini vozidla udava:

+17.20m«

délku vozidla pres narazniky
vzdalenost naprav
vzdalenost oto¢nych Cept

Tento ndpis na skfini vozidla udava:

¢24.50 m-)

vzdalenost otocnych cepl
rozvor vozidla
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c)

767.

délku vozidla pres narazniky

Tento symbol na skfini vozidla znamena:

®

vozidlo je vybaveno rekuperacni brzdou
vozidlo je vybaveno rychlikovou brzdou
vozidlo nesmi byt zarfazeno do vlaku brzdéného v rezimu ,R“

Cislo vpravo v prvnim fadku tabulky na Zelezni¢nim voze udava:

181
96PI
brzdici vahu v rezimu ,P“
hmotnost vozidla vcetné cestujicich
pocet Zil prabézného kabelu UIC

Prlbézny kabel UIC ve vlakové soupravé zajistuje mimo jiné:
ovladani hnaciho vozidla z fidiciho vozu

centralni vyprazdnéni WC v soupravé vlaku

ustredni parni vytapéni soupravy vlaku

Rychloméry rozdélujeme na:
registracni a informacni
indikaéni a informacni
registracni a indikacni

Registracni rychlomér je pristroj, ktery:

meéri, ukazuje a zaznamendva Udaje o pohybu viaku
méfi a ukazuje udaje o pohybu vilaku

ukazuje a zaznamenava Udaje o pohybu viaku

Hnaci vozidla pro tratovy vykon musi byt vybavena:
dvéma rychloméry

jednim rychlomérem kdekoliv na vozidle
rychlomérem na vSech stanovistich strojvedouciho

Informace o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti musi byt na vedouci drazni vozidlo
prendseny vidy, jede-li vlak rychlosti vyssi nez:

100 km/h

140 km/h

120 km/h v pfipadé, Ze je vozidlo vybaveno zafizenim na kontrolu bdélosti
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Jizdni fad, kterym je vybavena osoba fidici drazni vozidlo, obsahuje mj.:
dobu pobytu vlaku v dopravné nebo na zastavce

mista, kde se musi jet se zvySenou opatrnosti

oznaceni obsazenych a neobsazenych dopraven

Prohlidku draznich vozidel, ktera mohou byt zafazena do vlaku, vykonava:
vZdy strojvedouci, nebo vedouci ¢len vlakového doprovodu

odborné zpUsobild osoba provozovatele drahy

odborné zpUsobild osoba dopravce

Délka vlaku nesmi prekrocit stanovenou hodnotu pro:

délku stanicnich koleji na trati, pro kterou je jizda vlaku zavedena

dané tratové useky, které provozovatel drahy stanovi v tabulkach tratovych pomérd
délku stanicnich koleji, kde je mozné kfizovani Ci predjizdéni

Topeni vlaku osobnich souprav maze byt mimo jiné:
elektrické, naftové, parni

elektrické, plynové, parni (pouze u historickych vozidel)
elektrické, mazutové, plynové

Pro haseni nafty jsou vhodné tyto typy hasicich pfistroja:
pénovy, praskovy, snéhovy, halonovy

pénovy, vodni, praskovy, snéhovy

pénovy, vodni, praskovy, halonovy

Pro haseni elektrického zatizeni jsou vhodné tyto typy hasicich pfistroji:
pénovy, praskovy, snéhovy, halonovy

praskovy, snéhovy, halonovy

praskovy, vodni, halonovy

Cislice ,9“ na prvnim misté dvanactimistného evropského ¢&isla vozidla (EVN) znadi, e se
jedna o:

hnaci kolejova vozidla a jednotky v nedélitelnych nebo predem urcenych vlakovych
soupravach nebo specialni vozidla

taZzena vozidla osobni prepravy

nakladni viz

V poradi tfeti a Ctvrta Cislice dvanactimistného evropského cisla vozidla (EVN) oznaduje:
zemi, ve které je vozidlo registrovano

schopnost interoperability a typ vozidla

vyrobni Cislo

Posledni Cislice dvandctimistného evropského Cisla vozidla (EVN)
znadi typ vozidla
je kontrolni Cislice
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c)

znaci schopnost interoperability vozidla

Elektricka trakce

783.
a)
b)

789.

Jako zpétny vodi¢ u viech napajecich trakénich soustav pouzivanych v CR se pouziva:
kolejnice

kabelové vedeni

nosné lano trolejového dratu

Kompenzace délky trolejového dratu a nosného lana s ohledem na venkovni teplotu se:
provadi ve vétsiné pripadld jako oboustranné plné kompenzované retézovkové trakéni
vedeni

provadi ve vétSiné pripad(l jako jednostranné polo kompenzované retézovkové trakéni
vedeni

provadi jako oboustranné plné kompenzované jednoduché nebo fetézovkové trakéni
vedeni pri rychlosti vlak( nad 100 km/h

Lanicko (vésak):

zajistuje klikatost trakéniho vedeni mezi podpérami

spojuje trakéni vedeni s napdjecim vedenim v urCenych intervalech
je soucast trakéniho vedeni, ktera spojuje trolejovy drat a nosné lano

Klikatost trolejového dratu je:

odchylka trolejového vodice v misté zavésu od osy koleje mezi podpérami trakéniho vedeni
v oblouku, nesmi prekrocit 500 mm

odchylka trolejového vodice v misté zavésu od osy koleje pro zajisténi rovnomeérného
opotrebeni smykadla sbérace, max. 500 mm

odchylka trolejového vodice v misté zavésu od osy koleje pro zajisténi rovnomeérného
opotrebeni trolejového dratu

Mezi kontrolni a méfici pfistroje, kterymi musi byt hnaci vozidlo elektrické trakce na
stanovisti vybaveno, podle vyhlasky ¢. 173/1995, v platném znéni, patfi mimo jiné:
ampérmetr pro méreni hodinového proudu

signalizace polohy hlavniho vypinace

voltmetr pro méreni proudu v trakénim vedeni

Déleni trolejového vedeni do elektrickych Usek(l se provadi:

vzdusnou izolaci

usekovym délicem, pomoci vymény trolejovych poli —tzv. vzdusna izolace
usekovymi délici

Usekovy odpojovac se ovlada:
pouze rucné (mistné)
ru¢né nebo dalkové (elektromotoricky)
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pouze dalkové (elektrodispecerem)

Izolatory trolejového vedeni se pouzivaiji:
porcelanové, z plastickych hmot

lepené

pouze porcelanové

Mezi vyhody stfidavé elektrické trakce oproti stejnosmérné patfi:
vétsi vzdalenost trakénich napajecich stanic

vyssi trakeéni proudy neZ na stejnosmeérné trakci

mensi rozmeéry izolatord nezZ na stejnosmérné trakci

Mezi vyhody stejnosmérné elektrické trakce oproti stfidavé patfi:
jednoduché konstrukéni provedeni napajecich stanic

vétsi vzdalenost trakénich napajecich stanic

malé rozméry izolatorl

Mezi zpUsoby zavéseni trakéniho vedeni v Zeleznicnich stanicich nepatfi:
lanovy preveés

brany

prihradové konstrukce

Co je to bludny proud:

zpétny proud v kolejovych pdsech

proud mezi dvéma soustavami trakéniho vedeni

Cast zpétného proudu, ktery se nevraci kolejovymi pasy

Ucelem diferencialni ochrany je:

vypnuti hlavniho napajeni v pfipadé poruseni izolace

vypnuti hlavniho napajeni v pfipadé prepéti v troleji

vypnuti hlavniho napajeni v pfipadé proudového zkratu v trakcnich strojich a pfistrojich

Frekvence stiidavé elektrické napajeci soustavy je v CR:
50 Hz, v pohranicnich Usecich téz 16 a 2/3 Hz

3000V

50 Hz, v pohranic¢nich Usecich téz 75 Hz

Stfidava napdjeci soustava Zeleznice ve srovnani se stejnosmérnou soustavou:
ma vétsi pramér dratu trakéniho vedeni

ma mensi priimér dratu trakéniho vedeni

ma mensi izolatory

Jakou funkci ma pevny bod na trakénim vedeni?
na zeleznicni siti Spravy Zeleznic, s.o. se nepouziva
odstrani klikatost troleje
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c)

799.
a)
b)
c)

zamezi podélnému posuvu u oboustranné plné kompenzovaného trakéniho vedeni

K ¢emu je kompenzace trakéniho vedeni?
pouziva se pouze pro rychlost nad 200 km/h
k odstranéni klikatosti troleje

k odstranéni priihybu troleje

Bezpecnost

800.

Ma-li osoba fidici drazni vozidlo odbornym lékafem predepsanou zrakovou korekci, tato
osoba musi pouZivat:

bryle nebo kontaktni cocky (pfi dobré snasenlivosti a po souhlasu odborného ocniho
lékare) vzdy pri vykonu Cinnosti

pouze bryle vidy pti vykonu Cinnosti

bryle podle uvazeni a s ohledem na bezpecnost Zelezni¢ni dopravy

Strojvedouci mUZe pifed sménou a béhem ni uZivat léky:

pouze na zakladé predpisu Iékare

podle svého uvazeni

pouze takové, které nemaiji vliv na jeho schopnosti pfi ovladani Zelezni¢niho vozidla

Strojvedouci musi pred sménou spat nebo odpocivat:

minimalné po dobu, rovnajici se poloviné délky této smény

v takovém rozsahu, aby nastupoval do smény radné odpocaty a to i s ohledem na jeji délku
podle svého uvazeni tak, aby byl schopen nastoupit na sménu

Strojvedouci zafazeny do nepravidelného pracovniho rezimu musi:

prizpUsobit sv{j Zivotni styl tak, aby jeho fyzické schopnosti nebyly zménény

dbat o vyvazené stravovani a pitny rezim

pfizplUsobit své mimopracovni aktivity tak, aby nastupoval na sménu vidy véas a rfadné
odpocaty

Strojvedouci pred zahdjenim jizdy s hnacim vozidlem kontroluje vizualné zejména:
stav vSech elektrickych zafizeni vozidla, zejména zabezpecovaciho zafizeni

stav pojezdu, vypruzeni, brzdového Ustroji, narazeciho a tahadlového Ustroji

stav vozidlové skring, stav trakénich motorl a pomocnych pohont

Strojvedouci musi pfed vzdalenim se z hnaciho nebo specidlniho vozidla provést zejména
tyto ukony:

provést odvétrani brzdovych valcl a zajistit toto vozidlo proti neoprdvnénému vstupu
stahnout sbérac, zajistit toto vozidlo proti samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym
ucinkem a zajistit toto vozidlo proti neopravnénému vstupu
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c)

806.
a)

b)

807.

b)

c)

808.

810.

zajistit toto vozidlo proti samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym ucinkem a zajistit
toto vozidlo proti neopravnénému vstupu

Osoba fidici drazni vozidlo pfi posunu musi:

prizplsobit rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomérli tak, aby byla zajiSténa
bezpecnost posunu, sledovat ru¢ni nebo jiné navésti davané osobou, kterda posun
doprovazi nebo navésti ostatnich zaméstnancl drahy, a neprodlené zastavit drazni vozidlo,
nejsou-li ndvésti viditelné nebo trvale i opakované pfedavany

pfizplsobit rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomérd tak, aby byla zajisténa
bezpecnost posunu, sledovat rucni nebo jiné navésti davané osobou, ktera posun
doprovazi, a neprodlené zastavit drazni vozidlo, nejsou-li navésti viditelné nebo trvale ci
opakované predavany nebo nejsou-li nahrazeny jinym zplsobem navésténi

pfizpUsobit rychlost jizdy tak, aby byla zajisSténa bezpecnost posunu, sledovat ru¢ni nebo
jiné ndvésti davané osobou, ktera posun doprovazi, a neprodlené zastavit drdzni vozidlo
pred jakoukoliv pfekazkou

Osoba fidici drazni vozidlo musi:

pfi jizdé udrZovat brzdova zatizeni vidy v pohotovosti a pfi jizdé sklonové obtiznym mistem
trati vyuzit zatizeni zvysujici adhezi

vyuzit k zastaveni maximalniho brzdiciho Ucinku vozidel vlaku a pripadné i vyuzit zafizeni
zvySujici adhezi

pfi jizdé udrzovat brzdova zafizeni vidy v pohotovosti a pfed sklonové obtiznym mistem
trati je béhem jizdy vyzkouset

Osoba fidici drazni vozidlo musi v pripadé zjisténi zavady na zafizeni provozovatele drahy:
neprodlené informovat osobu fidici drazni dopravu

v nejblizsi dopravné informovat osobu fidici drazni dopravu

zajistit odstranéni zavady v soucinnosti s provozovatelem drahy

PFi zjisténi zadvady na hnacim draznim vozidle, pro kterou nemuzZe toto vozidlo pokracovat
v jizdé, musi osoba Fidici toto vozidlo:

ozndmit tuto skutecnost pfisluSnému strojmistrovi, s uvedenim pfiblizné doby nutné k
odstranéni zavady; neni-li mozné zavadu odstranit na misté, provést opatieni k zajisténi
nahradniho hnaciho drdzniho vozidla

pokusit se zdvadu opravit a neni-li to do 15 minut moZné, oznamit tuto skutecnost osobé
fidici drazni dopravu a provést opatfeni k zajisténi ndhradniho hnaciho drazniho vozidla
oznamit tuto skutecnost osobé fidici drazni dopravu, s uvedenim priblizné doby nutné k
odstranéni zavady; neni-li mozné zdvadu odstranit na misté, provést opatfeni k zajisténi
nahradniho hnaciho drazniho vozidla

Osoba fidici drazni vozidlo smi jet nejvysSe rychlosti, ktera se urcuje jako nejnizsi hodnota z:

tratové rychlosti na daném tratovém Useku, nejvys$si provozni rychlosti draznich vozidel, z
nichz je vlak sestaven, dovolené rychlosti podle jizdniho radu a tabulek brzdicich procent a
dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem

telekomunikac¢nim zafizenim
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b)

c)

811.

b)
c)

812.

a)

b)

813.

b)

c)

814.

tratové rychlosti na daném tratovém Useku, nejvyssi provozni rychlosti hnacich vozidel,
dovolené rychlosti podle jizdniho fadu a tabulek brzdicich procent a dovolené rychlosti
stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem telekomunikacnim zatizenim
tratové rychlosti na daném tratovém useku, rychlosti, kterd je dle védomi osoby Fidici
drazni vozidlo pro dany Usek bezpecnd, nejvyssi provozni rychlosti draznich vozidel
prislusného dopravce, dovolené rychlosti podle jizdniho fadu a tabulek brzdicich procent a
dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem
telekomunikacnim zafizenim

Spoluprace strojvedouciho s ostatnim vlakovym personalem sohledem na bezpecnost
cestuijicich:

je nutna k zajisténi maximalni bezpecnosti cestujicich ve vsech smérech

je nutna, avsak kazdy zaméstnanec zajistuje bezpecnost cestujicich samostatné

je nutna pouze pfi nastupu a vystupu cestujicich

Zaméstnavatel je povinen zajistit zaméstnanclim Skoleni o pravnich a ostatnich predpisech:
k zajiSténi jejich osobnim zajm(m, které doplfuji jejich odborné predpoklady a pozadavky
pro vykon préce, které se tykaji jimi vykondvané prace a vztahuji se k rizikim, s nimiz mize
prijit zaméstnanec do styku na pracovisti, na kterém je prace vykondvana, a soustavné
vyZadovat a kontrolovat jejich dodrZzovani

k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfri praci, které doplnuji jejich odborné predpoklady
a pozadavky pro vykon prace, které se tykaji jimi vykonavané prace a vztahuiji se k rizikim,
s nimiz m{Ze pfijit zaméstnanec do styku na pracovisti, na kterém je prdce vykonavdna, a
soustavné vyZadovat a kontrolovat jejich dodrzovani

k zajisténi jejich zdravotni zpUsobilosti, které doplfiuji jejich zdravotni predpoklady a
pozadavky pro vykon prdce, které se tykaji jimi vykondvané prdce a vztahuji se k rizikim, s
nimiz miZe prijit zaméstnanec do styku na pracovisti, na kterém je prace vykonavana, a
soustavné vyZadovat a kontrolovat jejich dodrzovani

Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou vlastni bezpec¢nost, o své
zdravi i 0 bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostfedné dotyka jeho jednani
a:

neni povinen podrobit se pracovné lékarskym prohlidkam, vySetfenim nebo ockovanim
stanovenym zvlastnimi pravnimi predpisy

neni povinen oznamovat svému nadfizenému vedoucimu zaméstnanci nedostatky a zavady
na pracovisti, které ohroZuji nebo by bezprostfedné a zavaznym zplsobem mohly ohrozit
bezpecnost nebo zdravi zaméstnancl pfi praci, zejména hrozici vznik mimoradné udalosti
nebo nedostatky organizaCnich opatieni, zavady nebo poruchy technickych zafizeni a
ochrannych systém0 urcenych k jejich zamezeni

je povinen Ucastnit se Skoleni zajistovanych zaméstnavatelem zamérenych na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci véetné ovéreni svych znalosti

Jizda podle rozhledovych pomér( je takovy zp(sob jizdy:
kdy je jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pricemz
nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt prekrocena
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b)

c)

kdy je jizda drazniho vozidla fizend pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pficemz
nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h nesmi byt prekrocena

kdy je jizda drdiniho vozidla fizend rozhledem pfitomnych osob na stanovisti
strojvedouciho, pficemz nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h nesmi byt prekrocena

Za jizdy hnacich vozidel je zakazano:

ponechavat oteviena okna protilehlych dvefi

ponechdvat pfi rychlosti nad 40 km/h oteviené dvere do kabiny nebo strojovny
ponechavat oteviené dvere do kabiny strojvedouciho

Za Cistotu stupatek a madel na hnacim vozidle odpovida zpravidla:
strojvedouci

dispecer

nelze urcit odpovédnou osobu

Naskakovat nebo seskakovat z draznich vozidel:

je zakazano

je povoleno, je-li rychlost drazniho vozidla nejvyse 10 km/hod.

je povoleno osobé zlucastnéné na posunu, je-li rychlost posunujiciho drazniho vozidla
nejvyse rychlosti jeho chlize

Na schiadkach vedoucich pfimo na stanovisté strojvedouciho za pohybu hnaciho vozidla se:
stat smi; plati pouze pro zaméstnance posunu

stat nesmi

stat smi a to pouze do rychlosti 10 km/h

Zameéstnanec pracujici v kolejisti s trolejovym vedenim se smi k trolejovému vedeni pod
napétim priblizit na maximalni vzdalenost:

1,5 metru

2 metry

2,5 metru

Vsichni zaméstnanci v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté provozovatele drahy Sprava
Zeleznic, statni organizace, jsou povinni pouZivat:

minimalné na horni poloviné téla odév vystrazné barvy

pracovni odév bez vystraznych prvkd

odév vystrazné barvy na celém téle
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